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La legge sull’emigrazione (art. 14) e il relativo regola-
mento (art. 56) dispongono che i prezzi dei noli approvati
dal Commissariato pel trasporto degli emigranti debbono
essere resi pubblic anche nel proprio Bollettino. £ percio
si provvede. com questa puntata. a guanto lo legge dispone.

Sara opportuno ricordare che il Commissariato prov-
vede all approvazione dei noli. wditi i pareri della Divezione
Generale della Marina Mervcantile e delle Camere di Com-
mercio delle piic tmportanti citla marvittine ilaliane, tenendo
conto allresi delle informazioni procurate dagli lspettori
d'emigrazione, dalle Camere italiane di Commercio all’eslero
e dai It. Consoli nei principali porti stranieri. capo di linee
per i viaggi ransatlantici.

[ali notizie ed i pareri cosi raccolli sono messi in rap-
porto con le informazioni di vario genere ¢ con le conside-
raziowi di carattere economico, salaviale, ece, ece., che costi-
twiscono le basi di gindizio per wna equa determinazione
del nolo.

Per cio che si viferisce ai singoli quadvimestri dell’ an-
no 1917, il Commissariato, avite le proposte dei Vettori per
le diverse linee ¢ per ciascun piroscafo che avrebbe dovido
essere destinato a trasportare gli emigranti in America. si
procurd i pareri e le informazioni a norma di legge.

In seguito a lali informazioni furono fissati i prezzi
del noli. per i tre quadrvimestri dell’'anno in corso, nella

slessa misura indicata per i singoli quadrimestri del 1916,



PREZZI DEI NOLI

pel trasporto degli emigranti nei singoli quadrimestri dell’anno 1917 ()

1 QUADRIMESTRE 1917

1. Decreto del Ministro degli affari esteri che stabilisce i
noli massimi per il frasporto degli emigranti nel primo
quadrimestre 1917,

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESiERI

Viste le proposte dei noli per il trasporto degli emigranti
nel 1 quadrimestre 1917, presentate dalle Societa di naviga-
zione cui fu concessa patente di vettore per Panno 1916 ;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma del-
Part. 14 della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali
del mercato dei noli e sui prezzi per il trasporto dei passeg-
gieri di terza classe nei viaggi transatlantici, praticati nei.
principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocitd dei piroseafi e della
qualita dei trasporti

Sentito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli,
Palermo, Messina e Venezia ;

Esaminate le ragioni addotte dalle Compagrie o sostegno
delle Toro domande, nonche le considerazioni per cui il Com-
missariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le
proposte di noli dalle medesime Compagnie presentate, pro-
ponendo invece il mantenimento dei noli gia stabiliti per gli
ultimi tre quadrimestri ;

Vista la deliberazione del Commissariato delemigrazione
in data 9 dicembre 1915 ed il susseguente nostro decreto in

(1) Il Decreto del Ministro degli atfari estori o le deliborazioni del Commissatiato dell'emi-
migrazione, riportati nel presente fascicolo del Hollettino, sono stati pubblieati nella Gazzetia
Ufictate de! Regno n. 200 del 18 dicembre 1916, n, 84 del 10 aprile ¢ n. 190 dell'll agosto 1917



data 10 gennaio 1916, coi quali si approvavano i noli massini
pel trasporto degli emigranti per il 1° quadrimestre 1916

Visto il nostro decreto in data 12 aprile 1916, pubblicato
nella Gazzetta Ufficiale del 15 stesso mese, e la deliberazione
del Commissariato dell’emigrazione in data 3 agesto 1916, pub-
blicata nella Gazzetta Ufficiale del T stesso mese, ehe ricon-
fermavano rispettivamente per il 2° e 3° quadrimestre 1916 i
noli fissati per il primo ;

Sentito il parere del Consiglio Superiore di Marina;

Visto Part. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23:

DECRETA :

I noli massimi determinati per il trasporto degli emigranti
durante il 1 quadrimestre dell’anno 1917 sono nuovamente
confermati, per tutte le Societa vettrici, nella stessa misura
wid stabilita per i tre quadrimestri dell’anno che volge al ter-
mine, senza alcun pregiudizio delle deliberazioni cirea le con-
cessioni delle patenti di vettore per il 1917,

Roma, addi 15 dicembre 1916.

Il Ministro

N. BONNIN(



2. Procedimento seqguito per la determinazione dei noli mas~
simi per il frasporto degli emigranti nel primo quadri-
mesire 1917.

(20 dicembre 1916G)

La determinazione dei noli per il trasporto degli emigranti
cui il Commissariato ¢ chiamato a norma dell’art. 14 della
legge, assume, nelle presenti anormali condizioni economiche,
una particolare importanza; le difficoltd di venire ad un ac-
cordo coi vettori sono maggiori. Essi non hanno eredoto di
accogliere la proposta fatta dal Commissariato, tendente a
mantenere invariate le tarvitfe in corso ¢, concordemente, hanno
dichiarato di voler seguire la procedura prevista dall’articolo
sopra citato che prevede il ricorso al Consiglio Superiore di
Marina.

Sono stati pertanto inviati a quell’onorevole Consesso
tutti gli atti della controversia, di c¢ui si di conto sommaria-

mente qui appresso.

PROPOSTE DEL VETTOIT,

Le proposte presentate dalla maggior parte delle Com-
pagnie di navigazione per il 1 quadrimestre del prossimo anno
sono state elevatissime e superarono di cirea il 50 per cento i
noli attualmente in vigore, con un aumento sille proposte
precedenti che varia fra 30 ¢ 55 lire, secondo i piroscafi e
secondo le linee.

Soltanto la « Cyp. Fabre & C.ie ) ha proposto il manteni-
mento dei noli attuali, dichiarando pero che intendeva usu-
fruire dell’eventuale aumento che venisse corrisposto ad altre
Compagnie.

Nell'allegato A alla presente relazione sono indicati i noli
proposti dalle Compagnie per tutti i piroscafi, di fronte ai
quali sono indicati soltanto i noli massimi gia consentiti, limi-
tatamente ai piroscafi presentemente inseritti in patente.



I vettori in generale, all’infuori della Societd « Fabre »,
fecero appello al Commissariato per un’accurata revisione
delle tarville ¢ per ottenere quegli aumenti ripetutamente ri-
chiesti, che dicono reclamati dalle eccezionali condizioni del-
Pora presente, e tali da permettere esercizio della naviga-

zione senza perdite. Osservarono, anzitutto, che i noli attuali
sono gli stessi chie furono fissati pel 1° quadrimestre 1915, ¢
quindi nessuna variazione ¢ stata apportata nel periodo di
due anni; c¢io che farebbe supporre che in questo frattempo
nessun elemento nuovo sia venuto a furbare Pesercizio della
navigazione, mentre, purtroppo, si ¢ avuta la guerra con tutte
le sue inevitabili ripercussioni sull’economia  generale  del
Paese ¢ conseguentemente anche sulle spese d’esercizio deila
loro industria. Agginnsero che le ripetute istanze per ottencre
un congruo aumento dei noli per emigranti non ehbero aeeo-
glimento nemmeno in parte, ad onta del progressivo agErava-
mento delle condizioni di esercizio. Infatti nel novembre 1914,
epoca in cui fo disenssa lao determinazione dei noli per il
1" quadrimestre 1915, noli ¢he sono tuttora in vigore, il prezzo
del carbone eva di live 50 a tonnellata ; oggi tale prezzo ¢ di
lire 200, ossia quadrnplicato. 1 viveri e i generi i eonsumo
hanno subito gli aumenti che sono ben noti ¢ non occorre do-
cumentare. Il premio di assicurazione contro i vischi di
guerra, da 0,80 per cento del valore della nave, ha raggianto

2

ora il T per cento netto, ossia, in altri termini, un aggeravio
di eirea 300,000 lire a vinggio : cosi ehe Pintroito di un viaggio
a carico completo di emigranti non ¢ nemmeno sufficiente per
pagare il detto premio. Alle swddette maggiori spese devesi
agginngere Paumento delle paghe agli equipaggi,” di difficile
reclutamento, e Pelevatezza del cambio per gli acquisti - al-
Pestero. Dal canto loro le Compagnie hanno cereato di con-
trobilanciare i maggiori oneri aumentando le {arviffe dei pas-
seggieri di classe e ritoceando quelle delle merei fin dove lo
consentivano i valori delle poche merei di eni & ancora per-
messi lesportazione.

Tutte le Compagnie italiane presentarono infine speciale
domanda perché fosse loro consentito di praticare per gli emi-
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granti esteri (e specialmente Greci ed Orvientali) un nolo sensi-
bilmente superiore a quello che sara accordato per gli ita-
linni., che proposero quasi concordemente nella misorea di
lire 400.

Qualehe Compagnia dichiardo perfino che, se non inter-
vengono provvedimenti tali da modificare sensibilmente 1at
tuale rapporto fra spese ¢ noli, sard costretta a sospendere i
servizi in attesa i migliori eventi.

IPARERI ED INFORMAZIONI,

Furono richiesti i parveri ¢ le informazioni di legge. La
Camera di commercio di Messina si ¢ dichiarata favorevole
alla conferma dei noli vigenti, in considerazione dei ritorni
rimunerativi. Quella di Napoli opind per la concessione di un
congruo ammento, in considerazione dello scarso tonnellageio
disponibile e dei rincari in genere. Un anmento del 25 % sui
noli attuali, anziche del 30 7%, come avevi proposto pel quadri
mestre in corso, fu ritenuto applicabile dalla Camera di Com-
mercio di Genova, in vista della presamibile diminuzione del
costo del combustibile, in confronto degli altri elementi di
spesa che rimangono invariati o si vilevano in anmento, come
i premi di assicurazione. 8i dichiaro contrarvia al principio
che gli utili ricavati dall’esercizio di altri rami dell’industria
della navigazione debbano influire a mantenere bassi i noli
pel trasporto degli emigranti ¢ reputo invece doversi esami
nare separatamente il costo di tale servizio. La Camera di
“lermo, infine, tenuto presente il generale rinearo dei noli
¢ dei carboni, nonché Panmento dei premi di sicurtd e delle
paghe al personale, espresse parere che i noli in vigore pos.
gano essere riconfermati per il 1° quadrimestre 1917,

Gli Ispettori dell’emigrazione di Napoli, Palermo ¢ Mes-
sina, pur rilevando i maggiori rialzi nei prezzi di costo dei
arboni e dei generi alimentari, furono concordi per il mante-
nimento dei noli in corso, in considerazione dell’alto nolo dei
passegeieri ¢ delle merci. L'lspettore di Palermo  agginnse
che, per quanto Pemigrazione sia limitata, pure. per Pesiguo
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. numero di piroscafi adibitivi, le Compagnie ritraggono gua-
dagni per nulla traseurabili nel loro complesso, poiché quei
pochi piroscafi partono quasi completi. Lo stesso Ispettore
informo inoltre, per comunicazione ricevuta dalla locale Ca-
mera di Commercio, c¢he i noli merci per New York furono
anmentati dall’agosto u. s. di circa il 20 9.

I’ Ispettore dell’emigrazione di Genova, dope aver dimo-
strato che, per le ridotte partenze e per lo scarso numero di
emigranti imbarcati, i vettori hanno ritratto ben poco luero
dal traffico per I’America del Sud e che, d’altra parte, le spese
di esercizio sono vertiginosamente aumentate (carboni, generi
di vettovagliamento, salari ed assicurazioni), si espresse per
un anmento dei noli per il prossimo guadrimestre in quella
misura che il Commissariato credesse pin opportuna.

NOLI IN PORTT ESTERI.

Notizie sull’andamento dei noli di 3* ¢classe per viaggi tran-
satlantici si ebbero per i seguenti porti esteri:

Marsiglia (Rapporto del R. Console Generale). — I1 di-
fetto di mano d'opera, la presenza di sottomarini nemici nel
Mediterraneo, la difficolta di ottenere il passaporto e infine la
requisizione di gran numero di vapori da parte di quel Go-
verno hanno reso pressoche nullo in quel porto il movimento
dei passeggieri di terza classe per 1'America. Dalle cifre in-
viate risulta che la Societa « Transports Maritimes», che at-
tualmente effettua una sola partenza per I'America del Sud
ogni due mesi, ha portato il nolo di terza classe da lire 259.20,
quale era nel mese di luglio u. s., a lire 276, e che la « Com-
pagnie Géndérale Transatlantique n per New York ha elevato
il prezzo da lire 216 a 230,

Lisbona (Rapporto del R. Console). — Lievi differenze
sui noli praticati in luglio, dovate al cambio della moneta.
Tl « Lloyd Royal Hollandais» ha praticato un aumento di
5 mila reis, impostogli dal trust delle Compagnie di vapori
neutrali pel Brasile. Altrettanto aumento ha praticato la

« Fabre » per New York e Boston (nolo attnal» lire 239.13).
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Uadice (Rapporto del R. Console). — Aumenti praticati
da entrambe le Compagnie (« Transatlantica di Barcellona»n
e « Pinillos Izquierdo »), che variano da lire 12 a !4 per il Sud ;
aumento di live 17 per i porti del Centro America (nolo at-
tuale lire 336); aumento di oltre lire 24 per New York (nolo
attuale lire 300.10).

Liverpool (Rapporto del R. Console Generalr). — 1 prezzi
attuali sono identici a quelli del luglio scorso per tutte le de-
stinazioni, ¢ cioe: per gli Stati Uniti vanno da vn minimo di
lire 191 ad un massimo di 222, secondo i pirosecali; per il Ca-
nadi, da live 184 a 197, ¢ per il Sud America la o Pacific Line »
pratica lire 252.50.

Rotterdam (Rapporto del R. Console Generale). — La
Compagnia « Holland Amerika Lijn», P'uniea ‘n servizio, ha
portato un anmento del 30 %, sui noli di 3* classe per New York,
elevandoli da lire 362.50 a lire 430.

Glasgow (Rapporto del R. Console). Inmvariati i noli
del quadrimestre precedente.

Patrasso (Rapporto del R. Console Generale). — La
« Transatlantica Ellenica», che non ha concorrenti, pratica
noli a capriccio per New York, che qualche volta superano le
400 live italiane.

New York (Rapporto della Camera di Commercio Ita-
liana). — Dal gingno scorso la « White Star Line » ha elevato
di 5 dollari il nolo per I'Italia, portandolo da do'lari 45 a 50
le altre Compagnie lo hanno lasciato invariato, e cioé : « Lloyd
Italiano », « Navigazione Generale  Italianan, « Veloce »,
« Lloyd Sabaudo », « Transatlantica Ttaliana» e @ Sicula Ame-
ricana », facendo pagare dollari 45 « Fabre Line » dollari 34,
La Societia « Italia » ha sospeso il servizio.

Roston (Rapporto del R. Console in data 28 agosto 1916).
— La Compagnia « White Star Line »n, 'nnica che in passato
esercitasse regolare servizio fra Boston ¢ PItalia, continua a
mantenere sospese le partenze da quel porto.

Buenos Ayres (Rapporto del R. Console Generale in
data 6/10/1916). Rilevasi c¢he dal febbraio 1916, data del
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precedente rapporto, i noli di 3* classe per 'ltalia e per le
altre destinazioni (Spagna ¢ Portogallo) subirono una sensi-
hile diminnzione, come pure i prepagati dall’Ltalia.

Rio de Janciro (Rapporto del R, Console in data 26 set-
tembre 1916). Invariati 1 noli comunicati precedentemente
avvertendosi pero che la stabilita di tali noli continua ad es-
sere relativa, riscontrandosi variazioni quasi sempre in an-
menti nei prezzi.

Balia (Rapporto del R. Viee Console in data 4/10/1916).

Invariati i noli del quadrimestre scorso, ¢ cio¢: la Com-
pagnia « Chargeurs Réunisyn pratica per Bordeaux lire 240;
la « Sud-Aflantique » per Lisbona, Vigo ¢ Bordeanx lire 223 ;
la « Roval Mail » per Lisbona ¢ Southampton live 2315 la « Pa-
cific 8. N. Con per Cherbourg live 231 ¢ la « France Ame-
rique » per Marsiglia, Genova e Napoli lire 200. Nei detti
prezzi non ¢ compresa la tassa d'imbarco di Reis 5000,

Pernambueo (Rapporto del R Console in data 1/10/1916.
— Ni nota ure aumento di cirea 10 livre (da 230 a 240) sui noli
praticati nel quadrimestre scorso, anmento dovito esclusiva-
mente al cambio della moneta.

PPARERE DELLA DMREZIONE GENERALE DELLA MARINA MERCANTILE.

Di quanto ¢ stato esposto pin sopra fu data comunicazione
alla On. Direzione Generale della Marina mercantile, la ‘uale,
nniformandosi in gran parte alle ragioni addotts dai vettori,
ha proposto un aumento generale del 25 9% ed un aumento
del 5 9% in pin per la linea dell’ America del Bud, sulla quale
ritiene gravino maggiormente le maggiori spese della navi-
gazione. %

Lat predetta Divezione Generale nel presentare la sua pro-
posta espresse o convinzione che, per determinare equamente
i noli per il trasporto degli emigranti, non basta prendere a
hase soltanto i nuovi oneri che si sono venuti aggiungendo en-
tro il quadrimestre in corso, quali 'anmento dei
curazione ¢ 'anmento dei viveri, ma conviene mettere a raf-

wemi di assi-



- lronto le condizioni esistenti all’epoca in cui i noli attuali ven-
~ nero stabiliti con quelle che si verificano in questo momento.
~ Ritenne che le pin importanti variazioni avvenute nei fattori
 determinanti i noli stessi siano dovute :

al carbone che aumentd da 50 lire la tonnellata a 200,
cosi che per una nave che viaggiasse a velocita sempre pin
ridotta la spesa di combustibile sarebbe aumentata di cirea
I'S0 9% e dovrebbe sopportarne una quadrupla navigando alla
stessa velocita ;

alle spese di assicurazione che salirono dall’l al 7 %
cio che portava per ogni viaggio una spesa sette volte mag-
- giore di quella sopportata prima ;

alle spese per paghe ed assicurazione degli equipaggi,
per i viveri e per il cambio per acquisti all’estero, aumentate
in una proporzione a tutti nota.

Accennd inoltre alla notevole diminuzione del tralfico
delle navi in servizio di emigrazione ed aggiunse come, pur es-
sendo state ridotte le partenze, il numero dei passeggieri tra-
sportati fosse molto inferiove rispetto a quello degli emigranti
¢ la diminuzione nel peso delle merci trasportate si verificasse
solo in modo molto accentuato nei viaggi di andata, da non
rinscire possibile la massima utilizzazione dei piroscafi sia per
il ridotto movimento dei passeggiori, sia perché i viaggi di
~andata non possono venir fatti a carico completo, come avve-
~ niva prima che fossero emanati i decreti di restrizione delle
esportazioni. E

L stessa Dirvezione Generale agginnse che da tutto cio ri-
sultava evidente che i noli degli emigranti stabiliti nel 1° BUEE
drimestre 1915 non corvispondevino pin alle nuove condizioni
del traffico e che, se essi fossero rimasti inalterati avrebbero
~ portato ad una pin rilevante riduzione dei profitti vicavati dal
Arasporto delle merei. E che ¢id fosse vero risultava anche
~dalle notizie fornite dai RR. Consoli nei porti esteri, nei quali
‘pm'ri i noli di 3% classe per viaggi transatlantici sono stati
Ruccessivamente aumentati; ¢ d'altea parte era noto che le
- Bocieti che hanno solo piroseafi da earico hanno ottennto
profitti molto superiori a quelli delle Societd ehe hanno piro-
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scali da passeggicri, ¢ cio era dovuto particolarmente al fatto
di essersi ridotto il movimento dei passeggieri e che i noli per
gli emigranti non seguirono il rialzo generale di tutti i noii.

Dichiaro infine che dalle considerazioni svolte e dal fatto
che anchie se la guerra finisse entro il corrente anno, le cause
che portano al rialzo dei noli permarranno sicoramente per
diverso tempo ancora, mentre il prezzo del carbone difficil-
mente scendera al disotto di 150 lire la tonneilata, nasce il
convincimento che i noli attuali debbano essere aumentati.

In ultimo cirea il nolo per gli emigranti esteri, special-
mente greci ed orientali, tenendo presente che la legge anche
col principio affermato nell’art. 6 tende pero essenzialmente
adl essere una legge protettiva dell’emigrante italiano, espresse
patrere che convenga, salvo sempre Padesione di questo Com-
missariato, di accordare ai vettori di riscuoter- un maggior
nolo da questi emigranti.

CONSIDERAZIONT DEL C'OMMISSARTATO

In via preliminare si vitenne opportuno di premettere al-
cune osservazioni di ordine generale, la eui importanza per il
procedimento di determinazione dei noli per il trasporto degli
emigranti non sembra sin stata adeguatamente considerata
dalle Compagnie vettrici nel fare le loro proposte di elevatis-
simi anmenti dei noli.

La legge, avendo adottato il sistema della  concessione
della patente di vettore di emigranti, ha per evitabile ri-
flesso, determinato il fatto che il servizio del trasporto degli
emigranti venisse ad essere esercitato, in via csclusiva, dai
piroscafi iscritti in patente; ma sarebbe, evideotemente, in-
fondato il supporre che con tale sistema la legge abbia inteso
di fare dell’industria del trasporto degli emigrauti un mono-
polio economico a beneficio dei vettori coalizzati. La esclusi-
vitd di tale trasporto & certamente un beneficio per i vettori:
ma essa ¢ una consegnenza riflessa, per quanto necessaria, di
un sistema che fu introdotto per ragioni e per scopi, ai quali




¢ affatto estranea 'idea di costituire un monopolio. Ad impe-
dire che, in fatto, quella eselusivita importasse nn vero e pro-
prio monopolio, la legge ha provveduto con la disposizione che
attribuisce allo Stato la determinazione dei noli massimi per
il trasporto degli emigranti. Tale provvedimento, quindi, ha
precisamente la propria ragion d’essere in ¢io: el costituire
Pespediente preordinato per impedire che esclusivitia del tra-
sporto, inevitabilmente derivante dal sistema delle patenti,
potesse trasformarsi, attraverso la facile conlizione dei vet-

tori, in un vero e proprio monopolio economico, che permet-
tesse ai vettori coalizzati di agire, nella deterniinazione dei
noli. nella condizione propria del monopolista. Cio importa
che Lesclusivita del servizio di trasporto degli cmigranti, in-
contestabile beneficio riflesso del sistema delle patenti, non
possa disgiungersi dalla competenza attribuita allo Stato di
fissare i noli massimi. Le Compagnie vettrici, no! fare le pro-
poste dei. noli, non possono prescindere dal cousiderare che
esse godono del beneficio economico dell’esclusiviti di un ser
vizio non per fatto proprio, ma unicamente per effetto riflesso
di un sistema di norme, il cui scopo ¢ ben altro «he quello di
creare un - monopolio. D'altra parte lo Stato, a cui la legge,
per impedire che la esclusivita del trasporto degli emigranti
divenisse un vero ¢ proprio monopolio, attribuisce la determi
nazione dei noli. non puo prescindere dal tener conto, in tale
determinazione, anche del fatto che i vettori godono del van
taggio economico dell’esclusiviti dei trasporti derivante dal
sistema della patente. La legge fissa espressamenrte dei criteri
direttivi da seguire nella determinazione dei prezzi, ma il si-
i
ragion d'essere della disposizione, che sottrae al libero Apnrey

stema accennato ¢ fondamentale, perché insito nelln stes

zamento dei vettori la determinazione dei noli.

Cio premesso, sono da valutarsi le proposte di noli avan
zate dalle Compagnie. Ad eccezione di una, che ritiene accet
tabili i noli in vigore, tutte le altre Compagnic propongono
un aumento, che sapera il 50 2. Le ragioni addette a giustifi
cazione di tala notevolissimo aumento sono essenzialmente
due s In diminuzione del movimento emigratorio ¢ anmentato

- Bollettino Emigras., N. i
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costo del servizio (aumento del prezzo del carboue, dei generi
di consumo, del premio di assicurazione contre i rischi di
Zuerri).

In tesi generale ¢ evidente, che una diminuzione dei mo-
vimento emigratorio ¢ una diminuzione di traffico e quineli di
cespiti per le Compagnie vettrici. Ma anzitutto e da stabiirsi
se effettivamente il movimento emigratorio sia in diminuzione
¢, in secondo Inogo, per valutare tale supposta diminuzione del
movimento emigratorio agli effetti della deferminazione dei
noli ¢ necessario tener conto anche di altre circostanze, «d in
particolare del numero dei piroscafi in patente © del numero
dei vinggi.

Ora, ¢ in primo luogo da notare che se di una diminu-
zione del movimento emigratorio ¢ esatto parlare rispetto agli
anni anteriori allo stato di guerra, non sarebbe altretranto
esatto addurre, che il movimento emigratorio, attualmente,
sin in diminuzione. A questo riguardo si rileva che nei primi
0 mesi del corrente anno 1916 gli emigranti (stranieri com-
presi) partiti dai porti del Regno ammontarono a 57,803 con-
tro 234,737 partiti nello stesso periodo del 1915, con un au-
mento, quindi, di 23,066, Questi dati non suffragano 1a
richiesta di anmento dei noli in quanto viene grustificata con
una pretesa continna diminuzione di emigranti.

Ma il eriterio pin comprensivo per valutare le condizioni
del traffico rispetto alla determinazione dei noli ¢ quelio di
prendere in considerazione la media di emigranti trasportati
per viaggio. 11 prospetto che segue precisa i duti relativi ai
viaggi in partenza compinti nei primi 9 mesi del 1916 confron-
tati con quelli relativi allo stesso periodo del 1915.
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Citd che dal prospetto sopra riportato si ricava ¢ che la
media di emigranti per viaggio, sia per il diminuito numero
delle partenze sia per Paceresciuto numero degli emigranti, ¢

salita da 239 nei primi 9 mesi del 1915 a G835 nello stesso pe-
riodo del 1916. Be poi si considerano le linee per I"America del
Nord, si ha che la media di emigranti per viaggio nei primi
O mesi del 1914 ¢ stata di 909 contro 282 nel cerrispondente
periodo del 1915, Sotto questo riguardo guindi, una modifica-
zione dei noli in vigore ed, in conereto, gli anmenti elevatis-
gimi proposti non trovano ginstificazione. La misura del mo-
vimento emigratorio, quale risulta dai dati citati, non puo in
alenn modo fornirve un argomento per legittimare le proposte
di aumento nei noli vigenti, che le Compagnie accettarono e
praticarono in periodi in cui la media era notevolmente infe-
riore a quella accertata negli ultimi tempi, ¢ cid senza che i
bilanei delle imprese abbiano dimostrato di risentirne.

Iscluso che le proposte delle Compagnie vettrici possano
vitenersi giustifieate in base al decorso del movimento emi-
gratorio, resta da considerare se un aumento dei noli attual-
mente in vigore sia giustificato da altre delle ragioni addotte
dai vettori. Tali ragioni si riassumono nell’aumento generale
delle spese di esercizio e, specificamente, nell’anmentato costo
del carbone ¢ dei generi di consumo ¢ nell’anmentiato tasso del
premio di assicurazione contro i vischi di guerra.

Quanto al costo del earbone rispetto ai prezzi correnti al
momento in cui vennero determinati i noli per Pultimo qua-
drimestre. non risnlta che sin acceresciuto. 1 recenti accordi
con I'Inghilterra su tale materin antorizzano, anzi, a ritenere
chie ascesa dei prezzi non proseguird, ma, al contrario, si
avred una diminuzione,

Ma la questione pitt generale da farsi, an he aminesso
che il costo generale del servizio sia anmentato consgiste nel
vedere se tale anmentato costo debba necessariamente ed equa-
mente ripercuotersi in un aumento dei noli per il trasporto
degli emigranti.

Non si esclude. naturalmente, in tesi generale, che un
anmentato costo del servizio possa giustificare un anmento di
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noli anche per il trasporto degli emigranti; ma  dato che le
Compagnie vettrici esercitano anche il servizio di trasporto
dei passeggieri di classe e di merci, resta a vedere se tale
aumento dei costi non sia gia compensato o NON possa essere
compensato da un aumento dei prezzi degli altr servizi eser-
citati dalle Compagnie. Le Compagnie insistono nel mottere
in rilievo 'anumento delle spese generalic ma non curano di
dare una sufficiente dimostrazione della misury in coi tale
acerescimento di costo ¢ stato ed ¢ trasferito in anmento dei
noli per il trasporto passeggieri di classe ¢ merci.

Le Compagnie vettrici a sostegno delle proposte di an-
mento si richinmano all’anmento delle tariffe Ferroviarie. Ma
a prescindere dal fatto che i trasporti marittimi possono pin
liberamente che non i servizi ferroviari propotzionarsi alle
variazioni dell’entita del traffico, ¢ da osservarsi che anche
in materia di tariffe ferroviarie gli anmenti risparmiano fino

a che ¢ possibile le tariffe della 3°
queste subiscono un ritocco, esso ¢ proporzionalmente minore.

classe e, comungue, se anche

Se, poi, un aumento dei noli dei passeggieri di classe e
delle merei non fosse ritenuto possibile dalle Cempagnie vet
trici o se il nolo delle merci — come nna Compagnia espressi-
mente, sebbene per altro scopo, ammette — segnasse nna dimi-
nuzione, le proposte di anmento dei noli del trasporto di emi
granti sarebbero ancor meno giustificabili, perché sarebbero
evidentemente un  tentativo di trarre inginstiticato profitto
della esclusivita del trasporto degli emigranti per far subire
ai noli di questi trasporti un aumento, che le condizioni della
concorrenza non rende ormai pin possibile d'imporre ai noli
di altri trasporti. In tal caso le richieste delle Compagnie vet-
trici si dimostrerebbero determinate da un modo di conside-
sre esclusivitd dei trasporti di emigranti, che come sopra
si disse, non sarebbe ammissibile, ¢ che la competenza dello
Stato di fissare i noli ¢ prestabilita appunto ad impedire.

Le considerazioni sopra esposte. per le quali si ritiene che
non sia ginstificato un aumento dei noli attualmente in vigore,
si fondano sopratutto nel fatto che i noli vigenti sono stati
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fissati gia tenendo conto di circostanze cccezionali che hanno
giustificato un aumento rispetto a quelli praticati in anni
anteriori. In altri termini, i noli attuali non sono in misura
corvispondente ad una situazione normale di cose, sia nei ri-
guardi del movimento emigratorio, sia riguardo al costo del
servizio. KEssi sono gia noli eccezionali, che si scno fissati in
considerazione di mutamenti avvenuti nelle condizioni nor-
mali degli elementi che influiscono nella deterainazione dei
noli.

Che se, nonostante le considerazioni fatte si fosse dovuto
per avventura ritenere che nuovi e pin gravi perturbamenti
nelle condizioni da cui dipendono i noli, siano sopravvenute
senza che abbiano trovato adeguato corrispettivo nell’aumento
degli introiti o dei profitti, tanto da rendere giustificaty un
nuovoe aumento dei noli, sembra che tutt’al pin i vettori avreb-
bero potuto chiedere la flissazione di un « sopra prezzo eccezio-
nale di gunerra » sotto forma di percentuale su un nolo nor-
male di base il quale avrebbe dovuto determinarsi detraendo
dai noli attualmente in vigore ¢id che gid costituisce un sepra
prezzo dipendente da civcostanze eccezionali. Invece i vettori
hanno avanzato delle proposte cosi esageratamente fantasiiche
da lasciare perfino in dubbio ' Amministrazione sulla serieti
e sulla riflessione che tali domande, appunto perché prove-
nienti da una coalizione di Enti di notevole autoritd ed in-
fluenza, avrebbero dovoto avere.

b) Noli per emigranti stranieri.

Le Compagnie italinne hanno presentato una speciale do-
manda tendente ad ottenere la coneessione di praticare un
nolo pin. alto per gli emigranti esteri provenierti dai paesi
orientali (greci o levantini). Il Commissariato, nel dubbin ¢he
il provvedimento possa portare una deviazione di tale cor-
rente emigratoria a vantaggio di porti esteri, ¢ anche per il
fatto ¢he non lo ritiene facilmente coneiliabile con le disposi-
zioni di legge (art. 6) si riserva di esaminare pin aceurata-
mente 1o questione, anche magari col concorso dei Corpi Con-
sultivi della emigrazione, nell’intento di poter aderire in qual



chie modo al desiderio delle Compagnie. Una deliberaziooe al
rigunardo potra essere presa nel corso del quadrimestre e
gquanto piu presto sard possibile.

Sarebbe piuttosto da ritenersi plausibile che, in via am-
ministrativa, essendo il biglietto di viaggio acquistato al-
Pestero e comprendendo esso anche un percorso marittimo si
possa concedere che Uintero prezzo del tragitto dall’estero al

porto di sbarco venga pagato in oro.

CONCLUSIONI DEL COMMISSARIATO.

Il Commissariato, per le considerazioni svolte, non ha po-
tuto aderire alle richieste dei vettori, i quali, d’altra parte,
non accolsero le determinazioni del Commissariato. Di modo
che si richiese, a norma di legge, il parere del Consiglio Supe-
riore di Marina che, poi, fu sottoposto, con ghi altri docu-
menti, alle definitive deliberazioni di ®. K. il Ministro degli
Affari Esteri.

In questa circostanza le Compagnie presentarono un me-
moriale che pubblichiamo come allegato (1).

Il parere del Consiglio Superiore di Marina non fu favo-
revole al Commissariato, poicheé ritenne che i noli massimi
per trasporto degli emigranti per il 1° quadrimestre 1917 do-
vessero essere fissati con un anmento del 15 % su quelli in
vigore, quanto alla linea dell’ America del Sud, e del 12 %,
quanto alle altre linee.

I Ministro degli Affari Esteri, esaminati gli atti della

controversin ed accogliendo le conelusioni del Commissariato,

fissd i noli col Decreto ehe precede la presente relazione.

(1) Vedi allegato F a pag. 97



2* QUADRIMESTRE 1017

1. Deliberazione del Commissariato dell’emigrazione sui
noli massimi per il frasporto degli emigranti nel se~
condo quadrimestre 1917,

L COMMISSARIATO DELL'EM IGRAZIONE

Visto 'art. 14 della legue sull’emigrazione del 31 gen-
nitio 1901, n. 23:

Sentito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile ¢ delle Camere di Commercio di Gerova, Napoli,
Palermo, Messina o Venezia, e tenuto conto delle informazioni
di cui tratta Particolo sopra citato

Ritenuta opportunita di non consentire anmenti sui noli
vigenti, in considerazione dello scarso traffico emigratorio e
del numero vidotto di piroscafi esercenti il servizio :

DELIRERA :

Art. 1.

I noli massimi da adottarsi per il frasporto degli emi-
granti durante il 2° quadrimestre del corrente znno sono ri-
confermati, per tutte le Societd vettrici, nella stessa m.sura
eia stabilita per il primo quadrimestre del 1917

Art. 2.

Per le partenze che saranno effettuate dopo il 23 aprile 1917
¢ in aunmento del nolo praticato per la destinazione degli Stati
Uniti dell’ America del Nord, i vettori sono aute -izzati a per-
cepire da ogni emigrante imbarcato la somma corrispon lonte
alla nuova tassa di sbareo in quella Confederazione (4 dol-
lari), al cambio del giorno fissato dal Banco di Napoli.

Roma, addi 6 aprile 1917,
Il Commissario Generale

GALLINy.



2. Procedimento seguito per la determinazione dei noli mas~-
simi per il trasporto degli emigranti nel secondo qua-
drimestre 1917.

(15 aprile 1917)

In adempimento al disposto dellart, 14 della legge 31 pen-
wiio 1901, n. 23, si ¢ seguito il consucto procedimento nella
determinazione dei noli per il trasporto degli emigranti per il
quadrimestre in guestione, quantungue tale determinazione
abbia scemato d'importanza per le presenti ancormali condi-
zioni del traffico emigratorio ¢ per avere la waggior | arte
delle Compagnie cessato totalmente il servizio.

Tuttavia le proposte presentate dai vettori sono state iin
generale estese anche ai piroscafi non compresi neila patentte
del corrente anno ¢ dei quali non si aveva o completa disponii-
bilita, Le domande di quasi totte le Compagnie furono riproo-
dotte nella stessa misura delle precedenti, colla sola differenza
che venne applicato per le destinazioni degli Sati Uniti o
anmento di lire 35, corrispondente alla mageio: tassa d4’im-
gresso di quattro dollari che andred in vigore ol 10 maggaio p. v,
Fecero pero eccezione la « SRieula Americana » che, olteo gl
suddetto aumento, applico sulle proposte precedenti altey e
mento di lire 25 per il Nord ¢ di 30 per il Sud, e 1o [ by g o
Fabrey che non presento proposte esplicite, dichinrando chae
attendeva lo stesso trattamento che sarebbe stato fatto allde
Compagnie italiane.

Per giustificare le loro proposte, i Vettori si riferironoo
generalmente agli argomenti addotti nella precedente oecaa-
sione. ritenendo superfluo vipeterli. La Sienla Americana dii-
chiava peraltro di aver elevate le sue proposte in base ai mag-r-
giori aggravi verifieatisi da allora ad ogei nel prezzo del care-
bone, nei premi di assicurazione ¢ nel eambio.



La « Navigazione Generale Italiana» e il « Lioyd Italiano»
fecero inoltre speciale riserva per una eventuale revisione dei
noli durante il corso del quadrimestre, qualora. colle nuove
esigenze della legge americana, dovesse, non sole diminure il
numero delle partenze, ma anche aumentare sensibilmeate il
numero delle reiezioni.

Pareri ed informazioni.

Si riassumono brevemente qui appresso i pareri delle Ca-
mere di Commercio e le informazioni fornite con speciali rap-
porti dagli Ispettori dell’emigrazione nei porti d’imbarcen.

CAMERE DI CQOMMERCIO.

Napoli. — Opino concedersi congruo aumento.

Messina. — Propose un aumento del 259 sui noli vigenti,
tenuto conto del forte rincaro del carbone, dell’sumento delle
piaghe agli equipaggi, dell’elevatezza delle assicurazioni per i
rischi di guerra e del limitato numero degli emigranti.

Palerma, Propose fossero mantenuti i ncli attuali, ri-
sultando che erano pinttosto peggiorate, anziché migliorate,
le condizioni della marina hercantile,

Genova, Si espresse per la conferma pura e semplice
del parere emesso nella precedente circostanza.

Venezia. — Riferendosi, come sempre, ai noli delle merei,
dichiaro visultarle che il mereato dei noli era disorganizzato,
poicheé navigavano quasi esclusivamente piroscafi requisiti,
mentre le navi neutrali si erano arrestate per difficolta 1i as-
sicurazione dopo le ultime minacce dei sottomarini tedeschi.
Per ¢io le domande di noli da New York per I'It.lia erano al-
tissime : carichi completi erano quotati 190 scellini per tonnel-
lata. T noli d’nseita avevano pure subito un aumento del 209
a partire del 1° gennaio 1917 ed erano state abolite talune ridu-
zioni concesse ai caricatori. Agginnse infine che per solito nel
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27 quadrimestre di ogni anno si notava nei noli una certa ten-
denza al ribasso; ma nell’anno in COrso, causa la guerra e la
grande scarsitd di navi, si viteneva probabile che si mantenes-
sero nella misura attuale, seppure non tenderanno verso nlte-
Fiori anmenti, in forza sopratutto dei rischi della navigazione.

Isperror: DELL'EMIGRAZIONE.

Genova. — Dopo un sommario esame delle anormalissime
condizioni del mercato dei generi di vettovagliamento ¢ del
carbone e delle difficolta di provvedersene anche a prezzi ¢le-
vatissimi, e dopo aver fatto rilevare come, a causa dei rischi
della navigazione e in conseguenza dei forti premi di assicura-
zione, i vettori, meno qualche eccezione, abbiano quasi sop-
presse le partenze in servizio d’emigrazione, espresse avviso
che i noli per il prossimo quadrimestre dovessero subire un
adeguato aumento, aumento che ritenne doversi applicare in
misura pin sensibile per 1a linea dell’ America del Nord, in con-
siderazione della tassa di sharco negli Stati Uniii che col pri-
mo maggio sarcbbe elevata a otto dollari.

Messsina. — Sussistendo le ragioni esposte vel suo prece-
dente rapporto, circa il rincaro delle derrate alimentari ¢ del
carbone, e inconsiderazione delle poche partenze e degli searsi
ritorni, espresse parere che i noli vigenti venissero alquanto
aumentati per il prossimo quadrimestre : parere che avvalord
maggiormente con lettern successiva, in eni segnald un rialzo
sensibile nei salari della gente di mare o Panmento della tassa
d’ingresso negli Stati Uniti.

Palermo. — Pur rilevando il peggioramento nelle condi
zioni della navigazione e il continuo aumento delle spese di
esercizio, senza speranza in tale stato di cose di un miglio-
ramento prima dell’inizio del quadrimestre di cui si tratta, o
rilevando altresi che il trasporto dei passeggeri ¢ passato in
seconda linea per Iesiguo numero e che per ¢id i guadagni delle
Compagnie non sono pin quelli consneti, espresse futtavia il
convincimento che gli alti noli di trasporto delle merei in ge-
nere e per le forniture dello Stato in ispecie abbiano sempre
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compensato le Compagnie delle maggiori spese incontrate, tra
cni quella pin rilevante sostenuta per le assicurazioni contro
i vischi della navigazione. Altro compenso alle maggiori spese
ritenne fosse dovuto all’anmento del nolo dei passeggieri di
seconda classe, che da lire 325, quale era al pirincipio Jdello
inn-

seorso anno, era andato sempre pin elevandosi fino a
gore le lire 5000 Che, quanto ai noli di trasporto degli emi-
granti, credette non fosse opportuno cousentire un aumento
su quelli in corso, oltre che per le ragioni altra volta espresse,
¢ ciot¢ per le alte provvigioni tuttora concesse ai rappresen-

tanti dalle Societd « Fabren ¢ « Transatlantica [taliana »,

maggiormente interessate in Sicilin, anche perché la seconda
di queste Societd, pur effettuando le partenze da Genova, con-
tinuavi ad ingaggiare emigranti in Sicilia, sobbarcandosi alle
ingenti spese di viaggio ¢ trasporto del bagaglio in ferrovia
fino o Genova: cio che dimostrava  chiaramente c¢he, se la
Compagnia non ritraeva adeguati guadagni, nemmeno subiva
delle perdite, Osservo infine che, dato esigno nnmero di emi-
granti che ora si verifien, un aumento di nolo che non fosse
portato ad una cifra altissima riuscirebbe insensibile pei bi-
lanei delle Compagnie.

Nupoli. Conferma il parere espresso precedentemente,
di mantenere inalterati i noli in vigore, pur ammettendo che i
generi alimentari ed il carbone erano in continno aumen-o.

NOLI IN PORTI ESTERI.

Anche nei porti esteri enropei tuttora attivi il movimento
dei passeggeri per vinggi transatlantici ¢ molto ridotto ed i
pochi rapporti pervennti accennano a sensibili anmenti veri-
ficatisi quasi dovangue nel prezzo di trasporto dei passeggeri
di terza classe. Altrettanto dicasi per i viaggi dai porti ame-
ricani all’'Europa. (v. allegato 7).

La Direzione Generale della Marina Mercantile non ha
espresso il parere di legge : ¢io non per tanto si ritenne di po-
ter accennare nel Decreto dei noli a quel pavere, come senfito.
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dal momento che la Divezione Generale della Maring merean-
tile era stata, per tempo, come vuole la legee, interpellata
dal Commissariato,

Determinazioni del Commissariato.

Gli elementi di gindizio sopra accennati e tutti gli altri soi
quali ordinariamente si basa la fissazione dei noli nei tempi
normali hanno nelle presenti condizioni un valore pinttosto
relativo. E cosi il Commissariato, in considerazione che un
aumento dei noli |u-|";_’;li emigranti non avrebbe avuto suflicien.
te eflicacia sul costo della navigazione, dato lo searso nanmero
degli emigranti trasportati, ¢ che, d’altro lato, soltanto (quat-
tro Compagnie continnavano a tenere in linea ale uni pirosecafi,
avendo le altre, di fatto, preferito mantenerli incperosi o farli
circolare a condizioni speciali di retribuzione governativa, ri-
tenne opportuno di confermare Ia deliberazione presia per i
noli del precedente quadrimestre, autorizzando pero le Com-
pagnie a percepire da ogni emigrante divetio agli Stati Uniti,
in aggiunta del nolo praticato, la somma corrispondente ai
quitttro dollari di aumento della tassa di sharco in quella Con-
federazione,

Formulata in tal senso Ia controproposta ai vettori, | arte
di essi con lettera, adtri tacitamente Paceettarono e fu per
consegnenza emessa la deliberazione che preceds la prosente
relazione,
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3 QUADRIMESTRE 1917

1. Deliberazione del Commissariato dell'emigrazione sui
noli massimi per il trasporto degli emigranti nel terzo
quadrimesire 1917.

LL COMMISSARIATO DELL'EMIGRAZIONE.

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gen-
naio 1901, n. 23;

Sentito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli,
Palermo, Messina ¢ Venezia, e tenuto conto delle informazioni
di cni tratta Particolo sopra citato ;

Considerato lo scarso traflico emigratorio e il numero ri-
dotto di piroscafi esercenti il servizio:

DELIBERA @

Art. 1.

I noli massimi da adottarsi per il trasporio degli emi-
granti durante il 3° quadrimestre del corrente &nno sono ri-
confermati, per tutte le Societd vettrici, nella stessa misura
gia stabilita per il primo e secondo quadrimestre del 1917.

Art. 2.

Per le partenze a destinazione degli Stati Uriti dell’ Ame-
rica del Nord, i vettori sono autorizzati a perce pire da ogni
emigrante imbarcato, oltre al nolo stabilito, la somma corri-
spondente alla nuova tassa di sbarco in quella Confederazione
(1 doliari), al cambio del giorno fissatéo dal Barco di Napoli.

Roma, addi 3 agosto 1917.
It Commissarie Generale.
(GALLINA,
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2. Procedimeio seguito per la determinazione dei noli mas-
simi per il trasporto degli emigranti nel terzo guadrl-

mestre 19/7.

(16 Agosto 1917)

Tutte le Cmpagnie cui fu concessa patente di vettore per
il corrente anw hanno presentato, nei termini prescritti dalla
legge, le propste dei noli che avrebbero avito inteuzione di
praticare peril terzo ed ultimo gquadrimestre, quantunqgue la
maggior parte di esse abbia da tempo sospeso totalmente il
gervizio di tmsporto degli emigranti. Varie Compagnie, se-
guendo una noema costante, estesero le loro proposte anche
ai piroscafi non iseritti in patente, riproducendole nella stossa
misura di quelle presentate pel quadrimestre che sta per sca-
dere. Proposero un nolo pin elevato: la « Cyp. Fabrey, che
voleva fosse portato a lire 350 per gli enormi rincari del car-
bone, delle provviste d'ogni genere, della mano d'opera, delle
paghe, dei premi di assicurazione ¢ di ogni altra spesa atti-
nente al commercio marittimo; Ve Ttalia n, ¢he chiese 10 lire
in pit del nolo proposto precedentemente per il piroscafo « io-
seana on, nnico isericto in patente per la linea del Sud : '« An-
chor Line»n che elevd da lire 320 a 335 il nolo per il piroscafo
« Italia» per la linea di New York, ginstificandone Panmento
colle accresciute difficolta per i rifornimenti, per Pimbarco
del personale di bassa forza, per anmenti di paga ece. L'an-
mento di lire 35 del Llovd Sabaudo per la linea del Nord
avrebbe trovato giustificazione nel fatto che nelle precedenti
proposte lo stesso Lloyd non aveva tenuto conto dell’anmento
della tassa di sharco negli Stati Uniti.

Quasi tutte le Compagnie dichiararono di riferirsi alle
agioni ripetutamente addotte che esse ritennero maggior-
mente aggravate in questi ultimi tempi. specie per Panmento
del costo del carbone e dei premi di assicurazione contro i

rischi di guerra.
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Diamo qui appresso un breve resoconto  delle ind gini
compiute dal Conunissariato, & norn dell’art. 14 della legge
31 gennaio 1901, n. 23, in segnito alle quali si ebbero i pareri
delle Camere di commercio delle principali citta marittime
del Regno e le informazioni degli Ispettorati dell’emigrazione
nei porti d'imbarco, nonche il parere della Direzione Gencerale
della Marina Mercantile. #i ebbero pure alcuni rapporti dai
RR. Consoli sui noli in porti esteri.

Le Camere di commercio di Napoli e di Palermo espres-
SCIO DATCEe per i congriuo aumento, che giustificarono con
le peggiorate condizioni della navigazione. Quella di Genova
propose nuovamente la conferma del parere emesso per il
I quadrimestre del corrente anno, ¢ gia confermato per il 27,
¢he consisteva in un aumento nella misura del 25 %. I1 Pre-
sidente delln Camera di commercio di Messina comunicod che
quel Consiglio camerale aveebbe deciso di astenersi dal for-
mulare qualsiasi parere, dato il momento anormale e data la
mancanza di snfficienti elementi sui quali basare il nolo da
applicarsi. La Camera di commercio di Venezia, riferendosi
come al solito ai noli delle merei, diede ragguagli sni noli di
uscita di aleune merei per ' America che, in base ad informa-
zioni assunte, hanno subito un aumento di cirea il 50 % e
dichiaro che non ¢ da eseludersi la possibilita di nuovi aumenti
negli nltimi quattro mesi di quest’anno, in cansa della pro-
gressiviae mancanza i navi e delle spese sempre crescenti per
combustibili, assicurazioni, vischio di guerra, ece. Agginuse
c¢he 1a tendenza all’aumento ¢ di tutti i mercati e qualsiasi
nolo richiesto viene pagato pur di avere navi.

Gli Ispettori dell’emigraziong ritennero ccncordem: nte
¢he non fosse il easo di modificare i noli vigenti, dato lo scarso
trafico emigratorio ¢ il limitato numero di piroscafi in ser-
vizio.

La Direzione Generale della Marina Mercantile, dopo
aver fatto presenti varie considerazioni di indole economici,
dichiaro che sarebbe equo che i prezzi dei noli per il prossimo
quadrimestre venissero aumentati del 25 % su quelli in c.rso,
vitenendo giusto che almeno una minima parte delle mag-
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giori spese di armamento venisse gravare sui passeggieri
di 3* classe,

Dai rapporti dei RR. Consoli in porti esteri, tanto euro-
pei che americani, risulto che in generale restarono pressoche
invariati i noli dei passeggieri di 3* classe in viaggi transo-
ceanici e che le lievi differenze sono dovute al cambio della
moneta e all’anmento della tassa«li sbarco negli Stati Uniti.
Soltanto nel porto di Cadice sensibili anmenti furono iy por-
tati dalle Compagnie sui prezzi di 3° classe praticati nello
scorso quadrimestre per tutte le linee. Con recente apporto
I'Incaricato di Affari in Panama informo che la Compagnia
Transatlantica di Barcellona ha portato da 50 a4 G0 dollari {ol-
tre ad un dollaro per divitto di sharco) il passaggio di 3* ¢lasse
sulla linea Colon-Barcellona.

DETERMINAZIONE DEL COMM ISSARIATO,

Premesso quanto sopra, il Commissariato, conformemente
al eriterio seguito nella precedente determinazione, propose ai
vettori la conferma dei noli in vigore, ritenendo non fosse il
caso di variare la deliberazione antecedentemente presa al
riguardo, per non essere mutate nel corso del quadrimestre le
condizioni di esercizio dell’industria dei trasperti marictimi
e anche in considerazione della quasi completa ROspensione
del servizio.

Nessuna Compagnia ebbe obbiczioni contro tale proposta
che ¢ riprodotta nella deliberazione in data 3 corrente, vipor-
tata a pag. 30 del presente fascicolo,

(Seguono gli allegati alle Relasioni),

# — Bollettino Emigr., N. 4.



ALLEGATO A,

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 3° quadrimestre
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(1) Per le partenze del mese di maggio di quest’anno si & consentito un awmento genevale di |l
per il rincaro dei carboni dovuto allo sciopero dei minatori inglesi.

(2) A cominciare da questo quadrimestre i vettori che trasportano emigranti diretti agli Statl Uni
di Napoli), corrispondenti al nuove aumento praticato sulla tassa di sharco In quella Confederazions
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woli fissati, e civ in seguito a domanda di awmento immediato fatta da alcwuni vettori

zzatl a percepire, oltre al nolo fissato, quatiro dollari (al cambio del giorno presso 11 Banco
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(1) Vedasi nota 1 a pag 34.
(2) Vedasl nota 2 a pag. 34.
(8) Naufragato per incaglio nel febbraio 1917
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Inf. Isabel de Borbon ‘ G e ’ . % 4 % 5 Rt o ‘

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.

(2) Vedasi nota 2 a pag. 44

(@) Nolo provvisorio),

h) Non ha fatto proposte, dichiarando di accettare il nolo che sara fissato per le Compagnl
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|
l
La Veloce. | ’ ,
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|
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Canertas.l o AT SN e A . 206 | 200-212| 215 225 | Z
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(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
(2 Vedasi nota 2 a pag. 34
3) Naufragato per Incaglio nel fehbraio 1917.
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(1) Vedasi nota 1 a pag. 34,
\2) Vedasi nota 2 a pag. 34
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(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
2 Vedasi nota 2 a pag. 34.
4) Naufragato per in 2o nel febbraio 117,
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per l'anno 1905
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1009
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Navigazione Generale

Italiana.

Dueca di Aosta .
Duca degli Abruzzi .
America
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Duea di Genova .
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Liloyd Ialiano.
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|

210

1495

200-210

(1) Vedasl nota 1 a pag. 34.
(2) Vedasi nota 2 a pag. 34.
18) Naufragato per incaglio nel febbraio 1917.
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PIROSCAFI

Noli massimi
I"anno 1902

per

Noli massimi

1903

anno

per

Noli massimi

I"anno 1904

per

Noll massim|

1905

1"anno

per

Noli massimi

1906

I'anno

per

Noll massimi

I"anno 1907

per

1908

anno

Noli massimi

per

_§‘
- el
2
g 2 |
==
7z

Lloyd Seabaudo.

Tomaso di Savoia .
Principe di Udine .
Re d’ltalia

Regina d'ltalia

ltalia.

Italia .
Brasile

Napoli

Italia.

Napoli.

(Segue) Linea

(DALL'IT

Line

(DALL'

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34
(2) Vedasi nota 2 a png. sS4
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Lin
(DALL' ITALIA A
Navigazione Generale
Italiana.
Re Vittorio. 184-195]195-200
Regina Elena . 18-'}-19:')!1‘.'&2117
|
Duca di Aosta |
Duca degli Abruzz . 184-195) 19
America | 200
Verona 184 |195-200
|
i
La Veloce.
Duca di Genova . 184 184
Europa 178 184 |184-18
Savoia 160 180 178 178 184 |184-1
Bologna 173 173 179 |179-184

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
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205-200 200 207 207|830 . . 330
205-200 200 207 207 | 330 R
205-200 200 207 207 |330 | 207 330 207 330 207
205200 | 200 | 207 207 | 330 | 207 | 330 207 330 207
205-200 | 200 207 207 | 330 | 207 330 207 330 207
205-200 | 200 | 207 207 11'380.) + .| 880 v 330

205-200 200 207 207 | 330 | 207 330 207
194-189 189 196 196 | 305 | 196 305 196 H
194-189 189 196 196 (805 ( . . 305
189-184 184 191 191 300 . . 300 s
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DALL’ ITAL
Lioyd Italiano.
Principessa Mafalda | . . > % % S o3 d ol
PRormIne Wit s allle = o 2 SN ¢ % e 184 |1
Caport < ot Sk ol G 's S s 175-178| 178 184 [184-
Indianu p ‘ s o o . ~8 .« . 175-178 178 18-’{ 184
Luisiana (®). . . .|+ - & G 5 *5 178 178 184 |18%
g T s S 5 443 178 | 178 | 184 [18%
Lloyd Sabaudo. i
Tomaso di Savoia | 195 |19
R -
Principe di Udine .| . . R S e N .. |[1854-195(1954
3 | s 4
Re d’Italia . . . .|~ : Sl - S el 5 % 184 [184-4
Regina d’Italia . .| . . e o A ct'g o 179 1179
Italia.
{70 TR S N (SS S O U 180 (78 | 178 | 184 [184]
|
Bragilasib sutie 4 o Panaliies S i 178 | 178 184|184
Napold™ -0 o8t sl Sifees £, Sy o 173 | 173 | 179 {17
65 | 170 | 170 168 | 168 | 174 [17H
Toscana & = "« ta|x | 168 170 170 168 | 168 174 1741
, | | |

(1) Vedas! nota 1 a pag 34.
2) Nantragato per incagio nel febbraio 1917
(3) Silurato nell’aprile 1917,
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194-189
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. 180-184
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Transatlantica
Ttaliana.
Giuseppe Verdi ‘ 1]
Dante Alighieri . A 2
Garibaldi ! 173
Cavour “ 175-178
Siculo - Americana. |
San Guglielmo i
San Giorgio ‘
San Giovanni.
Transports maritimes '
a vapeur. ‘l
Valdivia: .. .. 8.k
Salta l
Parana |
Plata |
Pampa Lot 173
Formosa . 173

Compania Trasatlantica
de Barcelona

Reina Viectoria Eugenia

Infanta Isabel de Borbon

Noll massimi
I'anno w907

per

|

Noli massimi
I"anno 1908

per

(Segue)

DALL' ]

184
184

179
179
179

Noll munssimi

TALL

184-
184

(1) Vedasl nota 1 a pag. 34.
(a) Nolo provvisorio




55

mestee 191

E o 32 "33 =S =2 |lauT| EF.- Sk g v =k g
E‘o_; §% | E° | B3| BE |BEglasin) 8RR |z=au | BRS 2225
| 82 | Bg| %z| £z |Bel|oEie| Bxd EESzE| 8% |EESs!
£ 2 g5 g S g8 E£ |ESE|Z22Z| ASE |22357 a8k |agsa
N e o= | =2=] ==~ |38 gl =8 E| =93 |2ESs
- = < >~ s L orFPa8 |8
z S | 2| 25| 28 |72ZE ZE S_S|_EB8a
g a 2 = o <% 2713 3= |382%
a G Y ®% |Z Ry
SANTOS)
\ [ | . \
| | |
[ = 207 | 825 | 207 325 ‘ 207 | 325 207
{5k [ 207 - 207 |82 ' 207 25 | 207 | 32 207
196 | 194-189 i 189 | 196 196 | 305 | 196 | 305 | 196 | 305 196
| | |
106 | 194-189 | 189 196 1906 | 306 | 196 3056 | 196 305 | 196
| ‘ ’
| \ i |
| | |
| | | |
196 | 205200 200 | 207 | 207 |830| 207 | 360 207 | 860 | 207
196 | 194-18‘." 189 | 196 l 196 ):&(fs)l. 335 335 !
| |
101 | 184180 | 189 | 196 | 196 | 80D 335 335 |
z @ il
| | o |
| 1
| | | |
186 | 184 \ 184 | 191 | 191 ‘Bm\ 300 300
]
o1 | 189184 | 184 | 191 | 191 300 | 300 300
| |
191 i 180-184 | 179 | 186 \ 186 | 205 | 205 205
| 1
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191 | 189-184 | 179 | 186 186 | 295 | 205 295
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(DALL’ ITALIA A M
Navigazione Generale
ltaliana.
Re Vittorio . 196-210/210-215
Regina Elena . 196-210/210-215
Duca di Aosta
Duea degli Abruzzi . 210 210 ‘
America 8,
Verona 196 [210-215
|
La Veloce.
Duea di Genova . 196 196
Europa s Sl S 190 196 [196-201
SAYOIR 1o b L 185 200 200 200-195| 190 190 196 [196-201
BN i = o g 5% 185 180 180 191 [191-196 1

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
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(DALL ITALIA A M
Lloyd Italiano. " ’
|
Principessa Mafalda { - izt)ﬂ-?.ﬁ;'.’l"
Taormina r [ 108 1'.06-:1.'.? 9
Caserta ‘ 190 190 ( 196 [196-201
T dtatia 185-190, 190 | 196 ll!h‘;-?mj ‘
Luisiana (2) . | 190 190 196 {1&»;-2“1 :
Coitlova 190 190 | 196 (196201
1 ] w | |
{ | ; | |
Lloyd Sabaudo. ’ i l | i j ‘
| | [
Tomaso di Savoia . ' ( ] } | 190 'l$u'»-2!ui2l|)-‘.’15.f 2
Principe di Udine | | | 1196-2101210-215, 2
2 | |
Re d’ Ttalia . 1 [ 196 [196-201] 2
Regina d’ Italia ! 185 | 191 ilQl-l‘Jﬁ.
. | |
Italia. '
1
Italia . 195 I 190 190 196 196-201| 20
Brasile 190 190 196 [196-201 20
Napoli. l 185 185 191 [191-196) 10
Ravenna (3) 170-175| 185 | 185 IS:')-IRO' 1% | 155 | 181 181-1&'5‘ 1
Toseana 170-175| 185 185 185480' 175 175 181 lHl-lﬂt‘)i 1
a

(1) Vedasi nota 1 a pag. 84.
2) Naufragato per incaglio nel fehbraio 1917
3) Stlurato nell’aprile 1917.
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|

Transatlantica
Italiana,

Noll massimi

Giuseppe Verdi . . | .

Dante Alighieri .
Garibaldi
Cavour

Siculo-Americana.

San Guglielmo ., . .
San Giorgio . . .| .

San Giovanni. . . | -

Transports maritime..s'"
a vapeur.

Valdivia .

Salta

Parana

Plata

Pampa

Formosa .

Compania Trasatlantica
de Barcelona,

Reina Victoria Eugenia
Infanta Isabel de Borbon

I'anno 1902

per

Noli massimi
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DALL' ITALIA A M

196 1196-201
196 | 196-201,

o
186 [191-196
191 191-196!
191 [191-196/
191 [191-19

(1) Vedas| nota 1 a pag. 34.

(a) Nolo provvisorio
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\
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|
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Bologna : S .

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
(2) Sllurato nell'aprile 1917,
(a) Dall'Ttalia per Barbados, Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Puerto Columbia, Pue
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ALLEGATO K.

Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3" classe
nel 3¢ quadrimestre 1916 e nel 1° e 2° quadrimestre 1917 (%)

PORTI

Norvegia.

Christiania.

EUROFPEI

Pacific Steam Hamburg- Danske Den norske
Amerika forenede RTACES
NavigationCo., Linte Dampskibsselskab Amerikalinien
DESTINAZIONI | € | & S [ g g | 4
= = = -] = - = =
ol 3l te| 2e i ge] Sn) Bel s
o = e 2 o 5 o= < 5 -] = = i
= - E_‘i g—- 3,2 < = & g‘-— & =
- @ = ® - @ = @
& - 2 = & = % =
Montevideo 262 262
Buenos Aires 262 262
Rio de Janeiro 249 249
Santos 249 | 249
Bahia 249 249 5 ;
Belem (Para). 286 286
Nuova Orleans . | 252 | 252 ! 252 | 252
Nuova York 252 252 252 252 252 252
Boston 252 252
ale - 1
Halifax. 21D 216 |
St. John (Canada) | 2156 215
| |
(*] Le cifre riporta-e sono tratte da rapporti dei R. Consoli e delle Camere
di Commerclo italiane all'estero | prezzi sono indicati in lire italiane.



Inghilterra.

Glasgow.

Donaldson

DESTINAZIONI Anchor Line Allan Line &
ine
3" quadrimestre 1916,
Nuova York . (1) 175.00
Quebec 168.75H 168,76
Montreal (2) 185.90 (2) 185,90

1" quadrimestre 1917,

Nuova York . (1) 187.50

Portland Me. (1) 181.26 (1) 181.26

St. John (Canada). 181.25 181.25 181.256
2 quadrimestre 1917.

Nuova York . (1) 187.50

Portland Me. (1) 181.25 (1) 181.25

St. John (Canada) . 181.25 181.25

Quebec 181.25

Montreal 181.25

NOTA. — 1 viaggi per il Canada, sospesi nella stagione invernale, sono ripres

nel mese di marzo.

(1) Non compresa la tassa di sharco.
(2) Compreso 1l viaggio ferroviario da Quebee a Montreal

b — Hollettino Emigr., N. 4.
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Olanda.

Rotterdamm.

(]

Holland American Line

DESTINAZIONT g ‘ 10
quadrimestre J quadrimestre
1916 1m7
INROYHILORE = e s T e 430.00 J 425.00
Francia.
Marsiglin.
|
l Transports | Compagnie

Gendérale
Maritimes Irans-
atlantique

DESTINAZIONT

3* quadrimestre 1916

DEontevideg o il s At i 276

BRenCE-Alrés. . i AT PRI 276

fodedanmirg. .0 . a0 276

i e A IR B e e 276

BRIIED S A e s s 276 .
) ) SISl IS e . 230

2* quadrimestre 1917.

Mhmtenidecis s Sroa v Buid s 230
UGN~ ATl | b e o U 240
2t CRR ELLT VLT TR ek TR CERERE 240
R R GRS A 240
VY A S v e S 240




b .4 N
70
Portogallo.
Lisbomna.
| ‘
| Roynl Pacifie = D £ ;
5 ] - b fi -
Mail B.N.C. 3 ;:: gn g = o =}
et - g | B2 3 o a
DESTINAZIONI % e oI ot LB ey (B (e
|2 | 418 24 |g2ld2| 5 | &7 %
B g B 5 .2 5“: 2 = =
-5 S 8 R | < o §
3* quadrimestre 1916,
Montevideo . . . . |221.73/200.00 221.78)198 47) 193.47 |248.04)198.47 193,47
Buenos Ajres . . . [221.73|200.00[221.73]198.47] 103.47 [2343.04]193.47 193.47
Rio de Janeiro . . . [220. 731200 00/220. 730193 47) 198,47 |243.04[198.47 193.47
santos . . . . .. [21.78]200.00|221.78198.47| 198.47 |243.04]108.47 . . . {19847
Bahia . . . oo j221. 7200001201, 781108, A7) 193,47 [243.08198.47 . . | . . |os.a7
Pernambueo. . . . |221.78]200.00/221.73]193.47] 193.47 |248.04 I'.l::lu‘!?l. 1 S 88AT
|
[
T (T SR S SR g ] e Sersh RS g S S e bt S EARET Y RISl | B
!
Nuova Orleans. 2T R ANREN ek T S Vo i |3l y
|
Nuova York. . . . TH e S 2 o e SRR | ey IR
Boston . RS R NI I VAR, SR > 19 T e e P T

1* quadrimestre 1917,

Montevideo . 202501267, 50\ 202.601287.50)  257.50 |317.50)257.560y . 257 .50

Buenos Aires . . . |202.50/267.50{202.50|287.50) 257.00 [B17.5000267.50 . . | . . [257.00
Ric dedanelro . . vl Wl atan] el ) 2000
(7 R S, Ll o PRI Y L Y R PR - v 28 U ol e e e

BalemsPReR) S L v el i s > OISR NOSR  T

Manaos

L d T U o AR el E SRR S Tl VSN R IRl RSN R S T M




1
Segue : Lisbona.
Rc{{yal Pacific
Mail B.N.Cq 3 5 2 -
) —leg|88] 3| 5
DESTINAZIONI - ! = s el g BN S x
=) E = E L |3 2 = E
& & 2|67 & | &
gl 81 &|[|38
2° quadrimestre 1917,
Montevideo. 200 ) 0 255 o256 255 Y
Buenos Aires . 200 20 20 265 26b 266
[ ¢
Rio de Janeiro ) M0 21N 250 250 i's)
Santos 20 RS 200 260 260 25
Rahia. 200 260 200 i) 205 25
Pernambuco 200 265 o -
Belem . b 3
Nuova York 40




Spagna.

Cadice.

DESTINAZIONI ,:]L’i"?{]f*:"tf";l 153,’51‘5???5
Barcellona gy
3* quadrimestre 1916.
LG g T O R e R S 330.00 294-330
e T R NG U RN | R 330.00 204-330
B0 do JAneIrd . i mg i e ot Wl 270-294
T e P e g 270-294
Lo (EURY Rgy oo =1 b B G R et DS 336.00
ROMGR o L R R e TR 336.00
LRSI R S v W IR 336,00
e P i S m S R OIS 313.20 270
{y b ey T P KR ol SR E A R o 300.10
1* quadrimestre 1917.
DEOWIITIARG - .- R et L 492,00 A80.00
Ll R e A R " 492,00 480.00
T T RA S e e s 1 ety S SLASY ) 492.00 432,00
EROTOR {52 - B, B e T el o 432,00
A AT S f e 492,00
CRTOR - g S e SR e L A 492.00
AT EOrDgs o, o Tos ks Lo (o et 460.00
PUVAREN 50 R i AT o e A67.556 400
MBOVR X OTEC . b e e 525.30

NOTA, Nei prezzi suindicati non & e-}.rnpmm;\ la tassa d'emigrazione di 5 pesetas
(Hre it. 8.10)
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Segue: Cadice.

| Compagnia Pinillos
DESTINAZIONI | nlwll:;ll‘i":iql:.lﬁ Izquierdo
E di Barcellona &C.
2' quadrimestre 1917,

Montevideo . . . . . . . - < o . H12.60 AG2.5H0-5H12.60
Bienon ARreR 2 T o] S e i H12.n0 462,60-512.50
Rio dd <aneiro iy i baby o et LA nTEE P 420.15-462.50
RN ORI o L e B N g e o 420,15-462.60
Eta GRRY T~ ot = S e ey 512.50
OIS e s A Ty TR I S b T H12.50
L ST R e el L i 478.35
S S Sl e A Y i BT e ART.65 420,35
o ey AL A Gt S W e T ‘ HALRD Vi

NOTA. — Nei prezzi suindicali & compresa la tassa d'emigrazione.



HAOL MON TP RURIR]

HioD [p

) Blep

BLIO] O] apziou

BHIOPPIS 3T — g N\

SL’L1g

eLrLIE

0eo8
g 108
0¢ 108

ocT08

lovLog
0L'L0E
0L°L0%

0L L0O%

CO'8LE

GO'RLE

C0'8La

_ CO'8LE

LIz |
oLLI|

aLrLe

e 108 |
0C' 108

(158

108

oc1oe

QLL1g

CLLIG

0g1og
05108
010

0g10e

047208

OL'L0G | 08F61

OLLOZ | 087861
OL'L0Z | 08461

0EE61

00°CE: | CY 168G

CE 168
| GE' 186
_ |
_

| 0°ces

7 00'¢es

|

| onreee ﬁ
'Si6}

00°981
00981
00°981

00081

08'LGa
(8°Lee
OR'LE8

Ct'16e | 08 LEa

GL'LYG | GL'LTS

CLLIG | GL'LIZ
HA A
QLLYIG |SLLIE
0C°108 | 09106
0C 108 | 02106

0e'10g

0108
aJisewiipenb o

0g108 |

ﬁ

* RUISSI
*C ouLIs[Rg
© rpodey

BAOUBY)

‘Bp (1o { waony ® peismbor) nededss g

T BUISER
Touneeq
‘odey

* BAOUGL)

BUwRapaouy
R TIBITS]

opnuqugs pLory

BRI |

MU s Ry,

Lo

ouwRym| pLoyg

T 2 a3 e
e 3 z
L B T
S B =2 =
- o D

ga; R
2 1535
] o
s |Eg=
2 =52

INOIZVNILSHa

74,

MIox m.?cﬂl—z
IRUOLIUD}ION BILIa MY

INVOIMHAINY ILMOJA



2 WIOX MAN 1D PURI[EI] 019391INI00 1) BIawE) WIED S1U40] oucduj Jiziiou sysppus T — N

-

orecs | SEeEe |01'Cge| 019G | SBEIS m.m_.hﬁ..__...m...._m orete | 01¢% |
"

© RUISSIP

orece | esere 01'06E| 0I'C%E | CEERE nﬁmﬂ“omzm orees

o1ecz | cegte |01CCE| 01998 | CE'ERe Q&....NN:._m;r 01'SCE | 01°e%a rjoduey

oreer | cEeke |01'GEE| 019G | SE'EYE m@zmn:.{to 01°¢CZ | 01°CCE BAOUR)
| ! ad
(yd0} waony ® pwsinbor) nyededaag
oczee | oveog |ocase| oczss |ogzes |ozose|eraoe S@ﬁ%ﬁ% - wussaly
00gee | 00098 _:m.Nmm 0GE6E | DCEHE oh:&.._m;._xﬁ mm.m.mm_om.m...m i h IR R R e ...cE.E—cL
oczee | 00Cog |0CTHE| 0CE6E | 09E6E | OLORE ,3 e dera b aeRasl = S i L B rjodeN
4 LIRS A R AOUSE)

oczee | oodes |ocase! ocase |ocese|ovuss | erooelozase ! ooges
*L16} edjsewipenb o}

c o = _ :
= = = = -
> 2 L2 G 8 & 2 = = lJnNn
R 2 =2 -k B e 8, LI
g2a ) =1 = 2 z < —~=% S
BEie m o ioge © oo EEaR LR R e IERE INOIZY NILSHEU
£z = = 2 > b - =) @2
B 7 £ 34 = g 5 = = Z 33
Gl = = = T e H g
2 8 & m .

‘Mao X eaOnN :onbag




76

auIed [P wdaume) erep

104 Max TP BURIEN O]

21UI0] OUOAN] AIZNOT ANAPPNS FT — “§°N

0062

0076

00HEE

00'FE

00'09¢
00°09¢
00°09¢

00°09¢

i L i P A T
C o e s e ket - omgareg
rodey

A N R e e B T

1vp (ya0x waony w ywsinbor) nededaiy

'[16] eqnsewpend .z

P e B S T e R D
TS TR ey 24 S OB
. . B . . . . N :OQ‘»/«

L RN L RS

wuRI |
BOTIUR USR],

INOIZVNILSHd

‘MI0 X vAONN anbag



America Centrale,

Colorn.
'Il‘rnu; Compagnie
DFSTIN A re)ods satlantica Génerale
DESTINAZIONI ‘ La Vel ‘ i Dkt ¢ e R
l ‘ Barcellona que
3" quadrimestre 1916,
GBI o e et o o g o 335 ERL T
L s R i e B o T sl 5 335
Barolloh -l IR e Ll e 335
1° quadrimestre 1917,
G b S e R RS £ | 392.50 :
Bardaniix. <8 oL TR i o | 89250
|
BRECHIBONR < Py ol e Bl T |- i B92.50
2° quadrimestre 1917,
CHEROE . e et b o b ) 370 [ T I
Barealbong! Lo Ut L s st i e i 480 (1) |

(1) Oltre ad un dollaro (lre it. 7.20) per tassa di sbiarco

La Guayra.

('ul'n‘p.'luuin Compagnie

DESTINAZIONT 1 La Veloce | satlaptioa | Ginérale
i il "llrl'i‘]llﬂlll | “"l“""iq"'.
3° quadrimestre 1916, g
(7", § 0 e U R Sl R e <] b 342,20
Bareallona, 2. 0 s Ui I 1L BAREE 342,20
CRENOVINS 1 vt e e Al rosh ' 385.—
ARG EIURT o ety il 335, ;
et e o B R s i 835.—
BOTARRNE i e R s i e 385.—

Prepagati da:
BATeelIONS . ST i T e A 312,60

U0 Tk T, Sk Sl o PR ST I SR ! 202,60

P TS AR R [ 1),




Amérina Meridionale (1).

Pernambuco,

Kopinklijke

DESTINAZIONI Royal Mail Pacifie 8. N, (. | Hol I“l n d‘sw he
| & I'I."l

3" quadrimestre 1916,

Liverpool 240 240 i

Amsterdan:. e & (1) 240

La Pallice . () 240 (b) 240 i

Lisbona . 240 240

Leixoes | 240 240 o

Vigo . ‘ i (e) 240
1" quadrimestre 1917,

Liverpool 270 270 i

Amsterdam - B, (a) 270

La Pallice . (b) 270 (by 270 .

Lishona, . 270 270

Leixoes | A 2:0 270 A

MIBDFS o W i (e) 270

e L
— Medesiml prezzi per { biglietti prepagati. Le ©
O accettano emigranti In partenza d

NOTA
€ « Pacific 8. N
di Lst. 8, restituibili

lacale. (») Pin un franco

al passe

per tassa (i sbarco

‘gelero se egli otterra (i sb:

ompagnie « Royal Mail »
a4 Liverpool previo deposito
arcare. (1) Compresa la tassa
(¢) Pin 6 pesetas per tassa i sbarco.

Bahia.

| o &
= - 4 "
0 S e
it 2 = = Y z'g
DESTINAZION] & = ] w5
= = & <2
. = =&
= é E ~
& &
3" quadrimestre 1916,
Marsiglia g 200 St J A5
Gienova A 200 ok 1
Napoli angy-i= o, i i
Lisbona TS 223 231
AUPGien et h o e 223 A i
Bordeaux . 223 s i 240
Cherbourg i L 231 s
Southampton ; | 231
1

1) Pei
(lire it. 9.98), imposta dal «
imbarcato.

orti del Brasile, ai prezzi indicati si dev
ioverno Brasiliano per ciaseun

e aggiungere la tassa di reis 6000
passeggero di terza classe



Rio de Janeiro.

79

DESTINAZIONI

|vaigulone

Generale I La Veloce |

T ltaliana

Rapidi

Rapidi
Commereiali |

Lloyd Ita

lantica

Lloyd Sabaudo

3" quadrimestre 1916,

230 250

Barcellona. 250 280] 250( 230 230
200
Marsiglia . ¥ . |
(Genova . 250, 280| 250/ 230 230! 230 -.nmi 250
Il'ﬂ
1" quadrimestre 1917,
Genova . 300 275 bl 275 265 275
a 300
NOTA. — Al prezi suindicati per Barcellona va aggiunta la i sbarco
fissata in 5 pesetas.
Santos.
< ! g £ 2
S22 § EL I 2 g
DESTINAZIONI g2 | 3 =K 5 - g
o5 £ 73 = - =
soZ | 4 | &~ 2 g
i = 3 =
3° quadrimestre 1916,
(Genova 250 260 | 230 220 280 250
Da Genova o Napoli
Santos (prepagati) 19260 | 188 17850 | 192,50
1* quadrimestre 1917,
Gienova 300 275 265 275 300
Da Genova o Napoli a
Santos (prepagati) 192.50 188 ‘ 178.50 | 192,50
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Le suddette rotizie furono fornite dalla Camera di commercio italiana di Buenos Aires.

\. B
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ALLEGATO Ca

Pirescafi addetti al trasporto degli emigranti inscritti in patente
per I'anno 1917, .

(Anno di eostruzione, tonnellaggio, numero delle cuccotte e velocita).

N éloat
Tonnel- | Numero Sl
H laggio | delle cuccette (2) = :
I = T raggiunta
~ E * f - nel viaggi (4)
| o
1 AFI 3 | s | 3 1%
PIROSC | $| 8 | 52| per
B | .§ g1 81| s ) SE I'America|  POF
(1) § 18| 5| 2| 5 |TE| Setena |I'America
o | = = ‘ ! : trionale | Meridio-
| 1 3 (iun‘:rnln nale
-
Bandiera Italiana.
o 5 | | | | | |
Navigazione Generale
: |
Italiana. |
3 ¥ |
Duca degli Abruzzi ** . 1907 7018 4212] 66 122 1650| 17.44 16.70)
|
Duea di Aosta ** . . . 1909 7827 4242| 68| 122((5) 1634] 18.65 15.14
| |
Amerieca *® . . . . . (1908 5996 5050/ 118] 70| 2190 16.72 14 69
|
La Veloce. : | %
| | ,
Duca di Genova®*¥ . . ligo7) 7808 4208| 79| 120 1596[#17.50| 13.66 32
Europs t*L (6 205 FLELE [iaor mo‘ a7 .| ) 19l 16,28 1.0
) | |

(1) I piroscafi segnati con due asterischi hanno due eliche.

(2) Le cifre mportate indicano, per la terza classe, il numero massimo di
cuccette che possono essere installate su clascun piroscafo

(3) Le cifre segnate con un asterisco indicano una veloeita desunta non dalle
prove di velocitd, ma da altre prove o da viaggl compinti

4) Le cifre segnate nel prospetto si riferiscono alla velocith acceriata dalle
Capitanerie di porto per gli ultimi dieci viaggi compiuti in servizio di emigrazione,
tanto di andata che di ritorno. A datare dal gennalo 19156 & stato consentito alle
Compagnie che ne hanno fatta speciale domanda di praticare una riduzione di due
miglia nella velocith oraria sulla linea dell’America del Sud.

(5) Oltre a 160 speciali.



R4
Velocita
| Tonnel- Numero
e | vy o
s | Iaggio . delle cuccette %‘ r S
81 | =3 nei viaggi
: | :
PIROSCAF 8 g 8| §|8:
BNt sl = § 5 e P
0 1 0 S | 82 "Americal = POT
gl = i il = & | Setten- |I'America
= o e e = @ | trionale | Meridio-
< | & -] = - o
i 4 = | Centrale | o
Segue : Bandiera Italiana,
Lioyd ltaliaio.
Caserta ** . . . . . |1005| 6048) 4369| 82 | .. | 1507 | 18.50(  13.00 v
Indiana ** 1905 B012 8051| 82 | .. | 1416 | 18.52] 1274 12.50

Lloyd Suabuudo.
Tomaso di Savoia ** . [1907] 7761| 4895) 199 | 196, 1071 | 17.51]  18.81 12.95
Principe di Udine ** . . [1008[ 7828| 4936| 183 | 166| 1081 | 18.11] 14.26| 1.255
egina d’Italia ** . , [1907) 6240 3998 .. [(1) 144| 1783 | 14.87] 12,44
Re @’ 1talia ** . . . . [1907] e287| Bos2| .. |1)148| 1742 | 16.02]  18.24

lalia.

Toscana . . . . . . [1000] 4118 2550 .. | (1)82) 1888 | 12.90 (2) 11.11 11.57

1Ransatlantica Italiana

Giuseppe Verdi ** . . 1915 aso0] 5300] o1 | o8| 1817 | 17.48) ) 14,18

Dante Alighieri™ . . 'yoa! g754( 5816] 01 | 236! 1702 | 17.52 14.88
v 2 |
Gaatbaldl ™ . . b . iums 5185) 8109 65 | .. 1484 | 14.74 % 11.94
Cavour *™. . . . . . l1005) 5166 5200] .. |(1)78] 1458 | 14.70] .. 101
|
Siculo-Americana. [
an Guglielmo *. 1‘mn saa1| so11| 16 | 120 2110 | 15.91  14.31

(1) Classe unica.
+« (2) Per la linea del Centro America.
(3) Media dei primi otto viaggi, quattro di andata e quattro di ritorno.

e



] Velocita
Tonnel- Numero
§1 laggio delle cuccette | raggiunta
b PRSP s ol nei viaggi
g )
{ )
PIROSCAFI e | % § 1821
: g1 8| 3 |32| yo
“le|3| 8| S | 83 'Americal P°f
- St 0. ) b i) - Z | Setten- |I'America
g = s ‘ e - = | trionale | Meridio-
-] - s | o o
l‘ h | s S | centrate | PMe
|
Bandiera Inglese.
White Star Line.
Canopic™ . . . . . (190012097 7717| 244 | 260 1169 (*15.26) 14.04
Cretic®™ . . .+ . -« . |1902{18507! 8688] 842 52 | 1648 |*18.90{ 18.64
Anchor Line.
Italia . . . . . - . loos| ssos|'soosf 12] ., | uz2116.871 11.46
Bandiera Francese,
Transports Maritimes |
Pampo®? o ole . 1006) 4471] 2s12] 7 (w48 | 1nie | 16.06 oty 11.78
Cyp. Fabre & Cie.
Patria®® .. . . . . [{t;8liazol esosl 113 | 20 | 1912 | 18.220  13.68

Bandiera Spagnuola.

!
(,'nmprriiigr Trasatlanti-
eca de Barcelona .
Infanta Isabel de Bor-
bon (2) . . . . . . [191210348| 5740 1&:‘ 160 ] 177 [+16.00f - . . (4) 15.35
(2)

(1) Oltre a 44 di 2* classe economica

(2) Quattro eliche.

(3) Oltre a 156 i lusso.

(4) Media dei primi due viaggi di andata
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ALLEGATO 1De

Noli effettivamente praticati dai vettori nei viaggi compiuti
negli ultimi quattro mesi del 1916 e nei primi otto mesi del 1917.

PIROSCAFRI

|
|
|

PORTO

di partenza

DESTINAZIONE

Navigazione @enerale

[taliana.

Duea degli Abruzz .

Duca di Aosta,

La Veloce.
Duea di Genova |

Kuropa

Lloyd Italiano.

Caserta.

Luisiana .

Ttalia.

Toscana

Liloyd Sabaudo.

Re d'lialia
Tomaso di Savoia

Transatlantica Italiana.

Dante Alighieri

Cavour.

Settembre 1916,

Gienova

Gienova

ld.

tienova

Id.

(ienova

\ \
Genova

Id.

Genova

Id.

Nuova York

d.

Nuova York

Centro America

| Nuova York

\ Brasile
| Plata
L Brasile
\

) Plata

Nuova York
Brasile

\
/ Plata
Nuova York

i
i Brasile
l Plata

275
274
286

205
205

205
220

196

praticati
dai vettori

y
{

205
215

195

205
196
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L NOLI
" -
PORTO LBz 8 |-B
PIROSCAFI | pesTiNazioNe (|285| % % |25
di partenza | 2% {;T‘:'-E'; 23
Eo| £%8 |5E
“E| ¥ S |58
Seqgue: Settembre 1916,
Siculo-Amervicana
San Guglielmo Napoli Nuova York [275| 205 |205
White Star Line
Cretie Napoli Boston 250 196 (195
Canopie . Id. Id. 200 195|195
Cyp. Fabre & Cie ;
Patria . | Napoli Nuova York |265 195|195
Ottobre 1916,
Navigaz. Gen. ltaliana
Duea degli Abruzzi . (ienova Nuova York [275] 206 |2056
Lioyd Sabaudo
Regina d’Italia. (ienova Nuova York [265 196 (195
Transatlant, Halianea
Giuseppe Verdi Genova Nuova York 275 206 [206
| Brasile 224 196 1196
Giaribaldi . Id. I
Plata 286 208 (208
Cyp. Fabre & Cae
Patria . Napoli Nuova York |2656 195 195
Anchor Line.
Italia Napoli Nuova York -_ 175 1756
Transports Marilimes
| Brasile 264 186|186
Pampa . Gienova i
1 Plata 276 198 [198
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NOLI
PORTO Jmlm = '
PIROSCAFI DESTINAZIONE |823| % #. |88
di partenza é“; E';‘Eé 2%
erl BT ER [EE
5305 & |5
Novembre 1916,
Navigazione Generale
Italiana.
Duea di Aosta . Cienova Nuova York 275 206 2056
Lloyd Italiano.
Cagerta. Genova Nuova York 265 195 195
Liloyd Sabaudo.
a \ Brasile 285 207 207
Prinecipe di Udine . Genova ) ; X
Plata 300 222 (222
Re d'Italia . Id. Nuova York 265 195 [195
ltalia. _
) Brasile 264 186 | 186
Rave Gienova
e Plata 271 198 198
|
A \ Brasile 264 186 | 186
Toscana d.
: / Plata o) 193 193
Transatlantica Italiana.
Dante Alighieri . Genova Nuova York 275 206 205
Giuseppe Verdi Id. Id. 275 206 |205
Steulo- Americana
San Guglielmo . | Napoli Nuova York 275 206 (205
Withe Star Line.
Canopic Napoli Boston 250 195 |195
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PORTO il 3
PIROSCAFL DESTINAZIONE [S8| % & _ |25
di partenza 83| k=S =
22| 28E= |58
B.| BB |0
"S5l ¥ S |=s
Dicembre 1916,
La Veloce. ‘
Buropa. g ow o 1 (ienova Centro America [300 220 |216
Liloyd IHelicno. |
TiRIARA - . (s e i (ienova Plata 286 208 208
Lioyd Sabaundo.
Brasile 28D 207 (207
Tomaso di Savoia . . Genova )
{ Plata g00| 222 (222
Transatlantica Haliand.
\ Brasile 274 196 196
Garibaldi. . . . . . Gienova
| Plata 286| 208 [208
Dante Alighieri . . . Id. Nuova York [276] 205 [205
Cyp. Fabre & Cie
EERtr AT o s R, Napoli Nuova York 265 195 (195
Anchor Line,
Ttalia el et tails Napoli Nuova York — 176 176
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PORTO | 2l = E&E =
PIROSCAKI : | DESTINAZIONE [£5' 832 |5
di partenza | 89| zeH gg
! er| g3z 8-
' =g dz& |Eg
i
Gennaio 1917,

Transatlantica Halianea

Giuseppe Verdi . . . (ienova Nuova York 315 200 1205
White Star Line.

Cratiees, Seaing. o Napoli Boston 305 195 1195
L T O R Id. 1d. 305 195 (195
Febbraio 1917,

Cyp. Fabre e Civ
LV b AR e 4 e Y Napoli Nuova York 195 195 1195
Aunehor Line.
Italin g LR Napoli Nuova York 285 175 176
Marzo 1917,
Transallantica Haliana |
Dante Alighieri . . . Genova Nuova York 315 206 2056
Brasile 305 196 {196
CBVOMY . "o i Id. !
/ Plata 8325 28 (208
White Star Line.
B - U R Napoli Boston 305 195 {195
Aprile 1917,
Transatlantica Haliana
Giuseppe Verdi . . . Genova Nuova York 315) 206 205
White Star Line
CRBORI0 118 1500 Napoli Boston 305 195 [195




a1
!  NOLI
ORTO 1 [ S S
PIROSCAFI i DESTINAZIONE |£2| & efo 33
]di partenzi 29 SEE: 2%
eFl g¥an |
|l B = B
! gl 4 & |™3
] Maggio 1917,
Transallantica HHaliann., |
l Brasile $05| 196|196
CGaribaldi' . . . & . .. Genova ) Plata :5:.’5:' 208 208
Dante Alighieri . . . Td. ‘ Nuova York 00/ (1) 205 2?.’1
(n
W hite Star Line. 1 |
R e R o Napoli I Boston :H(}t«\llliih 190
| (1)
Giugno 1917,
Transallantica Halvanea, |
Giuseppe Verdi . . . \ Gienova Nuova York i:h':llfll‘.lu.ﬁ 2‘])’5
(
\ Brasile 1300 196 (196
o] v 3 D T i R A Id. /
Plata 1320 208 1208
Whate Stay Line. \
GERGpLe " RSN i Napoli ' Roston B40[(H 195 1:;'5
)
Luglio 1917,
La Veloce. | |
Boropa @iy &t | Genova Centro Amerien (330 220 (220
Transallantica Haliana. | |
Dante Alighieri ‘ (ienova ‘ Nuova York 350! () 2056 ‘il:S
|
i \ Brasile 305 196 (196
ERrihal L APk da SR gia) Id.
\ ! Plata 425 208|208
| I
Agosio 1917,
White Star Line
Cretic . Napoli Boston $40] (1) 195 l‘;l)h
. . . W . . i

(1) Oltre a 4 dollarl, al cambio del giorno del Baneo 41 Napoll, per maggior tassa
di sbarco negli Stati Uniti.
('—") Interrotto il viaggio a Gibi'terrn per avaria riportata in segulto a collisione



ALLEgaTo 1%,

Parere del Consiglio Superiore di Marina
sulla determinazione dei noli pel trasporto degli emigranti
nel primo quadrimestre 1917.

(13 Dicembre 1916).

Presenti @ vice-ammiraglio LEONARDD CATTOLICA, presidente.
Membri ovdinarvi: ftenente generale macchinista (GOVFL, vice-
anmmiraglio TRivARL, dirclttore generale PAGES, contrammira-
glio FILIPPONL.

N. B. — Non intervenne il Tenente Generale del Genio
Navale FERRATI, perche ammalato.

Premesso che per il 10 gquadrimestre del 1917 1a sola So-
cieta di Navigazione « Cyp Fabre et Clien ha proposto il man-
tenimento dei noli attuali per trasporto di emigranti, dichia-
rando pero che intende usufroire dell’anmento che venisse
eventualmente concesso alle altre Societa, mentre tutti gli
altri vettori hanno proposto noli eccedenti del 50 9, eirea
quelli ora vigenti ;

Che, avendo invece il Commissariato di emigrazione insi-
stito per il mantenimento dei noli in vigore, i vettori non
hanno aceettato siffatta proposta, tenendo'ferme le richieste
di aumenti da essi fatte ed invocando la procedura prevista
dall’art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

Che in seguito a cio il Ministero degli Affari Esteri
(R, Commissariato dell’ Emigrazione) ha trasmesso tutti i re-
lativi atti ¢ documenti a questo  Consiglio, invitandolo ad
emettere il parere di cni al citato art. 14

lidito il relatore;

Datasi lettura della lettera del Commissariato di emi-

grazione
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Presa conoscenza delle lettere dei vettori, nelle quali sono
contenute le accennate proposte di anmento e le ragioni in
appoggio di esse, nonché dei parveri espressi dagli Ispettori di
emigrazione e dalle Camere di Commercio e dell’avviso wn
nifestato dal Ministero per i trasporti marittimi ¢ ferroviarii
(Direzione Generale della Marina Mercantile), riportato nella
lettera del Commissariato di emigrazione ;

Visti i prospetti dei noli massimi stabiliti dal 1° quadri-
mestre 1902 al 3" quadrimestre 1916, il prospetto dei noli at-
tualmente in vigore ¢ di quelli proposti dai vettori pel pros-
simo quadrimestre, ed i rapporti dei Regi Consoli sui noli pra-
ticati nei principali porti esteri pel trasporto dei passeggeri
di 3" classe in viaggi transatlantici;

I Consiglio, v

ate accuratamente le ragioni addotie
del R. Commissariato di emigrazione e quelle esposte dai vet-
tori, ¢ tenuto conto degli elementi di gindizio indicati it
sopra, si ¢ formato il convincimento che, se da una parte
appaiono senza duhbio eccessive le richieste di aumento, nella
misura-in cui furono formulate dai vettori, d’altea parte non
si pud negare che validi argomenti militino a favore di un an-
mento in pin moderata proporzione.

Invero i noli in vigore sono tott’ora quelli che vennero
stabiliti nel dicembre 1914, per il 1° quadrimestre 1915, Cra
non pud certamente contestarsi che da quell’epoea ad ogei le
sese di esercizio siosiano andate straordinarinmente aggra-
vando in forza dei vertiginosi avmenti avvenuti nel prezzo
del carbone, dei viveri, dei generi di consumo, nelle paghe e
nei premii di assicnrazione contro i rischi di guerra @ di guisa
che, sebbene, come rileva il Commissariato, nello  stabilire
i noli pel 17 quadrimestre 1915 si sia tenuto conto dei muta
menti avvenuti nelle condizioni normali delle spese di eser-
cizio e del movimento migratorio, certo si ¢ che il lieve an-
mento (L. 5,00) allova apportato pei noli rimane di gran lunga
al di sotto dei maggiori oneri che oggi incombono sull'indn
stria dei trasporti mavittimi.

Neé, per negare ai vettori qualsiasi aumento dei noli, pos-
sono giovare le considernzioni d’indole generale addotte dal
Commissariato.



Questo osserva in primo luogo che, esercitando i vettori
Pindustria del trasporto degli emigranti in regime di esclusi-
vita ed essendo ammesso il diritto nello Stato di determinare
i noli massimi, onde tale esclusivita non degeneri in un vero
¢ proprio monopolio, si deve in questa determinazione tener
conto dei vantaggi derivanti ai vettori dalla esclusivita della
loro industria.

Ma anzitutto non ¢ esatta la premessa che i vettori di
emigranti esercitino la loro industria in regime di esclusivita,
consentendo la legge di ottenere la patente di vettore a chiun-
que abbia i requisiti ed i mezzi per il trasporto degli emi-
granti nei modi voluti dalla legge.

Inoltre. anche volendo concedere che esista, a pro’ dei
vettori, sitfatto sistema di esclusivita, si dovrebbe pur sempre
mettere in bhilancia con questo vantaggio gli speciali e non
lievi oneri imposti dalla legge ai vettori ed i notevoli bene-
ficii sociali che lo Stato ricava assicurando che il trasporto
degli emigranti avvenga con speciali garanzie e determinate
norme.

Agginnge il Commissariato che le Compagnie. per ¢om-
pensarsi delle maggiori spese di esercizio potrebbero aumen-
tare i noli delle merci e dei passeggieri di classe. Senonché
un simile provvedimento si risolverebbe evidentemento. per
effetto del comune fenomeno delle vipercussioni economiche.
nel porre in parte a carico della generaliti dei cittadini le
spese viguardanti una classe speciale di essi, gli emigranti.

Infine il Commissariato trova un argomento per mante-
nere invariati i noli attnali nella circostanza che le Societd
di mavigazione hanno chiuso i bilanei con buoni dividendi -
a questo rignardo pero ¢ da osservare che di fatto molte So-
cietd, oltre all’esercitare I'industria del trasporto degli emi-
granti, hanno in armamento anche piroscafi di carico, e se
da questi riteaggono un wutile, anche lauto, non & equo che
debbano essere ridotti ad esercitare con perdita la prima in-
dustria.

A parte il fin qui detto, non & da dimenticarsi che, so &
equo e legittimo tutelare gli emigranti contro eventnali ecces-



sive pretese dei vettori, questa tutela non deve giungere fino
al punto di sacrificare ad-essa i giusti interessi dei trasporti
marittimi, i quali sono strettamente collegati allo sviluppo
ed all’ineremento della Marina Mercantile, sviluppo ed inere-
mento che sono di somma, di vitale importanza sia ai lini
dell’economia nazionale, in quanto favoriscono 'espansione
civile e commerciale della nostra Patria, sia ai fini della di-
fesa militare del Paese, che in un fiorente naviglio mercan-
tile troverda sempre potente, validissimo ausilio.

Da ultimo non ¢ da trascurarsi che nei porti esteri i noli
massimi o gid sono in aumento o tendono ad aumentare.

Le suesposte ragioni persunadono, come gid si ¢ detto, il
Consiglio che convenga concedere un aumento: e ¢id a pre-
scindere dalla considerazione di massima accennata dal rela-
tore sulla opportunitd di ostacolare, nelle attuali condizioni
politiche, anzicheé di agevolare I'emigrazione, in quanto que-
sta ¢ considerazione che per soa natura esula dalla compe
tenza del Consiglio ed ¢ estranea all’indole della questione
ora sottoposta al suo esame.

Quest'aumento perd dovra, ad avviso del Consiglio, essere
alquanto piu elevato per la linea dell’America del Sud, sulla
quale & pin sensibile aggravio delle spese di esercizio.

Pertanto

I, CONSIGLIO :

all’unanimita esprime parere che per il 1° quadrimestre 1917
i noli massimi per trasporto degli emigranti debbano essere
fissati con un aumento del 15 %, sn quelli ora in vigore, quanto
alla linea dell’America del Sud, e del 12 % quanto alle altre
linee.

*

* %
Cirea la domanda speciale fatta dalle Compagnie di na-
vigazione che cio¢ sia loro consentito di praticarve per gli
emigranti esteri (specialmente Greei ed Orientali) un nolo di
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assai superiore a quello che sard stabilito per gli italiani —
poiche il Commissariato dichiara di riservarsi di esaminare
pit accuratamente la questione (col concorso, se del caso, dei
Corpi consultivi dell’emigrazione) per potere in qualche modo
aderire al desiderio delle Compagnie, ¢ di prendere una deci-
sione nel corso del quadrimestre;

IL CONSIGLIO :
all'unanimita si astiene dal deliberarve.

Firmati : FILirroNl — PAGES — TRIFANI —
Gorel LEONARDI CATTOLICA.



ALLEGATO Fe

Memoriale dei vettori relativo ai noli degli emigranti

(1* quadrimestre 1917).

Durante il biennio 1915-16 nessuna variazione il Commis-
sariato dell’emigrazione credette di consentire sui noli degli
emigranti, come puo vedersi dai bollettini dei Noli Massimi
pubblicati dal Commissariato medesimo, quali per ogni buon
fine si allegano, e che contemplano i tre quadrimestri del 1913
e quelli del 1916.

E quasi superfluo aggiungere che i vettori italiani ogni
qualvolta si tratto di stabilire i noli, non mancarono di met-
tere in opportuno rilieve al Commissariato la necessita di
accordare congrui aumenti sui noli medesimi, basando le loro
domande su dati di fatto incontrovertibili, ma il Commissa-
riato non credette doverne tenere alcun conto.

Lraffermazione con cui si inizia il presente esposto ¢ in-
tesa appunto a porre in luce la grande diversita fra la situa-
zione generale quale poteva esistere al 1° gennaio 1915 e quella
venutasi man mano creando per effetto della guerra. Tale
diversita, conseguenza delle gravi perturbazioni verificatesi
in tutta D’economia mondiale, di cui I"industria dell’arma-
mento ¢ parte principalissima, imponeva anche una revisione
dei noli degli emigranti stati fissati in base ad elementi di
fatto che, sostanzialmente mutati, venivano a determinare un
aggravamento progressivo delle spese di esercizio inerenti alla
industria dei vettori.

Elementi di fatto. — Nel novembre 1914, allorquando ciod

vennero fissati i noli che il Commissariato di Emigrazione
non volle aumentare durante il 1915 o 1916 ¢ non vorrehbe

7 = Bollettino d’'Ewmigraz., N. 4.
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neppure aumentare per il 1° quadrimestre 1917, il prezzo del

carbone a Genova si aggirava intorno alle 50 lire per tonnel-
lata, mentre in oggi il prezzo ¢ pin che quadruplicato.

I viveri ed i generi di conswmo hanno subito tali anmenti
che non occorre alcuna speciale documentazione per provarlo,
il rincaro essendo la conseguenza diretta ed inevitabile delle
difficolta enormi degli approvvigionamenti.

2 appena il caso di accennare che il problema dei riforni-
menti ¢ talmente complesso, da impegnare tutte le energie dei
massimi organi dello Stato, richiedendo in pari tempo 'opera
degli nomini pin eminenti nelle diseipline economiche ¢ finan-
ziarie.

Il premio di assicurazione contro i rischi di guerra, che
nel secondo quadrimestre del 1914 oscillava per ogni viaggio
di A, e R da 0,80 all’l ) del valore di una nave, & andato
successivamente anmentando sino a ragginungere il 7 9 netto
del valore stesso; ¢io che sopra il valore di un transatlantico
di ¢irea 5 milioni di un maggior aggravio di cirea lit. 300
mila per ogni viaggio,

Le paghe degli equipaggi dovettero essere necessariamente
aumentate, in quella misara imposta dalle note difficoltd che
le Rocieta Vettrici esperimentano per la formazione degli equi-
pagei, come conseguenza dei richiami alle armi ¢ dei rischi
della navigazione. Elemento non meno importante ¢ la note-
vole elevatezza del cambio, la cui continua ascesa si tenta in-
rano di arrestare, ma che concorre ad aggravare notevol-
mente gli oneri dell’esercizio, essendoché il carbone ed altri
generi di consumo si pagano in moneta estera, mentre i noli
degli emigranti si riscuotono in lire italiane.

Di fronte a tali oneri i vettori hanno aumentate tutte le
tariffe dei passeggieri e delle merei: per queste ultime te-
nendo tuttavia presente la necessitd di non paralizzare quella
parte dell’attivitd nazionale che merita invece pin che mai
di essere favorita, ed anche per non contribuire vieppin allo
inasprimento dei cambi.
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Argomentazioni del  Commissarviato dell’ emigrazione.
a) Profitti dellindustriag marvittima. I Bollettino  della
emigrazione n. 8:9, edito il 15 ottobre 1916 (che si allega) per-
mette di esaminare pressoche tutte le argomentazioni, pin o
meno speciose di eni il Commissariato si ¢ valso per negare
ai vettori gqualsiasi aumento sui noli degli emigranti.

Gioverd ricordare ancora una volta che dorante gli
anni 1915 e 1916 nessun aumento fu consentito, quasiché nes-
suna perturbazione fosse intervenuta a ginstificarle.

Nella Relazione del Commissariato dell’emigrazione sul
procedimento seguito per la determinazione dei Noli mas-
simi per il trasporto degli emigranti nel Primo quadrimestre
del 1916, il Commissariato riconosce ageravio verificatosi
nelle condizioni generali in cui si svolge Pesercizio della no-

stra induostria ; difatti a pag. 16 afferma che: « non conte-
stando ai Vettori Vawmento verificatosi nelle spese di eserci-
zio della loro industrin », crede opportuno di non consentire
sulle domande di aumento, in considerazione principalmente
di quanto ¢ stato dichiarato nella relazione sul rendiconto e
bilancio dell’esercizio 1914915 della Societa N. G, 1. ¢ cioe
che «i risultati di quell’esercizio erano ancora pin soddisfa-
centi dello scorso anno ¢ permettevano la distribuzione di un
dividendo in misura maggiore degli esercizi precedentin,

Oceorre anzitutto far constatare come la citazione sud-
detta sia stata riportata in modo incompleto e tale da pro-
durre un’impressione affatto contraria a quanto in detta Re-
lazione esponevasi; e per la migliore intelligenza si unisce un
esemplare della Relazione medesima, dalla quale emerge
(pag. 9 e 10) come i risultati ottenuti in quella gestione fossero
in massima parte dovuti all’esercizio diretto delle navi da
carico,

11 concetto adunque cui si inspira il Commissariato, il
quale, pure riconoscendo avvenuto aumento nelle spese di
esercizio, contesta la legittimita di aumento nei noli degli
emigranti, apparisce ben singolare nei riguardi dell'industria
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dei trasporti marvittimi, alla quale viene cosi ad essere creata
una situazione affatto diversa da quella di ogni altra indu-
stria. 15 cio¢ il Commissariato vorrebbe che gli utili conse-
guiti da un vettore in rami diversi da quello del trasporto
degli emigranti fossero devoluti a coprire le perdite che allo
stesso vettore procura il trasporto degli emigranti ai noli vo-
luti dal Commissariato stesso. Lrassurditi della tesi del Com-
missariato ¢ messa maggiormente in evidenza dal fatto che
non tutti i vettori hanno navi da carico che diano loro profitti
tali da coprire le perdite dei vitpori da passeggeri e viceversa
debbono subire gli stessi noli stabiliti dal Commissariato.

b) Provvigioni ai Rappresentanti. Un’altra speciosa
considerazione trova il Commissariato per negare un anmento
di nolo. Nella sua Relazione (pag. 24) si legge : «il Commis-
sariato anche nella presente circostanza non ha creduto op-
portuno di consentire alcun aumento sui noli in Ccorso, rite-
nendo che i medesimi, date le alte provvigioni che alcune
Compagnie continuano ad elargive ai loro Ruappresentanti,
siano tuttora sufficientemente remunerativi ad onta delle mag-
giori spese .,

Dato che ¢io sia, e a prescindere dalle ragioni che possono
determinare il fatto, puod questo essere un argomento per ne-
gare a tutte le Compagnie quel dagionevole anmento di nolo
che il maggior costo dell’industria giustifica?

Da quanto abbiamo esposto, e dai richiami fatti cirea le
argomentazioni del Commissariato nel determinare i noli
quadrimesire per quadrimestre, risalta che 1’on. Commissa-
riato sa ed intende che gli emigranti debbono anche essere
trasportati sotto costo; e¢io che per. ovvie ragioni non pud
essere accettato né dai vettori che alla perdita possono sop-
perire con i benefici ricavati in altri rami délla loro industria,
né tanto meno da quei vettori che di tali cespiti non dispon-
gono.

Invochiamo pertanto intervento del Supremo Consesso
della Marina perché la Legge sia applicata secondo il eriterio
del Legislatore che volle la giusta tutela dell’emigrante non
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disginnta dalla giusta considerazione dovuta agli interessi
dei vettori che sono tanta parte dlla Marina Mercantile pel
cui incremento oggi specialmente si fanno tanti voti.

Genova, T dicembre 1916,
'
« Lloyd Italiano » — « Sicula Americana » —
« Transatlantica Italiana» « Naviga-
zione Gen. Ital.» — «La Velocen —
« Lloyd Sabaudo » « Ttalia ».
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COMMISSARIATO DELL EMIGRAZIONE

Atti per lo svincolo della cauzione suppletiva prestata dalla
Sociela “ La Veloce ., con patente di vettore di emigranti,
a gavanzia delle operazioni relative al trasporto di emi-
granti. con viaggio gratwito. divelti al Brasile.

1) Istanza della Sociela.

Col Decreto N. 1355/19 in data 16 settembre 1901 co-
desto On. Comnissariato concedevaci licenza di tra-
sportare sui nostri piroscafi emigranti con viaggio gra-
tuito o sussidiato, oppure favoriti od arruolati, destinati
allo Stato di San Paulo (Brasile).

In relazione alla licenza stessa la nostra Societh co-
stituiva un deposito cauzionale di Consolidato Italiano
5°/, (convertito successivamente in 3,50 °/,) del valore
nominale di lire it. 20,000, rappresentato dalla polizza
N. 5355 (N. 54271 di posizione) emessa da questa Inten-
denza di Finanza — Servizio della Cassa Depositi e Pre-
stiti — in data 30 settembre 1901.

Sospesi gia da lungo tempo gli effetti di detta licenza,
rivolginmo ora a codesto On. Commissariato viva pre-
ghiera di voler emettere decreto di svincolo, autorizzante
la restituzione alla nostra Societa del Deposito cauzio-
nale sovra deseritto. :

In attesa del Decreto stesso, anticipiamo sentiti rin-
graziamenti e ci rassegnamo con perfetta osservanza:

Genova, 1li 21 luglio 1917.

“La Veloce , Navigazione Italiana a vapore

Firmati: M. FiLert — E. Tax1.
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2y Ordinanza del Commissarialo.
IL COMMISSARIATO DELL EMIGRAZIONE

Vista listanza in data 21 luglio 1917, con la quale
la Societi “ Lia Veloce ,, con sede a Genova chiode la
restituzione del deposito di lire ventimila di ecapitale
nominale (lire 1000 di rendita italiana, consolidato 59/,
ora ridotte a lire 700 di rendita, consolidato 3.50°/,) di
sua proprieta, effettuato il 30 settembre 1901, presso la
Cassa Depositi e Prestiti, giusta la polizza portante il
numero 5355, rilasciata dall’ Intendenza di Finanza di
Genova, in dipendenza del Decreto del Commissariato
dell’emigrazione del 16 settembre 1901. Tale deposito fu
eseguito a titolo di cauzione in garanzia degli obblighi
derivanti dlla Societa * La Veloce ,, dalla licenza con-
cessale con detto Decreto pel trasporto di emigranti,
con viaggio gratuito. al Brasile:

Ritenuto che l'ultima partenza di emigranti dall’ -
talia, con viaggio gratuito, diretti al Brasile con piro-
scafi della Societd “ La Veloce ,, avvenne il giorno 17
maggio 1906 col piroscafo Brasile:

Ritenuto che per 'art. 3 del detto Decreto del Com-
missariato. lo svineolo della cauzione prestata dalla So-
cieta “ La Veloce . puo essere promosso dopo compiuti i
trenta mesi dal giorno dell’ultima partenza di emigranti,
con viaggio gratuito pel Brasile:

Visti gli articoli 13 della legge 31 gennaio 1901 N. 23
e 53, 54 e 86 del Regolamento per la esecuzione di detta
legge, approvato con R. Decreto del 10 luglio 1901, N. 375

ORDINA :

A di 18 novembre 1908 si ritiene compiuto il ter-
mine di cui all’art. 3 del ricordato Decreto del Commis-
sariato dell’emigrazione,

Essendo trascorsi sei mesi da tale data, dopo  tre
mesi dalla pubblicazione sulla Gazzetta Ufficiale della
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presente ordinanza, si fari luogo — senza responsabi-
lith del Commissariato dell’emigrazione alla restitu-

zione della detta cauzione, eccettuato il caso di giudizi
pendenti di eui sia gia stato o venga dato avviso in
fempo al detto Commissariato dell’emigrazione. I av-
viso dovra risultare da ricevuta rilaseiata dal sottoseritto.

La presente ordinanza, insieme all'istanza della So-
cieth * La Veloce ., sariv pubblicata sulla Gazzetta Uffi-
ciale del Regno e sul Bollettino dell emigrazione, e sara
affissa nei locali delle Capitanerie di porto e degli Ispet-
torati di emigrazione di Genova, Napoli, Palermo e
Messina,

Dato a Roma, 16 novembre 1917.

Il Comniissario (lenerale: GALLINA.



