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La legge sull’ emigrazione (art. 14) e il relativo regola-
mento (art. 56) dispongono che i preszi dei noli approvali
dal Commissariato pel trasporto degli emigranti debbono es-
sere resi pubblici anche nel proprio Bollettino. E percit si
provvede, con questa puntata, a quanto la legge dispone.

Sard opportuno ricordare che il Commissariato provvede
allapprovazione dei noli, uditi i pareri della Direzione (ie-
nerale qella Marina Mercantile, delle Camere di Commercio
delle piit importanti citld marittime ilaliane, tenendo conto
altresi delle informazioni procurate dagli Ispettori d’eini-
grazione delle Camere ilaliane di Commercio all’ estero e dai
R. Consoli mei principali porti stranieri, capo di linee per i
viaggi transatlontici. :

Tali notizie ed i pareri cosi raccolti sono messi in rap-
porto con le informazioni di vario genere e con le considera-
" zioni di carattere economico, salariale, ecc. ece., che costitui-
scono le basi di gindizio per una equa determinazione del nolo.

Per cib che si riferisce ai singoli quadrimestri dell’ an-
o 1916 il Comumissariato, avute le proposte dai rettori per
le diverse linee e per ciascun piroscafo che avrebbe dovuto
essere destinato o trasportare gli emigranti in America. si
procuro i pareri e le informagioni a norma di legge.

In seguito a tali informazioni furono fissati i prezzi dei
noli, per i tre quadrimestri dell’anno in corso quali sono in-
dicati nelle speciali relazioni del Commissariato conlennte nel
presenle fascicolo.
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PREZZI DEI NOLI

pel trasporto degli emigranti nei singoli quadrimestri dell’anno 1916 1

1" QUADRIMESTRE 1916

1. Decreto del Ministro degli aifari esteri e deliberazione
del Commissariato dell’ emigrazione, relativi ai noli
massimi per il trasporto degli emigranti nel primo
quadrimestre 1916.

1. — Decreto del Ministro degli affari esteri.
1L MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERL.

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel
primo quadrimestre 1916, presentate dalla Societd « White Star
Line »;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’arti-
colo 14 della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del
mercato dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggeri di terza
classe nei viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri:

Tenuto conto della classe e velocita dei piroscafi e della qua-
lita dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Venezia ;

Esaminate le ragioni addotte dalla predetta Compagnia a so-
stegno delle sue domande, nonche le considerazioni per cui il Com-
missariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le pro-
poste i noli dalla medesima Compagnia presentate;

(1) T Decreti del Ministro degli affuri esteri ¢ le deliberazioni del Commissariato
dell'emigrazione, rivortati nel presente fascicolo del Bollettino, sono stati pubblicati

nella Gazzetta Ufficiale del Regno n. 306 del 16 dicembre 1915, n. 10 del 14 gennaio,
n. 89 del 15 aprile e n. 185 del 7 agosto 1916,
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Ritenuto che tutte le altre Compagnie hanno accettata la pro-
posta loro fatta di lasciare inalterati i noli stabiliti per il 3° qua-
drimestre 1915, e che non appare opportuno usare uno speciale
trattamento ad una sola Compagnia, trattamento che, d’altra
parte, non sarebbe per nulla giusticato;

Sul conforme parere del Consiglio Superiore di Marina;

Visto I'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

DECRETA :

Sono stabiliti, per i piroscafi sotto indicati appartenenti alla
Societd « White Star Line », i seguenti noli massimi pel trasporto
di emigranti dal 1° gennaio al 30 aprile 1916, senza alcun pregiu-
dizio delle deliberazioni circa la concessione della patente di vet-
tore per il 1916:

STATI UNirr
PIROSCAFI
Nuova York Boston
ATPIAG ST S i S el e 205
BROARE v s il et i S llocn 195
ERRLe o P T Rt e bl 195 %
(7T oS e, R 1 e SN < 195
2 R W, RO e Ane 195

Roma, addi 10 gennaio 1916.

Il Ministro
S. SoNNINO,
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B. — Deliberazione del Commissariato dell’emigrazione.

IL COMMISSARIO DELLEMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio
1901, n. 23;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Venezia, e tenuto conto delle informazioni di cui tratta
I"articolo sopra citato:

DELIBERA ©

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella,
pel trasporto degli emigranti, dal 1° gennaio al 30 aprile 1916,
senza aleun pregiudizio delle deliberazioni circa le concessioni
delle patenti di vettore per il 1916.

Navigazione Generale Italiana.

Srar Uxiri PrLara

PIROSCAFI Nuova | Nuova Camaph | Teaus Monse

Boston e | o110ang e de .‘)gli\l:elro e Buenos

Filadelfia @ Santos) Aires
e Vittorio s & . o' g L 30 2'07 222
Regina Elena . . . . o § 45 S 207 222
Prineipe Umberto. . . s ¢ 51 o7 207 222
Duea di Aosta . . . . 205 230 e 207 222
Duca degli Abruzzi. . 205 230 > 207 222
REEHOTICR, . i) & 205 230 ey 207 222
EEYORA T o 205 230 4 207 222
BAIAY0. i T 190 215 165 | 191 203
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Lloyd Sabaudo.

11

STATI UNIiTo PLATA
PIROSCAFI Nuova York |Scalial Brasile
8 ¢ Bgst.on (Rio de Janeiro Montevideo
e Filadelfia) e Santos) |© Buenos Aires
Tomaso di Savoia 205 207 222
Principe di Udine 205 207 222
Re d’'ltalia. 195 196 208
Regina d'ltalia . 195 196 208
Transatlantica Italiana.
PrLaTaA
Srart Ui Seali al Brasile Montevideo

PIROSCAF1

(Nuova York)

(Rio de Janeiro
o Santos)

@ Buenos Aires

Dante Alighieri 205 207 222
Garibaldi . 195 196 208
Cavour . 195 196 208
Siculo-Americana,
s PLATA
: Stati Uniti” - %
PIROSCAFI tath U | scali al Brasile | yrontevideo

(Nuova York)

(Rio de Janeiro
e Santos)

e Buenos Aires

San Guglielmo .
San Giorgio .
San Giovanni

205
195
195

207
196
106

229

208
208

Cyp. Fabre & C.ie

PIROSCAFI

Srar: Usirt
(Nuova York)

Patria
Canada .
Sant’Anna.
Venezia .
Madonna -.

195
195
195
195
195
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2. Relazione del Commissariato dell’emigrazione sul proce-
dimento seguito per la determinazione dei noli massimi
per il Irasporto degli emigranti nel primo quadrime-
stre 1916. i

(14 gennaio 1916)

Anche nella presente circostanza sono slate riconfermate in-
tegralmente dalla quasi totalitd dei vettori le proposte di noli
elevatissime presentate pel quadrimestre precedente per tutli i piro-
scafi e per tutte le linee, ad eccezione della Societa « Cyp. Fabre »
che si limitd a chiedere il mantenimento dei noli in corso per
I'esercizio della linea di New York, e per conseguenza una dimi-
nuzione i 25 lire sulle proposte precedenti, ma con riserva di
identico trattamento in caso fosse stato accordato un aumento
ad altre Compagnie.

Sono pervenute anche le proposte della « Transatlantica di
Barcellona », che inizid recentemente il servizio di emigrazione
dall'Ttalia, proposte che superarono di 15 lire per i viaggi a New
York e al Brasile e di 25 lire per i viaggi al Plata i noli provvisori
che le erano stati precedentemente consentiti dal Commissariato.

In generale i vettori giustificarono le loro richieste di aumento
colle ragioni esposte in occasione della determinazione dei noli per
il 3° quadrimestre 1915, che dicono ora maggiormente aggravate
dal rincaro sempre crescente dei carboni e dei viveri, dall’aumento
delle paghe al personale, nonché dalle maggiori spese di assicu-
razione per rischi della nayigazione, come pure dalla mancanza
guasi assoluta di movimento emigratorio.

Aleune Compagnie aggiunsero che non sarebbe equo escludere
da un adeguato concorso nei forti oneri e nei gravi rischi della
navigazione i noli degli emigranti.

Come di consueto, ottemperando al disposto dell’art. 14 della
legge 31 gennaio 1901, n. 23, sono stati chiesti i pareri alle

Camere di commercio delle principali eittd marittime del Regno e
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le informazioni agli Ispeltorati dell’emigrazione nei porti d.im-
barco. E i RR. Consoli residenti nei porti esteri, tanto*europei che
americani, sono stati invitati a fornire notizie sui prezzi cold vi-
genti pel trasporto dei passeggeri di terza classe nei viaggi lransa-
tantici. Infine si & interpellata al riguardo la Direzione Generale
della Marina Mercantile.

Si riassumono brevemente qui appresso le risposte ottenute.

La Camera di commercio di Messina si ¢ dichiarata favorevole
al mantenimento dei noli vigenti, perche, secondo essa, 1'elevato
costo del carhone e delle derrate alimentari, i maggiori rischi ¢
I"aumento di paga al personale erano compensati dai noli molto
alti delle merci e dal forte numero dei rimpatri per la chiamata
alle armi; quella di Napoli, invece, espresse parere di praticare un
aumento del 15 al 20 per cento, dato il rialzo dei prezzi del car-
bone, dei viveri e delle paghe al personale di bordo: quella di
Genova confermd il parere precedentemente emesso, proponendo
un aumento nella misura del 35 per cento per le linee del Sud e
Gentro America e del 25 per cento pel Nord America, in considera-
zione che perduravano le acuite anormali condizioni dell'industria
dei trasporti marittimi; quella di Palermo opind che i noli per il
1 quadrimestre 1916 non dovessero essere inferiori a quelli cor-
renti, dato il persistere delle condizioni di aggravio per gli arma-
tori. La Camera di commercio dj Venezia, infine, riferendosi come
al solito ai noli di trasporto delle merci. dichiard di non poter
fornire informazioni fondate su dati conereti, essendo allora inte-
ramente sospesa la navigazione nell’Adriatico; e, per quanto ri-
guardava il mercato generale dei noli, constatava una certa ten-
denza al rialzo, dovuta in parte alla limitata offerta di tonnellag-
gio ed in parte all’aumento delle spese per il carbone e per le
assicurazioni. Secondo essa, non erano facili le previsioni ; tuttavia
s' riteneva in generale che la sostenutezza del corso «ei noli avreb-
be continuato a mantenersi anche per il quadrimestre in questione,
salvo che non si fossero modificate le condizioni generali.

Gli Ispettorati di emigrazione nei porti ritennero, con uni-
formita di giudizio, che non fosse il caso di apportare variazioni
alle tariffe in vigore . .

Pochi furono i rapporti dei RR. Consoli nei porti esteri per-

702



TR TS

T

o

g

T

——
-

T

.
-

LS

v

—

—— ¥

P

1®

venuti al Commissariato: dai medesimi si rilevo che i noli di
3% classe erano rimasti quasi ovunque inalterati dal luglio in poi,
salvo qualche aumento dovuto al cambio della moneta. In alcuni
porti europei continuava a mantenersi Sospeso il servizio; in altri
era limitato alla bandiera locale.

Anche la Camera di commercio italiana di Montevideo informo
che i noli praticati da quel porto per I'Europa erano gli stessi che
aveva comunicati precedenteniente.

La Direzione Generale della Marina Mercantile, da ultimo,
espresse I'avviso che i noli per il 1° quadrimestre 1916 dovessero
essere aumentati del 5 per cento su quelli in corso, allo scopo di
far gravare, per quanto in minima parte, anche sul trasporto del
passeggieri di terza classe i maggiori oneri dell’armamento, se-
guendo cosi la tesi di qualche Compagnia di cui si ¢ fatto cenno
pit sopra. Essa dichiard che le domande dei vettori, intese ad
ottenere un aumento di prezzo per le cresciute spese di esercizio,
erano giustificate, avendo avuto Uindustria del trasporto degli emi-
granti un grave colpo per l'enorme perturbamento causato nei
(raffici marittimi dal conflitto europeo, perturbamento che ha fatto
diminuire notevolmente il movimento dei passeggieri e conseguen-
temente aumentare le spese per il combustibile, per i generi ali-
wentari, per la mano d’opera e per le assicurazioni; mentre a com-
pensare tale aumento di spese non ¢ bastato il rimpatrio dei ri-
servisti, il cui trasporto veniva falto a prezzo non sufficientemente
remunerativo. Aggiunse che non futte le Compagnie ebbero van-
taggi col trasporto delle merci, di cui si ¢ avuto uno straordinario
movimento, ma soltanto quelle che avevano, oltre al materiale
pel trasporto passeggieri, anche navi da carico. Oltre a cio preve-
deva un peggioramento nelle condizioni di esercizio durante il
quadrimestre in parola, colla riduzione dell’emigrazione sempre
a minori proporzioni, mentre il numero dei rimpatri, col cessare
del trasporto dei riservisti, sarebbe sceso a cifre inferiori a quelle
degli scorsi anni. Agli scarsi introiti avrebbero dovuto contrap-
porsi le maggiori spese pei miglioramenti concessi aglhi equipaggi
dopo il siluramento dell’« Ancona » ed il raddoppiamento dell’assi-
curazione ai medesimi contro i rischi di guerra.
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11 Commissariato, pur apprezzando le ragioni addotte dalla
predetta Direzione Generale nell'interesse della Marina mercantile
€ non contestando ai vettori 'aumento verificatosi nelle spese di
esercizio della loro industria, credette opportuno di non consentire
nelle domande di aumento, in considerazione principalmente i
quanto ¢ stato dichiarato nella relazione sul rendiconto e bilancio
dell’esercizio 1914-1915 della Societd « Navigazione Generale Ita-
liana », e cioé che « i risultati di quell’esercizio erano ancora pit
« soddisfacenti dello scorso anno e permettevano la distribuzione
«di un dividendo in misura maggiore degli esercizi precedenti»
da cui emerse la convinzione che I'industria dei trasporti marittimi
continuava ad essere proficua ad onta dei maggiori oneri. Fu pro-
posto percid ai vettori di mantenere invariati i noli che erano stati
approvati per il quadrimestre che stava per scadere.

Tutte le Compagnie, meno la « White Star Line », accettarono
la proposta del Commissariato e per esse i noli furono stabiliti con
la deliberazione in data 9 dicembre 1915, che precede la presente
relazione. .

Per la « White Star Line », invece, furono fissati con Decreto
del Ministro degli Affari Esteri in data 10 gennaio 1916, dopo sen-
tito il parere del Consiglio Superiore di Marina (1), che fu in tutto
favorevole al Commissariato nei riguardi della controversia con la
predetta Compagnia.

(1) Vedasi 1’ Allegato E a pag. 107.
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2° QUADRIMESTRE 1916

1. Decreto del Ministro degli afiari esleri che stabilisce i
noli massimi per il trasporto degli emigranti nel se-
condo quadrimestre 1916.

[L MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI.

Viste le proposte dei noli per il trasporto degli emigranti nel
2° quadrimestre 1916, presentate dalle Societa di navigazione cul
fu concessa patente di vettore per il corrente anno;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’art. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli e sui prezzi per il trasporto dei passeggeri di terza classe
nei viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocita dei piroscafi e della qualita
dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina mer-
cantile e delle Camere di commercio i Napoli, Palermo, Messina
e Venezia;

Esaminate le ragioni addotte dalle Compagnie a sostegno delle
loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commissariato
dell'emigrazione non ha creduto di approvare le proposte di noli
dalle medesime Compagnie presentate, proponendo invece il man-
tenimento dei noli gia stabiliti per il 1° quadrimestre tuttora in
Corso;

Sentito il parere del Consiglio Superiore di Marina in merito
al ricorso presentato dalla « White Star Line », unica Societd vet-
frice che non abbia accettata la suddetta proposta del Commis-
sariato;

Visto I'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;
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2. Relazione del Commissariato dell’emigrazione sul proce-
dimento seguito per la determinazione dei noli mas-
simi per il trasporto degli emigranti nel secondo qua-
drimestre 1916.

(15 aprile 1916)

Nella revisione dei noli per il trasporto degli emigranti nel
2° quadrimesjre 1916 sono stati seguite, come di consueto, le
norme stabilite dall’art. 14 della legge. Ma neppure questa volta
si poté venire ad un accordo con tutti i vettori e per cio si & dovuto
sentire al riguardo il parere del Consiglio Superiore di Marina.
Dapprima furono tre le Compagnie che non accettarono la pro-
posta del Commissariato di mantenere invariati anche per questo
quadrimestre i noli consentiti per il 1° quadrimesire del corrente
anno, e ciod la « Navigazione Generale Italiana », il « Lloyd Ita-
liano » e la « White Star Line »; ma poi le due prime desistettero
dal ricorso e rimase in discussione presso il predetto Consiglio
Superiore, come per il quadrimestre precedente, la sola « White
Star Line ».

Si rende conto qui appresso delle proposte presentate dai vet-
tori e delle ragioni addotte per sostenerle, come pure delle inda-
gini compiute e dei motivi che consigliarono il Commissariato al
mantenimento dei noli in corso.

|“.

— TV
N

PROPOSTE DEI VETTORI.

7 Tulti i veltori, ad eccezione i qualche Compagnia, hanno
fatto proposte identiche alle precedenti, comprendendovi tutti 1
piroscafi, quantunque non avessero di alcuni di essi la completa
disponibilita e quindi non fossero stati inscritti nella patente loro
concessa per il corrente anno.
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La « Cyp Fabre» ¢ I'unica Compagnia che non chiese au-
menti, confermando i noli in vigore; la « White Star Line » ridusse
alquanto I'entita delle sue proposte, limitandole specificatamente
ai soli piroscafi Cretic ¢ Canopic; la « Transatlantica di Barcel-
lona », invece, chiese noli lievemente superiori a quelli proposti
per il 1° quadrimestre, parificandoli a quelli da essa praticati da
diverso tempo in Ispagna. L'« Anchor Line », infine, come al solito,
non presento proposte concrete, ma dichiaro di affidarsi al Com-
missariato per ottenere un aumento di nolo pel suo piroscafo
Italia. ¥

In generale vennero confermate le ragioni addotte precedente-
mente, dichiarando che si ritenevano ora aggravate per Iinces-
sante aumento del prezzo del carbone, dei generi di consumo e
delle assicurazioni. Riferendosi all’epoca delle precedenti proposte
(novembre 1915), si fece rilevare il forte aumento di Spesa verifi-
catosi posteriormente, e cioé pel carbone, il cui prezzo ¢ raddop-
piato, per i viveri e generi di consumo, per le assicurazioni contro
1 rischi speciali della navigazione, il cui tasso, che era gid aumen-
tato del 20 per cento, si era quadruplicato, per le paghe agli equi-
paggi e infine per la elevatezza del cambio in moneta estera per gli
acquisti di carbone e di molti generi di consumo, cambio che aveva
raggiunto il 30 9. Qualche Compagnia aggiunse, come nella pre-
cedente circostanza, che non era ammissibile che soltanto i noli
degli emigranti non dovessero subire le conseguenze dell’eccezio-
nale ora presente, che hanno persino indotto il Governo ad aumen-
tare i prezzi dei biglietti ferroviari. Si disse inoltre che, senza
tener conto i tutte le altre spese, basterebbe aver presente 1'enor-
me prezzo (el combustibile e delle assicurazioni per convincersi
che non sia possibile eseguire un viaggio senza perdite, e che pur-
troppo non era lontano il giorno in cui le navi da passeggieri sa-
rebbero rimaste inoperose nei porti a causa del rincaro delle spese
inerenti all'industria della navigazione, perché le navi in patente
non possono usufruire del vantaggio degli alti noli delle merci che
non portano o portano assai scarsamente. Che, d’altra parte, il
prezzo (i passaggio pei viaggiatori era inadeguato al costo del
viaggio, mentre non poteva nemmeno escludersi che il numero di
essi potesse diminunire e che provvedimenti i caratfere ammini-
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strativo venissero escogitati per ostacolare il libero movimento
emigratorio. Ma anche senza di ¢io le condizioni del traffico erano
divenute tali da rendere assolutamente indispensabile che ogni ge-
nere di proventi fosse migliorato e fra gli altri anche il nolo di
trasporto degli emigranti.

PARERI ED INFORMAZIONI.

Le Camere di Commercio di Napoli e di Messina proposero la
prima un aumento del 10 9, e I'altra un aumento complessivo di
dieci lire sui noli vigenti. Quella di Palermo, esaminati i noli in
vigore e tenute presenti le disagiate condizioni della marina mer-
cantile e il caro dei carboni, dei premi di assicurazione, dei sa-
lari, ecc., ritenne che non si potessero applicare riduzioni e che
i noli attuali dovessero essere mantenuti anche per il 2° quadri-
mestre. Quella di Venezia dichiard di non poter fornire informa-
zioni fondate su dati positivi, per essere quel porto interamente
chiuso alla navigazione mercantile. Riferendosi come al solito ai
noli delle merci, disse che quelli in arrivo erano in continuo au-
mento ed avevano raggiunto il quadruplo circa del loro corso nei
tempi normali; in misura minore perd erano aumentati i noli di
partenza. Aggiunse che, pur non essendo facile far previsioni, tut-
tavia si riteneva in generale che durante il secondo (uadrimestre
del corrente anno non si sarebbe verificato un ulteriore aumento
nel corso dei noli, e cid per la diminuzione della domanda che e
usuale nei mesi estivi.

La Camera di Commercio di Genova, quantunque sollecitata,
non ha inviato il suo parere.

Gli Ispettori dell’emigrazione nei porti sono stati concord
nell’esprimere la loro opinione nel senso che non fosse il caso i
apportare variazioni alle tariffe attuali che sono gia molto alte,
affermando che le condizioni della navigazione sono rimaste presso
a poco simili a quelle che erano nell’ultimo quadrimestre dello
scorso anno e che, quantunque i prezzi del carbone e delle derrate
abbiano continuato ad aumentare, gli alti noli per il trasporto
delle merci e i considerevoli utili realizzati coi rimpatri hanno
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messo 1 veltori nella condizione di non risentire sensibilmente gh
accennati rincari. L’Ispettore di Palermo espresse anche I"opi-
nione che un aumento nel nolo degli emigranti non influirebbe sen-
sibilmente sul bilancio delle Compagnie, perché I'emigrazione ¢
molto scarsa, e che indice sicuro dell’inopportunita di ogni au-
mento sono le forti provvigioni che volontariamente continuano ad
essere elargite dalle Compagnie ai loro rappresentanti.

L’Ispettore di Genova, riferendosi soltanto alla linea del Sud

America, nel presentare un confronto-fra il movimento di andata
e di ritorno avvenuto in quel porto nei quattro mesi novembre 1914-
febbraio 1915 e quello dello stesso periodo 1915-1916, da cui
risultava una diminuzione del secondo sul primo di 5687 passeg-
gieri i terza classe, osservo che tale diminuzione non aveva avuto
una ripercussione molto dannosa sui proventi dei vettori che ridus-
sero, per il limitato movimento di emigranti, le partenze regolari
dei piroscafi, mentre ne effettuarono altre soltanto in servizio
~commerciale, praticando per le merci noli elevatissimi e realiz-
zando maggiori utili. Aggiunse che diversi piroscafi furono requi-
siti dal Governo per i servizi di guerra; ma tale cessione, se torno
di pregiudizio alle Compagnie che avrebbero potuto colla libera
disponibilitd delle navi ricavare straordinari guadagni in questo
periodo eccezionale di traffico, non le danneggio, se si tiene conto
dei profitti ricavati in tempi normali; anzi la cessione stessa, senza
nessun rischio, rappresentava per le Compagnie una nuova forma
di attivitd venuta in un tempo anormale a compensarle del minore
introito del trasporto dei passeggieri. Ritenendo infine che I'ecce-
zionale rialzo nei noli di trasporto del carbone avesse carattere
temporaneo, trattandosi di questione che verrebbe risolta o atte-
nuata quanto prima, chiuse la sua relazione esprimendo parere
che i vettori dovrebbero tener presente che ogni altra industria
si risentiva del difficile momento che paralizza in gran parte la
vita normale della Nazione.

NOLI IN PORTI ESTERI.

Hanno inviato rapporti circa le tariffe di terza classe prati-
cate attualmente per viaggi transatlantici nei porti esteri europei
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1915, mentre ¢ diminuito sensibilmente il numero dei piroscafi im-
piegati per il trasporto. Infatti in gennaio, febbraio e marzo 1915
partirono per gli Stati Uniti, n. 34 piroscafi, con 10,556 emigranti,
ossia una media di 310 emigranti per piroscafo; negli stessi tre
mesi del corrente anno ne partirono soltanto 18, con 12,689 emi-
granti, ossia 705 per piroscafo. 1l numero dei rimpatriati invece ¢
andato diminuendo nel primo trimestre di quest’anno, rimanendo
alquanto al disotto del trimestre corrispondente del 1915. Pero
anche per i ritorni, tanto dal Nord che dal Sud, i mezzi di trasporto
sono stati ridotti a meno della mietd, con evidente vantaggio delle

Compagnie.
CONCLUSIONE.

La Direzione Generale della Marina Mercantile, cui furono
comunicate le proposte dei vettori ed esposte sonumariamente le
ragioni da essi addotte a sostegno delle loro domande, nonche le
risultanze delle indagini compiute da questo Ufficio, ha espresso
il parere che 1 prezzi attuali dei noli dovessero essere aumentati
almeno del 5 per cento, e cid per le considerazioni svolte nella
precedente analoga occasione. Aggiunse che simile aumento per il
prossimo quadrimestre si rendeva necessario perche le condizioni i
esercizio erano andate peggiorando per effetto dei noli altissimi «.
trasporto dei carboni e per il cambio della moneta, nonché per il
rialzo delle spese -di assicurazione contro i rischi speciali della
guerra e per il rincaro dei generi alimentari. Disse che di fronte a
questi nuovi oneri si aveva una sensibile diminuzione nel movi-
mento emigratorio ,mentre era ridotto a cifre insignificanti il rim-
patrio dei richiamati ed era pure diminuito il traffico delle merei.
Riteneva percido equo che almeno una minima parte delle maggiori
spese dell’armamento venisse a gravare sui passeggieri i terza
classe.

Ma questo Commissariato anche nella presente circostanza
non ha creduto opportuno di consentire alcun aumento sui noli in
corso, ritenendo che i medesimi, date le alte provvigioni che alcune
Compagnie continuano ad elargire ai loro rappresentanti, siano
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tuttora sufficientemente remunerativi, ad onta delle maggiori
spese; ed ¢ venuto in tale determinazione anche in considerazione
che le condizioni dell’industria dei trasporti marittimi sono piut-
tosto migliorate o quanto meno identiche a quelle che erano al-
I'epoca in cui i noli stessi furono stabiliti. Del resto i vettori hanno
dimostrato di saper trarre profitto da altre fonti di guadagno per
sopperire alle eventuali perdite, aumentando i noli di ritorno tanto
dei passeggieri che delle merci, sopprimendo le partenze regolari
e facendo viaggi soltanto in servizio commerciale : ¢io & evidente-
mente comprovato dal dividendo piti elevato del consueto che qual-
che Societa ha distribuito recentemente ai suoi azionisti.

Aleune Compagnie dichiararono di ritehere inammissibile che,
mentre le supreme esigenze della difesa nazionale importano sacri-
fici per tutti, toccando e travolgendo anche molti privati interessi,
soltanto i noli degli emigranti riescano ad uscirne inalterati. Al-
trettanto, se non pin, sembro al Commissariato non ammissibile
che, mentre le industrie che non hanno potuto volgere la loro atti-
vitd a scopi bellici risentono universamente delle conseguenze del
disagio economico causato dalla guerra, solo I'industria dei tra-
sporti marittimi ne esca completamente indenne. E cosi pure non
sembrd ginsto che i vettori di emigranfi facessero ricadere sulla
loro piit povera clientela le conseguenze dell’attuale anormale stato
di cose.

Il Commissariato ritenne infine che una perturbazione nelle
tariffe di trasporto degli emigranti, gia molto alte, oltre a non
essere consigliabile per ragioni i stabilitd, non avrebbe portato
ai vettori, nel momento presente i scarsa emigrazione, che lie-
vissimi vantaggi economici.

Per le suddette considerazioni, il Commissariato propose al
vettori che anche per il prossimo quadrimestre venissero mante-
nuti invariati i noli attualmente in vigore.

Come per il quadrimestre precedente, tale proposta ebbe il
consentimento di tutte le Compagnie, meno la « White Star Line ».
per la quale fu d'nopo seguire la procedura prevista dal’art. 14,
inviando al Consiglio Superiore di Marina tutti gli atti della
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2. Relazione del Commissariato dell’ Emigrazione sul pro-
cedimento seguito per la determinazione dei noli
massimi per il trasporto degli emigranti nel terzo
quadrimestre 1916.

(16 agosto 1916).

Per la determinazione dei noli massimi per il trasporto degh
emigranti nel prossimo quadrimestre settembre-dicembre del cor-
rente anno, il Commissariato ha seguito, come di consueto, le
prescrizioni dell’art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23, fa-
cendo indagini e ragguagli per raccogliere gli elementi di giudizio
concernenti I'importante questione.

PROPOSTE DEI VETTORI.

Invitati i vettori ad inviare le loro proposte, essi, ad ecce-
zione della Societd « Cyp. Fabre », riprodussero integralmente
quelle presentate nel marzo u. s. e nel novembre 1915, e cio¢ in
misura molto superiore ai noli vigenti. La Societd « Fabre » an-
zidetta, derogando alla consuetudine di chiedere il mantenimento
dei noli in corso, propose per la linea di New York da essa eser-
citata il nolo di lire 265, uniformandosi cosi alle richieste delle
altre Compagnie.

E da avvertire che, come per il secondo quadrimestre, le
proposte attuali furono estese anche ai piroscafi non ancora
iserifti in patente per il corrente anno.

Quasi tutte le Compagnie, a giustificazione delle loro do-
mande, richiamarono 'attenzione del Commissariato sugli argo-
menti svolti in occasione delle due precedenti determinazioni, ar-
gomenti che ritennero ora superfluo esporre con maggiori detta-
gli e che possono riassumersi nei seguenti termini: aumento pro-
gressivo delle spese di esercizio; scarso movimento emigratorio.

Le Societd « Transports Maritimes » e « Transatlantica di
Barcellona » chiesero fosse loro accordato, oltre il nolo richie-
sto, un supplemento speciale per la durata della guerra.
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PARERI ED INFORMAZIONI.

Chiesti i pareri alle Camere di commercio delle principali
citta marittime del Regno e le informazioni agli Ispettori dell’emi-
grazione nei porti, la Camera di commercio di Messina si ¢ di-
chiarata favorevole alla riconferma dei noli attualmente vigenti,
tenuto conto che, pur essendo scarsa 1'emigrazione, i ritorni sono
stati rimunerativi per I'alto nolo dei passeggieri e delle merci;
quella di Palermo ha espresso lo stesso parere, ma con criterio
diverso e cioe col proporre che i noli fossero mantenuti nella mi-
sura attuale in considerazione delle disagiate condizioni in cui si
dibatte la marina mercanlile per 'aumento dei carboni, delle
paghe al personale e di tutti i generi di consumo. La Camera di
commercio di Napoli ha espresso senz'altro il parere che doves-
sero essere riconfermati i noli fissati per il secondo quadrimestre.
Diversamente opind la Camera di commercio di Genova, la cui
commissione incaricata di studiare e riferire sulla questione
di cui si tratta, dopo aver accennato alle cause dei forti aumenti
del costo dei trasporti marittimi e prese in esame particolarmente
le ragioni degli aumenti stessi per quanto si riferisce al trasporto
degli emigranti, e cioe gli aumenti verificatesi sul prezzo del car-
bone, su quello dei generi di consumo a hordo, tanto per scafo e
macchina che per alimentazione, sui premi i assicurazione per
rischio di guerra e sulle paghe agli equipaggi, e tenuto conto al-
tresi dell’elevatezza del cambio, dichiard che il sistema adottato
di mantenere invariata fin dal periodo anteriore alla guerra la
misura dei noli degli emigranti rende difficile la condizione dei
vettori che, di fronte allo straordinario progressivo aumento delle
spese i esercizio, vedono diminuire man mano tanto il numero
dei passeggieri che la quantita delle merci da trasportare oltre
Oceano. La stessa commissione osservo infine che come sono stati
autorizzati sensibili aumenti pei trasporti marittimi sulle linee
sovvenzionate e pei trasporti ferroviari, cosi s'impone, per ra-
gioni di equitd, analogo trattamento per il trasporto degli emi-
granti e, concretando, espresse 1’avviso che venisse applicato ai
noli attuali per tutte le linee un aumento del 30 per cento.

Gli Ispettori dell’emigrazione nei porti furono concordi nel
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vitenere che i noli attualmente in vigore dovessero rimanere inya-
riati anche per il prossimo quadrimestre, in considex;azione del-
l'alto prezzo di trasporto dei passeggieri e delle merei, e, pur
riconoscendo che le spese di esercizio sono in continuo aumento,
giudicarono non potersi dire che le condizioni dell'industria della
navigazione, prese nel loro complesso, abbiano peggiorato in que-
sti ultimi mesi. L'Ispettore di Palermo ha fatto presente anche in
questa occasione che le Compagnie continuano a dare laute prov-
vigioni ai loro rappresentanti, cid che significa che sui noli attuali
havvi tuttora un sufficiente margine di guadagno. :

La Direzione Generale della Marina Mercantile, invitata ad
esprimere il suo compelente parere in conformitd dell’art. 14
sopra ripetuto, uniformandosi in gran parte alle argomentazioni
dei vettori, ritenne che dovesse applicarsi un aumento del 10 per
cento ai noli in corso, sostenendo I'opinione gia altre volte ma-
nifestata che dovessero gravare, per quanto in minima parte,
anche sul trasporto degli emigranti i maggiori oneri che pesano
Bggidi sull’armamento.

NOLI IN PORTI ESTERI.

Notizie sui noli di terza classe praticali nei prineipali porti
esteri europei sono pervenute coi rapporti dei Regi Consoli di
Christiania, Glasgow, Liverpool, Lisbona e Marsiglia, da cul
risultd che le tariffe erano rimaste inalterate (quasi dovunque
dall’epoca della precedente determinazione, salvo qualche lieve
differenza dovuta al cambio della moneta. A Cadice si riscontro
un lieve aumento nel nolo per New York, praticato dalla « Tran-
satlantica di Barcellona », che aveva pero lasciati invariati i
prezzi per le altre destinazioni, ed altro anche minore auwmento
era stato apportato alle proprie tariffe dalla Compagnia « Pinil-
los Izquierdo e C.», per tutte le linee esercitate. 11 Console Gene-
rale di Rotterdam informo che I'aumento sensibile verificatosi in
quel porto sul prezzo per New York & dovuto alla guerra. Altro
aumento abbastanza rilevante venne segnalato dal Console Ge-
nerale in Patrasso sui prezzi che, per non avere concorrenti, la
« Transatlantica Ellenica » praticava per New York e che supe-
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rano le 325 lire italiane; cio faceva si che gli emigranti greci
preferissero prendere imbarco a Napoli, ove erano anche piu si-
curi di partire che sui piroscafi della predetta Compagnia, le cui
partenze erano incerte ed irregolari.

Anche i prezzi per I'Europa«lai porti americani di Montreal,
Rio Janeiro, Santos, Montevideo, Colon e la Guayra, comunicati
dai rispettivi Consolati o Legazioni, sono rimasti invariati.

Il Reggente la Legazione di Avana comunico che la Com-
pagnia « Pinillos & €. » di Cadice aveva aumentato da 35 a 50
dollari il nolo per i porti spagnuoli e che la « Transatlantica di
Barcellona » vi praticava dollari 45. Aggiunse che anche la « Tran-
satlantica Francese » aveva rialzato il prezzo dei biglietti, ma
detla Compagnia non faveva servizio per i porti del Mediterraneo.

Risultd inoltre che da Bahia per I'Europa i noli di terza
classe si aggiravano fra lire 200 e 240, secondo le Compagnie, e
che da Manaos (Amazonas) la Compagnia inglese « Booth Line »
faceva pagare per Lisbona nove sterline.

I prezzi da New York all'ltalia, comunicati da quella Ca-
mera di commercio italiana, differivano da quelli forniti dal
Consolato nel marzo u. s. per la diminuzione verificatasi nel
cambio del dollaro.

Il Console di Filadelfia Pa. informd infine che negli ultimi
(uattro mesi nessun piroscafo di Compagnie italiane aveva toc-
cato quel porto. :

Facciamo seguire ragguagli sul prezzo del carbone e sul mo-
vimento emigratorio, che sono i capisaldi principali sui quali si
sono basati i vettori per sostenere le loro richieste di aumento.

PREZZO DEL CARBONE.

Trattandosi di un coefficiente di massima importanza nella
determinazione dei noli per il trasporto degli emigranti, si & cre-
duto opportuno di fermarvi particolare attenzione allo scopo di
tener conto anche delle lievi osecillazioni che, data 1'elevatezza
dei prezzi, acquistano particolare importanza. Esaminati i pii
recenti listini inviati settimanalmente dal R. Console di Car-
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diff, & occorso di rilevare che dal maggio ad oggi, salvo qualche
breve incertezza, si ¢ avuta, tanto nel prezzo di costo che nel
nolo di trasporto, una costante tendenza alla diminuzione, che ¢
andata sempre pitt accentuandosi in questi ultimi giorni, come
risulta dal seguente prospetto.

{ NOLO
Settimana precedente al PREZZ0 DEL CARBONE (1) 'lacce?:f)‘i'f
(in seellini e pence) } (in scellini
e :penre)

23 maggio 4016 . . . . . . . . .. 53.0 a 55.0 900 a 92.6

80 maggio » . . . .. e 53.0 a 5.0 .0 a 85.0
G ZIugRs. A .- o - - 11 50.0 a 52.0 R5.0
13 gingno  » W LA R 500 a 51.0 7.6
20 gingno v e e tIRG o s 500 a 510 87.6
27 glugno  » ... . S Sk 500 a 510 8.0
4 luglio T A S 300 a4 51.0 80.0
11 luglio v N SR ks ] RS I 476 a W86 0.0
18 luglio WA R e MR W0 A28 0.0
25 Inglio 300 D it R 476 a 400 70.0
1 agosto BP0 70 5 s stva lal mEEAb Gl Bots 30 a 400 607.6

MOVIMENTO DELL'EMIGRAZIONE.

Diamo qui appresso un prospetto ‘comparativo dei viaggi
compiuti e del numero degli emigranti partiti per le Americhe del
Nord e del Sud negli ultimi sei mesi gennaio-giugno del corrente
anno e nel periodo corrispondente del 1915.

(1) Qualita migliore estratta attualmente dalle miniere inglesi
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Prendendo in esame il suddetto prospetto, si rileva che nel
primo semestre di quest’anno si & avuto un sensibile aumento nel
numero degli emigranti partiti per I’America del Nord e per con-
tro una notevole riduzione nel numero dei viaggi. Infatti nei 64
viaggi compiuti nei primi sei mesi del 1915 si trasportarono
92,197 emigranti, con una media di 347 emigranti per viaggio;
mentre nell'ultimo semestre il numero dei viaggi si ridusse a 39
e gli emigranti raggiunsero la cifra di 32034, con una media di
821 per viaggio. Sono circa 10 mila emigranti in pit che parti-
rono per gli Stati Uniti negli ultimi sei mesi. Se poi si prende in
considerazione, sempre per lo stesso periﬁilo di osservazione, il
complesso degli emigranti partiti per entrambe le destinazioni,
si riscontra bensi un aumento abbastanza significante, che supera
di circa 6 mila emigranti il totale del primo semestre 1915, men-
tre il numero dei viaggi ¢ disceso a poco pit della meta.

Da cui si deduce che il trasporto degli emigranti, (quantungue
I'emigrazione sia stata inferiore a quella dei tempi normali, ¢
stato, specialmente per i vettori esercenti la linea del Nord, abba-
stanza redditizio, se si tiene conto della minor quantita di mate-
riale impiegato e della conseguente ninore spesa.

Tuttavia non si pud negare che non si sia verificata una
certa diminuzione nelle partenze per I'America del Sud; ma biso-
gna pero tener conto che anche su questa linea il numero dei
viaggi in servizio di emigrazione ¢ stato ridotto a meno della meta
di quello avutosi nel 1915.

Dal ‘complesso degli elementi presi in esame, il Commissa-
viato si @ formato il convincimento che non fosse il caso, anche
per il prossimo quadrimestre, di consentire aumenti sui noli at-
tualmente in vigore e che i medesimi dovessero venire riconfer-
mati, per essersi mantenute pressoche identiche le condizioni
dell’industria dei frasporti marittimi dall’aprile u. s., epoca in
cui i noli stessi furono stabiliti; tenendo altresi presente che lo
scarso numero di piroscafi messi in linea ha fatto si che i viaggi
siano stati per i medesimi abbastanza remuneralivi, specialmente
in considerazione degli alti noli che continuano a percepirsi per
il trasporto delle merci e dei passeggieri nei viaggi di ritorno.
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Le ragioni che indussero il Commissariato a prendere tale
deliberazione sono anche avvalorate dal fatto che alcune Com-
pagnie, pur avendo sospesi i viaggi per I'America del Sud coi
migliori piroscafi, continuano a distribuire ai loro azionisti divi-
dendi sempre molto elevati, in misura superiore ai tempi nor-
mali, mentre altre elargiscono tuttora ai loro rappresentanti laute
provvigioni.

Aggiungasi infine che la tendenza alla diminuzione del costo
del carbone, di cui ¢ fatto cenno piu sopra, & senza dubbio pre-
sagio di miglioramento nelle condizioni dell’industria a tutto
vantaggio delle Compagnie.

Comunicata ai vettori la determinazione del Commissariato
nel senso suesposto, alcune Compagnie vi hanno aderito tacita-
mente, altre si sono limitate a confutare le ragioni addotte, riser-
vandosi di ritornare sull’argomento. Non avendo nessuna Com-
pagnia insistito perche fosse seguita la procedura prevista dal-
l'art. 14 della legge, i noli massimi per il trasporto degli emi-
granti nel terzo ed ultimo quadrimestre dell’anno in corso furono
stahiliti con la deliberazione che precede la presente relazione.
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ALLEGATO X3e

Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3" classe
nel 3° quadrimestre 1915 e nel 1° e 2° quadrimestre 1916 (%)
A4

PORII ELURORICI

Norvegia.

Christinania.

Pacific Steam

Hamburg-Amerika

Danske forenede

Navigation Co. Linie Dampskibsselskab
DESTINAZIONI g £ g g g E |2 = g
e | €2 |E2 |58 | | B2 |5 | B2 | B2
TS [BZ| RS |32 |52 |52 |2 |82 | 38
A 5 ol AR (G (Sl I Sl e
E E = = E (= =
ES = £ % o~ % % > £
:
Montevideo 262 | 262 | 262
Ruenos Aires 262 | 262 | 262
Rio de Janeiro . 249 | 249 | 249
Santos . | 249 | 249 | 249
Bahia 249 | 249 | 249
Belem (Para). 286 | 286 | 286
Nuova Orleans . 252 | 252 252 | 252 | 252
Nuova York . 2562 | 252 | 262 252 | 252 | 252
Boston . 252 252 | 252 | 252
Halifax. 215 | 2156 | 215
St. John (Canada) . 215 | 215 | 215

(*) Le cifre riportaie sono tratte da rapporti dei R. Consoli e delle Camere
prezzi sono indicati in lire italiane.

di Commercio itallane all'estero.
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J.ll.q i

-
i .
Y

g g

L .







g

Olanda.

Rotterdam.

Holland American Line

DESTINAZIONI ™ 1 »
quadrimestre | quadrimestre | quadrimesire
1915 1916 1916

o

NROUAXORE: L0 i . L 213.00 222.00 362.50

Francia.

Havre.

Compagnie 2
DESTINAZIONI Générale ol ik
Trans- Réunis
atlantique

3* quadrimestre 1915,

BuenoS Adves.. bl 2, Lo EE LS i 220
MORTERAGOLE 0 5050 o o 8L SO s 220
Ve e Lt YRR et NS I S 1 QoG 220
Rio dejdaneiro i s o o0 RSBl & 220
INDOYH YORIN "R 350/ o b i Sl (1) 192

1* quadrimestre 1918,

BOSHoBrAITeE o iR e e Tl e £, 220.60
MONTeTIdeo | o o le Ny e A4 220.60
ST R R el (SRR SR T T S 220.60
Slovde Janeiro) .l LT Qe 220.60

(1) Partenza da Bordeaux. In questo prezzo ¢ compresa la tassa di sbarco di
franchi 20 e Ia tassa ('imbarco i franchi 2.
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Marsiglia.
G >
DESTINAZIONT Trans?orts Cyp. Fabte a‘gg&gﬂ;e
Maritimes & Cie atlanat!il:-u =
3* quadrimestre 1915.
Montevideo 240
Buenos Aires . 240 f N
Rio de Janeiro . 240
Santos . 240
Bais .. ) 240
Nuova York . 230 200
1* quadrimestre 1916.
Montevideo 273.60
Buenos Aires 273.60
Rio de Janeiro . 273.60
Santos . 273.60
Bahia 273.60 oL
Nuova York . 228
2* quadrimestre 1916.
Montevideo 259.20
Buenos Aires 259.20
Rio de Janeiro . 259.20
Santos . 259.20
Bahih 0.0 259.20 s i
Nuova York . 216
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Portogallo.
Lisbona.
Royal Pacific Sud =
Mail S.N.C. | Atlantique 'iéx £ 5‘3 g | =
: of | 2@ S| (e

DESTINAZIONT | . e REIBE| 2 | | =
Selis e =} Al 3 | 5 | &

S| E|5 B3| & |55 |2]¢

Al g | A PRaed |8 |8 £

3* quadrimestre 1915.

Montevideo . . |219.14|197.87|219.14 189.36 |219.14(189.36) . .| . . [189.36
Buenos Aires . |219.14{197.87|219.14 180.86 [219.14{189.86 . . | . . [189.86
Rio de Janeiro . [219.14|197.87{219.14 189.86 [219.14]189.86 . . | . . [189.36
Santos. . . . [219.14]197.87|219.14 189.36  |219.14]180.86{ , . | . . [189.38
Bahia . . . . |219.14]197.87|219.14 180.36 [219.14{189.86 . . | . . {189.36
Pernambuco. . [219.14{197.87/219.14 189.86 |219.14[180.86) . . | . . |180.36
Manaos . . . < |+ . |246.80] .
Nuova Orleans. | . . 3 vy D fA2 78]

. [212.76] .
Boston . S T2 o S RESRSTT] (o o) a bo%

1* quadrimestre 1916.
Montevideo . . |219.14]197.87,219.14]189.86]219. 14  189.36 |219.14]189.86| . . | . . |159.36

a 197.87

Buenos Aires . [219.14]197.57/219.14{180.86/219. 14|  189.86 [219.14)189.36 . . | . . |I80.36
a 197.87

Rio de Janeiro . {219.14{197.87|219.14{189.36[219.14 }?}é’g 210.14]189.36' . . | . . |[180 36
a 8T l

Santos. . . . |219.14{197.87|219.14{1589.86{219.14|  189.36 210.14]189.36( . . | . . |189.36
a 197.87 ‘

Bahia . . . . [219.14{197.87(219.14{189.836/219.14 189.86 [210.14{189.86, . . | . . |180.86
a 197.87

Pernambuco. . [219.14]197.87|219.14|180.86)219. 14 }gg% 219.14}189.86 . . | . . |189.36
a197.

Belem (Pard) .l. « |+ ]« sfa o]+ - s N (PR -+ B 1 B

e g T R R e ) I R RO (R e

NooyR-York: s sdllic e os o | ag 29\ e A ot o IR 1 R

Boston......................212.76.
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PORTI AMERICANI

America Settentrionale.

Montreal.

DESTINAZIONI Donaldson Line

Cunard Line
(1)

2° quadrimestre 1916,

CHSSEOWET 5 s e o ta v o SoauRSCRRTE Y 216
 B¥57 055 b i o e ptter PRI LY e o 216
NOTA. — Al prezzi indicati deve aggiungersi la tassa di guerra di dollari 3

(lire italiane 19.20) imposta dal Governo Canadese.
(1) Partenza da Halifax.

Boston.

DESTINAZIONI White Star Line

3° quadrimestre 1915,

(CVTNTRE A (g (OO AR e GG st R, 312
WAPRLLE R io 0 (3o (LSRR LRS- S 3 812
BEIOPIEOR R, s i At L | ool el ah T Bret ol 04 312
MIOBBITIA N o M ars ke o | 2000 el 7, o4t wroiget o o 312
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America Centrale.

Avana.
w
Tg?'ﬁ:_‘:.ﬂ&’l‘(ﬂf;‘ Pinillos Izquierdo & C.
2 [ 2 2 2 2
DESTINAZIONI E Ed Z z Z z
f gl & |3 S
— (o - () = o
Barcellona . 227.50 | 234.50 | 286.20 | 227.50 | 234.50 | 318.00
Cadice . 227.50 | 234.50 | 286.20 7.50 | 231.50 | 318.00
Coruna. 227.50 | 284.50 | 286.20 | 227.50 | 234.50 | 318.00
Santander 227.50 | 234.50 | 286.20 7.50 | 25450 | 318.00
Colon.
, Tran- Compagnie
DESTINAZIONI La Veloca | Satlantieaty Sigheisle,
, Barcellona que
3' quadrimestre 1915,
Genova. . | 325 325 ;R
St. Nazaire : ‘ 325
Bordeaux . i, 325
Marsiglia . 325
1" quadrimestre 1916.
Genova. . . . , 335 335 r E
St. Nazaire 335
Bordeaux . AW 335
Marsiglia . 335 A
Barcellona. 335 335
2° quadrimestre 1916,
Genova . 318 318 e
St. Nazaire 318
Bordeaux . SR 318
Marsiglia . 318 v
Barcellona 318 318
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La Guayra.

Compagnia Compagnie
DESTINAZIONI La Veloce Transatlantica Générale
di Bareellona | Transatlantique

1" quadrimestre 1916,

Cadaoe 0o e < s i 341.70

Barcellona . . . . . . 341.70 341.70

Genova S N S 335.—

A R T R R 835.—

St Nezaind: .= < . . . 335.—
Bordeautis w ~ld . . .. .. D.—

Prepagati da:

Barcellong. . . . . . 312,59
GEnovARIe th L. 262.50
MarRighin: ous N 281.25

2" quadrimestre 1916.

Cadice . . , . . ., S 324.36

Barcellona. . . . . . 324.36 324.36

GRROWA: L o8 it e o 3i8.—

Marsiglia . . . . - . 318.—

St Nazai. . . .. . S5 AT 318.—
BOrASAIIE: . .. o o ok o N 318.—

Prepagati da:

Barcellona. , . . . . 312,50
CREXOV A rf B S T 262.50
Margighia ¢ o ol g 281.25

s



America Meridionale (1),

Manaos (Amazonas). °

DESTINAZIONT Booth Line

2" quadrimestre 1916,
Lishona.............| 273.00

Belem (Para).

DESTINAZIONI Booth Line

1" quadrimestre 1916,

Eovergiool ol o 00 v Sy SR R 215
EARDOMET W -0 - TR ety W 194 '
Prepagati da:
G KRR A SRS S SR o 289
P ORGSR AR SO 8o I 153
Pernambuco.
Koninklijke
DESTINAZIONI Royal Mail Pacific S.N. C. Holl&g;ldsche

1° quadrimestre 19!6.

Edverpool - . ., 235 235 LiY,

Amsterdam, . . . . &, s () 235
La Pallice . . . . . (b) 235 (h) 285 . e

dashones: . L el 235 235

1925 5o 5 AT S KRR 235 235 o

VARG L s e LT 510 4T 5 T (e) 235

NOTA. — Medesimi prezzi per i biglietti prepagati. Le Compagnie « Royal Mail »
€ « Pacific S. N. C.» accettano emigranti in partenza da Liverpool previo deposito
di Lst. 8, restituibili al passeggiero se egli otterra di sharcare. {a) Compresa la tassa
locale. () Piu un franco per tassa (i s arco. (¢) Piu 6 pesetas per tassa di sbarco.

(1) Pei porti del Brasile, ai prezzi indicati si deve aggiungere la tassa di reis 6000
(ilr‘x:gairtc'agt}) ), imposta dal Governo Brasiliano per ciaseun passeggero di terza clusse
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Rio de Janeiro.

4
<

Navigazione
Generale | La Veloce s
1taliana % g 23 2
= =z | 3|58 s6| = | 2
DESTINAZIONI S el 8 | S | Sl S| @
] 2 = £ = | 2 QE = =
e @ 2 2 > = | =
2 g ) B |ole [ 2
g B A | = = 3
8 &
1° quadrimestre 1916,
Barcellona. 250 230] 250] 230 230 .. 230, 250
a 250
Marsiglia . 3 s 240
Genova . 250( 230] 250 230; < 230 230, 250
a 250
2' quadrimestre 1916,
Barcellona. 250| 230, 250] 230 230 230, 250
a 250/ 4
Marsiglia . S b Gl L} e 1] e U 240 . .
Genova . 250| 230| 250/ 280] 230 230 230, 250
a 250
NOTA. — Ai prezzi suindicati per Barcellona va aggiunta la tassa di sbarco
fissata in 5 pesetas.
Santos.
® g g 5 =
= e, 2%
_g.‘.’.g § £ £ 2 =
DESTINAZIONI |§S=| S |32 | 5 | 2 | 8 | &
ses| ¢ (B2~ | 2| = |52
- 8™ =
z z U
3° quadrimestre 1915,
Genova 260 250 230] 220 280 250
a 230
Da Genova o Ngmli a
Santos (prepagati) . 2040 199 194 1891 204] 204
1 e 2° quadrimestre 1916.
Genova 2500 250, 280 220 280, 250/ 240
. a 230
Da Genova o Napoli a
Santos (prepagati) . 194 204, 189

T4
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Nlontevideo.
La Lloyd
o Veloce Ttaliano | 2 | &
fad B |z
2': = L = | & |88
DESTINAZION] 88| _ IS || _ |3 |3 |32
=5 B £ = = g | o [8%
c=| & | 2 B e | B s
e o 2 % g |5 |&
3 3
3" quadrimestre 1915.
Genova 250 250 220 260 250 | 220
Napoli , 250 250 220 260 260 | 220
Da Genova o Napoli a Mon-
tevideo (prepagati) . . | 240 240 220|240 240 220
1" quadrimestre 1916,
Barcellona . 250 250 265 210 250| 210
Genova 250 250 265 | 210 250 ( 210
Napoli. 250 250 265| 210 250| 210
Da Genova o Napoli a Mon-
tevideo (prepagati) 2501 250 210 2501 2101 250| 210
2" quadrimestre 1916.
Barcellona . 250 250 265 | 210 250 | 210
Genova 250 250 265 210 250| 210
Napoli, . . 250 250 265 | 210 250| 210
Da Genova o Napoli a Mon- l
tevideo (prepagati) . . | 250 250 | 210 250 | 210 250 | 210










ALLEGATO Ce

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti inscritti in patente
per I'anno 1916.

(Anno di costruzione, tonnellaggio, numero delle cuccette o velocita). -

Velocitd
Tonnel- Numero
E laggio | delle cuccette (2) % etk
' ‘E % nei viaggi (4)
<
PIROSCAFI 8 s| 8| 8|85 .o
T2 s 3 3 | 28 ['Americal FeT
(1) Sait] IS & = | ©2 | Setten- |I'America
5 5 T ~ = | trionale | Meridio-
i s & % o nal
= | Centrale S
Bandiera Italiana,
Navigazione Generale | i
Italiana. i
g % |
Duca degli Abruzzi ** . |i907| 7018 4212 66| 122] 1559| 17.44]  15.
Duca di Aosta ** . . . |1900) 7827 4242| 68| 122(5)1634f 18.65)  15.14 . .
America ** . . . . . |1908 ssm‘aoso 18l 70l 2100] 16.72] 1452 ..
La Veloce.
Duca di Genova ##% . . |1907| 7803 4208| 79| 120| 1506{*17.50|  13.66|  13.42
Stampalia ** (6) . . . |1900| 9000 5055 116| -72{ 2204 16.22  14.12f . .
Europa®*. . . . . . [1907 7870 4547| . . 74| 1792 15.28)  13.70 34
Siena** {7) < - . o (1905 4553| 2820 . . I(8) 70| 1004| 13.21} (9) 12.10

(1) 1 piroscafi segnati con due asterischi hanno due eliche.

{2) Le cifre riportate indicano, per la terza classe, il numero massimo di
cuccette che possono essere installate su ciascun piroscafo.

(3) Le cifre segnate con un asterisco indicano una velocita desunta non dalle
prove di velocitd, ma da altre prove o da viaggi compiutl.

4) Le cifre segnate nel prospetto sl riferiscono alla velocitd accertata dalle
Capitanerie di porto per gli ultimi dieci viaggi compiuti in servizio di emigrazione,
tanto (i andata che di ritorno. A datare dal gennaio 1015 ¢ stato consentito alle
Compagnie che ne hanno fatta speciale domanda di praticare una riduzione di due
miglia nella velocita oraria sulia llne‘ dell’America del Sud.

(5) Oltre a 160 speciall.

6) Stlurato rell'agosto 1916,

(7) Silurato nel luglio 1916,

(8) Classe unica.

W) Per la linea del Centro Ameriea.
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Tonnel- |~ Numero : Yulodh
o
E laggio delle cuccette % regginnts
g 3 nei viaggi
@ S
PIROSCAFI g 5|3 el
: Sl 2|2| 35| © |88 Americal Per
e| & ) | it P = | & | Setten- 1'America
17| FZ |5 | 5| a|twionale | Meridio-
= e
= . Congnla nale
Segue: Bandiera Italiana.
Lloyd Italiano.
Caserta ™ . . . . . (1905 €938 4369 82 | .. | 1507 | 13.80|  13.00 4
Indiana ** . . . . . l1005 5012 8061 82 | .. | 1416 [ 18.52] 12.74| 12.50
Luisiana ** . . . . . [1906' 4983( 3061] 86 | . 1462 | 15.08  12.92| 13.02

Lloyd Sabaudo.
Tomaso di Savoia ** . !1907' 7761| 4895) 199 | 196) 1071 [ 17.51] 18.81] 12.95
Principe di Udine ** . . (1908 7828 4986 188 | 166] 1081 [ 1S.11| 14.26| 1.25
Regina d’Italia ** . . (1907 6240( 3998 (1)144) 1733 | 14.87) 1244
Re 4’ 1talia ** . . . . [1907 6287 8082| .. |(1)144] 1742 | 15.02] 13.24

.

Talia.
Toscana . . . . . . 1900 4118 2559) .. | (1)82 1888 | 12.90 (2) 11.11 11.57

Transatlantica Italiana

Giuseppe Verdi * . . lio15 goo0) 5900, 94 | 236] 1817 | 17.45, (3) 14.13
Dante Alighieri ** . . jousf orsa| ssi0f o4 | o6 1me | 1759 1488
Garibaldi®™. . . . . .1905 518 8109 o6 | .. | 1434 | 1474 .. 11.94
Cavour™. . . . . . 'toslsiee| o0l .. [l 1408|1470 .. 11.91

Siculo-Americana. f

San Guglielmo *. . . 'tonn] sam| so11| 16| 120] 2110 | 15.9 14.81

(1) Classe unica, x
(2) Per la linea del Centro America.
(3) Media dei primi otto viaggi, quatiro di andata e quattro di ritorno.
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documenti: relazione del Commissariato di emigrazione alla Di-
rezione Generale della Marina Mercantile, in data 22 noveni-
bre 1915, n. 42655; lettera della Direzione Generale della Marina
Mercantile, in data 3 dicembre 1915, n. 4368, al Commissariato
di emigrazione, con la quale la Direzione Generale predetta espri-
me il proprio avviso circa i noli da fissarsi pel 1° (quadrimestre
1916 lettera 30 novembre 1915, n. 43906, con la (quale il Com-
missariato propone ai vettori il mantenimento dei noli attuali;
telegramma 8 dicembre corrente, del Commissariato all'Ispet-
torato di emigrazione di Genova, col quale si accorda per le
risposte dei vettori una proroga fino a tutto I'S dicembre detto:
copia della deliberazione del Commissariato in data 9 dicembre
detto, con la quale sono approvati i noli massimi pel trasporto
degli emigranti durante il 1° gnadrimestre 1916:

Udito il relatore :

Viste le lettere piit sopra ricordate della « White Star Line »
e gli altri documenti testé indicati;

Considerato che la circostanza che tutte le altre Societa
hanno accettato il mantenimento dei noli attuali, basta di per s¢
@ persuadere questo Consiglio come, nonostante il rincaro del
combustibile e dei viveri, nonostante I'aumento delle paghe e no-
nostante infine la diminuzione del movimento emigratorio, detti
noli rimangano ancora sufficientemente rimunerativi, probabil-
mente per I'avvenuto considerevole aumento nel movimento delle
merci e nei noli pel trasporto di esse:

Che nessuna ragione speciale milita a favore della « White
Star Line », la quale possa indurre a fare ad essa un trattamento
pit vantaggioso di quello fatto agli altri vettori;

IL CONSIGLIO :
all'unanimita si associa alle conclusioni del relatore, ed esprime
parere che anche per i piroscafi della Societa « White Star Line »
siano da mantenersi, durante il 1° quadrimestre 1916, i noli mas-
simi ora vigenti pel trasporto degli emigranti.

F.ti: Bozzo -— ZAvAGLIA — PAGES — DEL Bono
— FERRATI — GOFFI — AMERO D’ASTE
STELLA.
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mm 1 smdm ey R’ezno &, talvplta, anche, vengono ristampate sotto forma di nu-
‘nitest!, da affigersi nelle sale d'aspefto delle mztoni ferroviarie, negil albi wmu
dau. sui murl delle chiese e su quelli delle case.
‘4. Avvertenze popolarl intorno alla legge italiana suitemigrazione Kl
5. Avvertenze per chi emigra négli Stati Uniti & nel Canada, RER S ’
8. .'mruzlonl per chi omigh negll Statl Unitl dell'America del Nord. LAY
7. Ayvertenze e consigli per gli immigranti Itlllarl negli Stati Unith,
8
)

N~

8 Avvertenze per chi emigra aul Brasile, 'S 3 ;
4. Avvertenize per ohi emigra nella Repubblica Argentina. V) ' NE
10, Manuale dell'smigrante italfano nellArgentina. FiE e
11. Avyertenze per I'smigrante italiano nella Svizzera (G. Da Micheus). 3, S
12, Avvertenze pdr l'nml(rnn!o italiano in I'nnola 8 nel Principato di Hon-bo
(G ‘De Michelis).
13 Mvu‘tﬂno per l'mlgranu italiano nel Belglo e nel 'Olanda (G. De mahelfs)
14 Guida dm'nmlannu Haltano “in coﬂmnla e nei Luuemhurgo (G. De Mi-
chells) 3
3 15. uanualo per qumramn ilollann auue nclcurazlonl operaia nell'lmnro
Germanico (E. Lambertenghl). " .y
16, 'Avverume per I'emlaramo ltnl(ano in lianlmnron. Svezia, Norvegia (G (3L
Michelis), \
17. Avvertenze per I'Qm}gﬂmte italiano in Austria- Unghnrl- (compresa la, lotnim
Erzegovina (G, De Michells), s
18, Avvertenze per Temigrante mnano nei Paesi Balcanici (Bulgaria, nnbl-.
Montenegro, ‘Serbia e 'I‘unhh d'Europa) ¢ Romania (G De Michells). !
10, Avnrtmu mclall Uor 'emigrante inllano in Romania (G. Di Palma c&-
stiglione). :
© 20, Avvertenze per. l'amlxranh italiano in 'runlsla o In Algeria (G. De )uchem) \
21 Avvertenze per Pemigrante italtano in tnghilterra (G De Mlcheus) :
22, « Primi soccorsi ». Dizionario def termini di uso comune nei casi di ln“r-
tunlo sut lavoro ur.auano-Frnncese-Tedescol. compilato dal dott Edmondo Blind.
23. Avvertenze sul servizio di raccolta, tutela, Impiego e lrnmhﬂnm nel Regno
del risparmi doall oml;ratl muuu affidati a! llnoo di Napoll.
2. Avvertenze per Iy ‘repressione doli'omlgrulom clandestina o per la M‘ll
delle donne e del fanciulll che eszatriano a socopo Wi lavere (E. Altavilla),
25, Bolletting d'informazionl sul lavoro e sulPemigrazione, — Si pubblica in
Nueva York ‘per cura dell'Ufficlo italiano di emigrazione (Itallan Emigration Office),
ed & inviato gratultamente a chhmque ne faccia richiesta al detto Ufficto (226, La-
-+ fayette Street, New York). : ¢

-

B § O loil:lflno dal_li e-pl.rulmie- non si vende al pubblico fn numeri separat,
ma solo per abbonamento, che costa

e l_lRE SEl] ALL'ANNO ———

Abbonamento fino al 31 dicembre 1916 (con diritto alle pwntate dal mese di
naggia in poi).

e LIRE TRE | — e

! Dirigere cartolina vaglia al Cassiere del “ Commissariato dell’emigrazione .

ROMA — 30, Boncompagni — ROMA




