Anchor Line.

PIROSCARI

BrALl

Nt

Nuova York 1 Nuopva Orleans

Italin 170 195

Perugia 158 18D

Calabria 158 185

Sociélé Géndrale de Transports maritimes i vapeur.
| PLATA 4
Gt s s | o o
o Bantos) o Buenos Aires

Valdivia ¢ ‘ 184 ] 106
Salta . 184 196
Parana 179 191
Plata 179 1o
Pampa 179 191
Formosa 179 11
Algérie 169 176

La Ligure-Brasiliana.

PIROSCAFIL

Stati Uniti |—
Seali al Brasile

(Nuova York)| (Rio de Janeiro
e Santos)

Montevideo ¢
Buenos Aires

Caaribaldi .

Clavour .

189
189

1490
190

201
201




Siculo-Americana.

PLATA

; 5 4 Stati Uniti
PIROSCAFI Seali al Brasile
(Rio de Janeiro

v Santos)

(Nuova York)

Montevideo e
Buenos Aires

San Guglielmo . 200 200
San Giorgio . 190 189
San Giovanni . . . 190 189

Sompagnie Générale Transatlantique.

PIROSCAF]
| e AR RNEEN S TR B
La Provence
La Lorraine
La Savoie
BocHaabesm 5, (el ia St iuis
Chicago.

SrAar) UUNprr
(Da. Modane
a Nueva York,
visHavre)il) -
200
190
190
190
185
185

(1) Sotto Vosservanza delle norme speciali stabilite per ln Compagnie Géndrale

Transatiantique,

Roma, addi 15 dicembre 1913,

H Minislro
D1 Sany Groniaxo.

\
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2. Relazione del Commissariato dell'emigrazione sul proce-
dimento seguito per la determinazione dei noli massimi
per il trasporto degli emigranti net 1° quadrimesire 1914

(16 dicembre 1913).

I vettori di emigranti hanno comunicato, in tempo utile, al
Commissariato dell’emigrazione i prezzi dei noli che si propo-
nevano di pereepire dagli emigranti durante il primo quadrimestre
{914, ¢ il Commissariato, raccolti i pareri preseritii dalla legge,
ha notificato ai Vettori le sue proposte. Queste non furono acceet-
fate: per cui sirese necessario anche in questa circostanza h
chiedere in proposito il parere del Consiglio Superiore i Marina.

Proposte dei vettori.

Le proposte di noli presentate dai vettori per il Prossimo
quadrimestre (all. 4) non differiscono  sensibilmente da quelle
dei quadrimestri antecedenti, ¢ anche questa volta furono parec-
chie le Compagnie le quali chiesero prezzi notevolmente superiori
a quelli i vigore.

Ouatiro Compagnie (Halia, Norddeutseher Lloyd, Cyp. Fabre,
Anchor Line) ¢hiesero il mantenimento dei noli attuali per tuth
i loro piroscafi, a condizioni perd che alle altre Compagnie sia
fatto identico trattamento. La Siculo-Americana fece altreltanto
pei piroscafi San Guglielno e San Giorgio, riducendo di cingue
lire le proposte precedenti, ma insistette anche in (uesta oeca-
sione per la equiparazione del San Giopanni al San Giorgio.

Anche la Compagnie Géndrale Transatlantique chiese che
rimanesse invariato il nolo dei piroseafi France ¢ Chicago, mentre
le sue proposte differirono dalle precedenti solo pei piroscafi La
Lorraine o Rochambean chiedendo cingue live in pif,
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E cosi le proposte della White Star Line furono diverse dalle
precedenti soltanto perché si chiesero cingue live in pin pei piro-
seafi Cedric ¢ Celtic.

Si noti che il Norddeutscher Lloyd e I"Anchor Line, nel pro-
porre i noli in corso, ridussero di dieci lire le proposte fatte pei
quadrimestri precedenti, & che per la Societa Italia (ale riduzione
si verifico tra le cinque e le quaranta lire.

Pareri ¢ informazioni.

11 Commissariato, secondo legge, ha tenuto conto tanto delle
informazioni raccolte sul mercato dei noli, quanto dei pareri delle
Camere di Commercio delle principali citta maritfime del Regno.

Delle Camere di Commercio interpellate, quelle di Napoli,
Palernio e Messina hanno dato parere favorevole al mantenimento
dei noli attuali.

La Camera di Conunercio di Yenezia non ha espresso parere
esplicito sui noli per emigranti, ma ha accennato specialmente al
prezzo del carbone che ha subito un lieve ribasso: ha aggiunto an-
che che nel primo quadrimestre del 1914 si prevedeva una diminu-
zione nel prezzo dei carboni come in quello dei noli, diminuzione
che si riteneva dovesse divenire pitt sensibile nei mesi suceessivi,
dal febbraio fino al giugno, e pit forte ancora dal gingno in poi.

La Camera di Commercio di Genova ha latto rilevare come
dall’esame del mercato dei prineipali articoli di merei, che si pos-
sono assumere come hase di costo dei noli per il trasporto degli
emigranti, sia risultato che negli ultimi tempi i prezzi rimasero
stazionari o presentarono una qualche tendenza al ribasso. come
avvenne pel carbone, per i cereali, pel vino e per le derrate in
genere. Una tale constatazione, secondo essa, condurrebbe ad una
diminuzione dei noli se quelli in corso fossero stati determinati in
adeguata misura, mentre sono notevolmente inferiori a quelli che
essa aveva indicati, Per eui eredeva necessario ristabilire 'equili-
brio che ¢ stato turbato dal fatto che negli ultimi quadrimestri non
furono consentiti gli aumenti corrispondenti ai maggiori costi che
in allora si erano verificati. Percio, essendo le condizioni attuali in
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tutto simili a quelle prospettate quatiro mesi or sono, riteneva
fosse il caso, anche per il prossimo quadrimestre, di mantenere le
proposte fatte per il precedente.

Gli Ispettori i emigrazione nei porti si pronunciarono, in-
vece, quasi tutti per un ribasso dei noli. ]

' Ispettore di Napoli insistelle anche questa volla per una
riduzione di dieci lire sui noli per il Nord; mentre riteneva si po-
tessero mantenere invariali quelli per il Sud America in vista
della campagna emigratoria non troppo prospera. Egli fece osser-
vare che dall’Havre ¢ da Trieste i neli di terza classe erano molto
bassi. mentre all’eniigrante viene fatto un trattamento assai mi-
aliore, cid che incoraggia emigrazione clandestina. A tal propo-
sito deserive il trattamento veramente ottimo fatto agli emigranti
sul piroscafo Sazonia della « Cunard Line» proveniente da Trie-
ste, il eni viaggio per New York costava solo 175 corone. Rilevo
infine che il movimento, sia di andata che di ritorno, era assai
rilevante e quindi rimunerativo, c¢id che giustificava la proposta
riduzione.

L'Tspettore di Palermo, dopo aver dimostrato I'aumento pro-
gressivo dell’emigrazione da quel porto, aumenlo che appariva
inipressionante, dichiard che sarebbe stato favorevole a qualche
lieve diminuzione, tanto pitt che non vi era aumento di spese pei
vettori, mentre i loro profitti erano stati rilevanti.

I Tspettore di Genova fece un ragguaglio dal quale risultava:

12 ¢he il movimento dell’emigrazione per il Sud America era
cresciuto negli ultimi quattro mesi, in confronto allo stesso periodo
del 1912, di circa 5600 persone, senza contare le partenze e gli
arrivi nel porto di Napoli, verificatisi in quegli ultimi fempi;

. 2" che i prezzi dei noli di ritorno erano allora costantemente
superiori a quelli di andata, fino a raggiungere su aleuni piroscafi
perfino le 250 lire;

3% che I'aumento dei passeggieri si era verificato anche
nelle classi superiori alla terza, mentre il traffico delle merei si
~manteneva pressoch® identico e con noli sempre elevati.

Quell’Ispettore espresse T'avviso che si dovessero ridurre 1
noli nella misura di lire 2 per tutte le Compagnie, elevando la ridu-
zione pei « Transports Maritimes » per Vireegolarita del servizio

-
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prestato in questi ultimi tempi, ¢ che ha dato luogo a continui
@ ineresciosi incidenti.

L’Ispettore di Messina ritenne che i-noli dovessero venire ri-
bassati, avendo essi, di fronte ai noli dei decorsi anni, raggiunto
un livello molto elevato, il quale non & abbastanza giustificato
dalle crescinte spese di esercizio, né dal progredito naviglio, né dal
migliorato trattamento agli emigranti. Constatava bensi che erano
invariati i prezzi delle derrale ¢ dei carboni, come pure i salari
della gente di mare; che I'emigrazione per il nord e per il sud
si manteneva costante e che i noli delle merei si mantenevano
elevati.

La Direzione generale della’ marina mercantile, a sua volta
interpellata, ha espresso il parere che i noli per gli emigranti do-
vessero rimanere invariati su tutte le linee, per la considerazione
che non sono intervenufe, nelle condizioni generali dei traffici, va-
riazioni tali da giustificare un aumento o una diminuzione dei
noli allora in vigore.

Noli in porti esteri (Allogato /7).

Dai rapporti dei RR. Consoli risulto che i noli di terza classe
per paesi transoceanici erano rimasti invariati a Fiume (per New
York), a Christiania, Le Havre, Cherbourg, Lishona ¢ Marsiglia
(per tutte le destinazioni), e a Saint Nazaire (per il centro Ame-
rica); cosi pure da Amburgo ¢ Brema, per I'America del Sud e per
il Canada. In questi ultimi porti si era verificato un aumento di
dieci marchi nel nolo dei vapori ordinari per gli Stati Unifi, pur
restando invariato il nolo dei vapori celeri.

I1 R. Console di Amburgo ha espresso 1’avviso che i prezzi si
sarebbero mantenufi probahilmente invariati anche per il primo
quadrimestre 1914,

A Bordeaux si riscontrd una (hrmnuylone nel nolo per Buenos
Aires dei « Chargeurs Réunis ». Le altre Compagnie avevano man-
tenuti invariati i noli dei quadrimestri precedenti.

A Rotterdam 1’ « Holland American Line » aveva praticato
un aumento di lire 12.50 per New York, mentre aveva ridotto di
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25 lire i noli per il Canada: I’ « Uranium S. S, Co. L. w, o Invece,
avevi diminuito di cirea 10 lire il prezzo di passaggio lanto per
New York che per Halifax.

Sinolava invece un lieve aumento nei noli per New York da Li-
verpool, aumento che raggiunse le 10 lire pei vapori celeri.

A Barcellona, dopo la lemporanea riduzione dei noli per il Sud
(L. 165.10) concordata tra le Compagnie per i mesi di- giugno
e luglio, le tariffe erano tornate a rialzarsi con un lieve aumento
sul mese di marzo. Soltanto il nolo per New York, praticato dalla
« Transatlantica » di Barcellona. era rimasto invariato a L. 150,
« La Veloee » aveva livellati i prezzi da questo porto per il Centro
America con quelli (i (quest’ultima  Compagnia, elevandoli da
L. 182 a 238.10.

A Cadice i noli si erano mantenuti stazionari per tutte leo de-
stinazioni dalle Compagnie Spagnuole. L' « Amburghese » ¢ la
« Sud Atlantique » facevano loro concorrenza per la linea del Sud,
praticando rispettivamente lire 165 o 141.50.

Si sono avute notizie anche da aleuni Consoli di porti Ameri-
cani, da cui risultd che da Boston Mass. la « White Star Line »
aveva adottato nolo uniforme per 'ltalia di Tire 202.50, mentre nel
quadrimestre scorso praticava lire 195 per Genova ¢ Napoli ¢ lire
207.50 per Messina e Palermo: che da Halifax (Canada) la « Navi-
gazione Generale Ialiana » praticava per Napoli lire 182.50:
che da New York i prezzi per Genova ¢ Napoli erano stali por-
tati da lire 195 a live 202.50 od erano stati equiparati per le de-
stinazioni di Messina e Palermo. per le quali prima si fissavano
in live 207.50. Anche la « Transatlantique Francese » ha aumentato
il nolo per Genova o Napoli di lire 12.50, mentre ha lasciato inalte-
rato il nolo per I'Hévre, e di dieci live si aumentarono i noli del-
I" « Holland American Line » per Genova e Napoli. Rimasero ii-
variati i prepagati di tatte le Compagnie dall'Italia per New York.

Infine si ¢ constatato che dall’Habana all’Europa ¢ da Santos
in Malia i prezzi erano stazionari, ¢ sempre superiori a quelli
di andata.

214



Carboni.

19

Dai listini ricevuti da Cardiff emerse che 1 prezzi del car-
hone di prima qualitd si erano mantenuti pressoche stazionari, ma
si notava una sensibile riduzione nei noli di trasporto tanto per
Genova che per Rio de la Plata, come risulta dal prospetto che

segue

Settimana preceden-

te al:

10 settemibre 1913

16 % ”
30 5

9 ottohre 7
| i 5
26 .

4 novembre

Prezzi dek carbone navignz.

(in scellini)

Noli di trasporto da Cardift’
{in scellini)

1* qualita

2* qualita

tmigliori)

Gignova

a

Rio della Plata

20
20
20
20
199
20
203
208

20.0

a

a

i

o

20.6
20.6
20.6
20.6
20.3
20.6
20.9
20.9
209

19 a
19 &
19: -a
19 a
185 a
19 -4

19.3 a
19 a

{86

19.6
19.6
19.6
19.6
19.3
19.6
149.6
1606

20

89 496
93 a7,
9.1/, a9.10"/,
94,499

9 0 9.6
89 a9
710/, 083
76 a86
77, a8

20.3
21
19.6
17
4.7, a 16

146 a 149

Movimento dell’emigrazione.

Il movimento dell’'emigrazione si ¢ mantenuto intenso. Il se-
guente prospetto ¢ una eloquente dimostrazione dell’ineremento
dell’emigrazione negli ultimi quattro mesi del corrente anno :
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Anche i viaggi di ritorno non sono stali meno redditizi per i
vettori, nello slesso periodo considerato per le partenze, tanto
pitt che i noli praticati nei viaggi di ritorno furono anche supe-
riovi o quelli dei viaggi di andata.

Infatli si ebbero, nei quatiro mesi luglio-ottobre 1913, 35792
ritorni dall’America del Nord, di fronte a 36745 che se ne ebhero
negli stessi mesi del 19125 dall’America del Sud rimpatriarono
24207 emigranti nel periodo - luglio-ottobre 1913, meéntre nello
stesso periodo del 1912 ne ritornarono 20677,

Decisioni del Commissariato.

Datle considerazioni esposte dai vettori ¢ dal complesso degli
elementi presi in esame, si ¢ giunti alle conclusioni seguenti :

1” non sono aumentate, né & prevedibile che ammentino nel
prossimo quadrimestre, le spese che concorrono a costituire gl
oneri dell'industria dei vettori; anzi tutto fa credere che tali spese
andranno sensibilmente decrescendo;

2° non & prevedibile che abbia a scemare di molto 'espatrio
degli emigranti diretti al Nord America, specialmente se si tien
conto della ecircostanza che 'emigrazione cold diretta trova una
eflicace spinta nella imminente discussione dei bills che si trovano
in esame davanti al Congresso Americano ¢ che dovranno andare
in vigore & mesi dopo essere stati approvati.

I industria dei vettori si presenta pereio per il prossinio qua-
drimestre sotto i pitt Favoreveli anspici, identici, almeno, a quelli
del quadrimestre teste decorso,

Dovendosi fissare i noli che i veltori potranno applicare nel
prossimo quadrimestre, si ¢ creduto opportuno rilevare, dapprima,
come durante Panno 1913 la industria del trasporto degli emi-
granti abbia conseguito guadagni enormi, perche i vettori si sono
arbitrati di ripartive mensilmente, a loro talenfo, il numero delle
partenze dei piroseafi, applicando, non pertanto, i noli che erano
stati fissati in base al numero e alla ripartizione delle partenze
degli anni precedenti ¢ ai conseguenti maggiori oneri che derivano
da un maggior numero di traversate con minor numero di passeg-
geri per ognuna di esse.,
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Numero delle partenze dei piroscafi dai porti italiani in ser-
vizio di emigrazione nei singoli mesi degli anni 1911, 1912 e 1913

Mese 1911 1912 1913
Gennaio /33 21 23
Febbraio 29 25 923
Marzo A 27 35
Aprile 42 28 Ak
Maggio 39 3 33
Giugno 27 24 26
Luglio 26 2 28
Agosto 25 2% 3
Settembre 29 26 34
Ottobre 24 33 36
Novembre 26 37 37
Dicembre 22 23 28

Totale 368 320 68
Da questa condizione di cose, — minor numero di partenze e

di oneri eon conseguente enorme maggiore lnero; decrescenza nelle
spese intrinseche per la traversata; incremento imponente e co-
stante nella corrente emigratoria verso il nord, risulta, in modo
sicuro, anche se i bilanei delle Compagnie i navigazione non ne
dessero luminosa prova, che i guadagni fatti dai vettori sono di
troppo superiori a quelli che sarebbero coneessi in regime di libera
CONCOTTENZa .

Il Commissariato ha 'obbligo di ristabilive equilibrio fra il
prezzo dei noli e il luero dell’azienda, ed ha Pobbligo di ristabilirlo
appunto perche, colla creazione per i vettori del monopolio di tra-
sporto degli emigranti, 1a legge non ha avuto di mira i consen-
tire al vettore un eccessivo luero (che pare perfino illecito) a danno
dell’emigrante, ma bensi i regolare, col calmiere del nolo fissato
per legge, i rapporti economici dell’industriale e del cliente su basi
razionali e positive.

I vettori hanno ormai preso I'abitudine di proporre al Com-
missariato dei noli esagerali, che talvolta appaiono perfino ridicoli.
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lissi hanno tentato, in tal modo, di far perdere la misura reale ¢
vera del costo della loro mdusiria per mantenere sempre costante
I'elevatezza dei noli.

Durante ol 1913 — ¢che fu anno, come si ¢ detto, molto reddi-
tizio per i vettori furono proposti al Commissariato noli supe-
viori a quelli che poi furono fissati per Decreto Ministeriale. E
alla chinsura dell’esercizio, 1 risultati delle aziende vettrici hanno
dato ragione alle determinazioni del Ministro, il quale ha inteso
bensi di concedere all'industria marinara quei larghi guadagni che
pssa giustamente ricerca, ma non poteva permettere che tali gua-
dagni fossero per essere eccessivi ed ingiustificati,

Da ultimo sard bene ricordare che anche il coefliciente del
confronto coi noli in porli esteri incomincia a mancare i valore
probatorio, perche, in generale, e specie per le linee del Nord
America, il naviglio italiano e il trattamento fatto agli emigranti
sono di troppo inferiori a quelli praticati nei piroscadi dei quali
si preéndono in esame i prezzi del trasporto per i passeggeri di
ferza classe.

Per cui sara bene che i questa considerazione lengano conto
i vettori nazionali, perché altro degli obblighi del Commissariato
¢ quello di non consentire che la legge ereata a tutela dell’emi-
grante trasformi il monopolio dei vettori in una garanzia di co-
stante ¢ inadeguato guadagno non corrispondente all’assetto dei
piroscafi, alla velocita, al trattamento fatto ai passeggeri,

La fissazione dei noli per il prossimo quadrimestre si ¢ pre-
sentata, pereio, in eondiziom favorevoli per ricondurre, da un
lato il tasso del nolo a limiti pit sereni e pin equi; e, dall’altro, per
iniziare una modificazione dei noli di ciascun piroscafo adeguata
alle qualitd intrinseche della nave e al trattamento fatio agli
emigranti.

Il Commissariato ¢ venuto, percid, nella determinazione i ar-
recare alle proposte fatte dai vettori per il prossimo quadrimestre
non poche modificazioni, alcune generiche per le linee, allre spe-
cifiche per il naviglio.
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E percio esso ritenne di dover proporre :
in via generale
a) vidurre di 10 lire i noli vigenti sulle linee del Nord:
b) mantenere invariali i noli per il Sud;
¢) mantenere invariali i noli per il Centro America;
in via specifica
@) praticare una ulteriore riduzione di cinque lire, tanto
pel Nord che pel Sud, sul nolo dei piroscafi Re d’Halia, Principe
di Piemonte ¢ Regina o’ Ialia del « Lloyd Sabaudo», per le note
deficienze rilevatesi negli apparecchi motori di detti piroscafi ed
anche per il servizio che su di essi ¢ stato, come & noto, sempre
scadente ‘

b) pralicare, per le stesse ragioni, uguale ulleriore ridu-
zione di cinque lire al piroscafo San Giorgio della « Siculo-Ameri-
ana v, equiparandolo ¢osi al San Giovanni ; 4

¢) praticare identica ulteriore riduzione i cingue live
sul nolo dei piroscafi Paranda, Plata, Pampa ¢ Formosa dei « Trans-
ports Maritimes », per gli inconvenienti lamentati in questi ulting
tempi ¢ per Uindisciplina ¢ la poca moralita di bordo:

d) praticare una speciale ulteriore riduzione di dieci
lire sul nolo dei piroscafi Perugia ¢ Calabria ed altra simile di
cinque lire sul nolo del piroscafo Italia dell’ « Anchor Line n, per
la scarsa veloeita e per i deficienti adattamenti di hordo;

¢) apportare, infine, una ulteriore riduzione di cinque
lire sul nolo del piroscafo Germania della « Cyp Fabre», per lo
searso valore nautico del piroscafo e per gli inconvenienti anche di
recente verificatisi;

f) eontemparaneamente alla riduzione generale di lire 10
pralicata per tulti i piroscafi della linea del Nord, consentire un
aumento di 5 lire per il nolo dei piroscafi La Provence e Rocham-
beau della « Compagnie Générale Transatlantique », sui quali si
riscontrano requisiti di comodifs maggiori per gli emigranti. In
tal modo i noli assegnati alla detta Socield risultano meglio gra-
duati alle effettive caratteristiche dei piroscafi.
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Risposte dei vettori.

Alle determinazioni del Commissariato, i vettori hanno dato
le risposte seguenti:
in via generale :

) Linea del Nord America. | vellori, senza eccezione,
hanno rifiutato di accettare la riduzione generale di lire 10. Essi
furono concordi nel dichiarare non giustificato il provvedimento
del Commissariato asserendo che le condizioni attuali dell’indu-
stria, le aumentate spese di esercizio, 1'aumento nel prezzo del
carhone e le previsioni pel prossimo quadrimestré non sono tali
da consentire un ribasso dei noli;

"b) Linea del Sud America. 1 vettori che esercitano la detta
linea hanno rifiutato di accettare il mantenimento dei noli in corso,
tranne le Socield « La Veloce », « Italia », « Hamburg-Amerika
Linie » ¢ « Ligure Brasiliana ».

Aleuni vettori accennarono alla erisi finanziaria argentina e
al ristagno del movimento emigratorio per quella destinazione ;
¢) Linea del Centro America. La Societd « La Veloce »,
pur dichiarando che i noli attuali sono insuflicienti, si rimise alle
decisioni del Commissariato:
in wia specifica:

i vettori « Lloyd Sabaundo», «Cyp Fabren, « Anchor
Line », « Transports Maritimes » e « Siculo-Americana », che fu-
rono colpiti da speciali proposte di riduzione di noli, non accetta-
rono tali proposte.

11 Consiglio Superiore di Marina, a cui furono inviati futti
gli atti della controversia fra il Commissariato e i vettori, nell’adu-
nanza del 13 dicembre 1913 espresse parere (1) :

in linea generale:
che per il 1° quadrimestre 1914 fossero da mantenersi in-
variati per tutte le destinazioni i noli gia stabiliti pel 3° quadri-
mestre 1913 ;

(1) Vedasi 'allegato B, lett, A, a pag. 170.
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i lined specifica

a) che tosse da dimnuirst di e 5 1l nolo alloea asse-
gnato ai piroscati fe d Halia, v rincipe di Piemonte o tiegina o '1-
talia del « Lloyd Sabaudo » ;

b)) che nessuna ragione ginstificasse una riduzione di nolo
al piroscafo San Giorgio della « Siculo-Americana » e che anzi
convenisse assegnare lo stesso nolo al San Giovanni;

¢) che, in via principale, tossero (ol dal servizio di emi-
grazione i pivoscali Pavand, Plada, Pampe o Formosa della « So-
ciété Générale de Transports Maritimes » e, in via subordinala,
fossero diminuiti di live 5 1 noli ad essi assegnali ;

d) che, in via principale, fossero tolti dal servizio i piroscafi
Calabria ¢ Perugia dell’ « Anchor Line » ¢, in via subordinata, fosse
ridotto di 10 live il nolo ad essi assegnato; e che pure una rvidu-
zione di 5 livé fosse portata sul nolo del piroscato Halie dells
stessa Compagnia

) che, in via principale, fosse dolto dal servizio il piro-
scafo Germanie della « Cyp. Fabre » e, in via subordinata, gh
fosse ridotto di lire 5 il nolo precedentemente assegnatogli;

f) che ai piroscafi La Provence, La Lorraine, La Savoie e
Rochambeau della « Compagnie Générale Transatlantique » fosserp
damantenersi invariati i noli allora in vigore.

Il Ministro degh Affari Esteri, esaminali gli atti ¢ tenuto conto
cosi delle considerazioni del Commissariato, per quanto si riferisce
alla riduzione generale da applicarsi sulle linee del Nord America e
al mantenimento dei noli vigenti per le linee dell’America del Sud
e dell’America Centrale, come del parere del Consiglio Superiore di
Marina, per quanto concerne i noli dei singoli piroscafi mscritti in
patente, fisso @ noli in contestazione col decreto in data 15 dicem-
bre 1913, che precede la presente relazione,



PREZZI DEI NOLI

pel trasporto degli emigranti nei singoli quadrimestri dell’anno 1914 ()

1* QUADRIMESTRE 1914

o

1. Decreto del Ministro degli affari esteri sui noli massimi
per il Irasporto degli emigranti nel primo quadri-
meslre 1914,

1L MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI.

Viste le proposte di noli pel trasporto degli emigranti nel
I* quadrimestre 1914, presentate dai vettori : Navigazione Generale
Italiana, La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Lloyd Sabaudo, Nord-
deatscher Lloyd, Hamburg-Amerika Linie, White Star Line. Cyp.
Fabre & C.ie, Anchor Line, Société Générale de Transports mari-
times & vapeur, La Ligure-Brasiliana, Sicnlo-America ¢ Compagnie
Générale Transatlantique ;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’art. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercalo
dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggeri di 3* classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocitd dei piroscafi e della qua-
litd dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Yenezia;

: Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vettori a soslegno
delle loro domande, nonchd le considerazioni per cui il Commis-

(1) I Decroti dal Ministro degli afiari esterl o le deliberazioni del Commissa-
riato dell'emigrazione, riportati nel presente faseicolo del Bollettino, sono stati pub-
hlicati nella CGlazsettd ffciate del Regno, n. 202 del 16 dicembre 1013, n. 89 del 15
aprile e n, 104 del 14 agosto 1914,

203
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sariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le proposle
di noli presentate dagli stessi vettori;

Ritenuto che le considerazioni del Commissariato, gid comu-
nicate ai vettori, appaiono approvabili per quanto si riferisce al
cambiamento generale da applicarsi sulle linee dell’America del
Nord ai noli attualmente in corso e al mantenimento dei noli
attuali per le linee dell’America del Sud e dell’America Centrale ;

Sentito il Consiglio Superiore di Marina, al parere del quale
sembra opportuno di conformarsi per quanto concerne le deter-
minazioni prese dal Commissariato in confronto dei noli dei sin-
goli piroscafi iseritti in patente;

Visto I'arl. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

DECRETA @

Sono stabiliti i seguenti noli massimi pel trasporto di emi-
granti dal 1° gennaio al 30 aprile 1914, senza aleun pregindizio
delle deliberazioni ecirca le concessioni delle patenti di vettore
per il 1914

Navigazione Generale Italiana.

L. Bravr Useey [ A
PIROSCAFI o R s
iyl B do Janeiro)| © i
ReVittorle . . s g Sl RIS 200 215
Regina Elena . . '. . i W i 200 215
Prineipe Umberto . . . e A TG s 200 215
Duea di Acsts . . . | 200 . 200 215
Duea degli Abruzzi . . | 200 225 . i 200 215
America IR P & ATt 200 225 . T 200 2156
Vavons. & o n s ek o 200 215
ThaliRST 1000 2102 A D 215 i 189 201
PRISIING i haar s 54 185 210 160 184 196
|

204



La Veloce.
. SraTr UsiT: PraTa
i1 Cexrro
VAR Seal
PIROSCAFI Nuova | o ova |8l Brasile | Montovideo| o\ o
Boston e | Orleans | 4. _f‘,{{]:::im & an
Filadelfia @ Santos)
Duea di Genova . 200 225 200 215
Stampalia r 200 225 200 215
Europa 190 215 189 201
Savoia 190 215 " 189 201
Siena . 185 210 1 184 196 210
Bologna . 185 210 } 184 196 210
Cittay di Milano i 167 181 195
Cittd di Torino |67 | 18 195
| |
Lloyd IHaliano.
Srary AUer't PLATA
. 1OV A T . Heali
PIROSCAFI Nuova Nuova al I;rm:ilu Montevideo
York (Rio e Buenos
e Piladeifial Orleans de Janeiro Aires
e Bantos)
Prineipessa Mafalda . 210 225
Taormina 200 225 200 215
Mendoza 190 216 189 20
Cordova 190 215 189 2m
Indiana 190 215 189 201
Lmnisiana 190 215 189 201

200
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Ialia,
Srare Usirr : PrLara
PIROSCAFRL N\}::;‘i‘“ I Nuova 'l‘w_“.“\ al ?G(nlglxlllu \\E[l.ri:ll-‘ Rosario
Filndeltia Orleans ikt de .?le]t‘:i:(:iro Im:-uuh h‘.'m'lir\t 144
¢ Boston © Santos) Aires |
Ancona . . . 200 225 e } 900 | o5 | 290
Umbris . - . 4 190 215 189 | 201 2006
Brasile . . .| 190 215 6 e | o200 | 208
Napoli . . .| 185 210 160 | 184 | 198 201
Ravenna. ., .| 180 205 : | 179 l 186 191
Toscana . . . 180 | 205 AP : 179 \ 186 191
Lloyd Sabaudo.
. b . Bravri l"\'!‘l'l! o - .I,l"ﬂr.\ - —
PIROSCAFRI ot Ve |T|’¢."‘ ﬂ'l.]n'l‘i{':!z‘;'lli“ : é\!ll-;',.::::j:;-:‘:w
Tomaso di Savoia, . . . . I 200 200 | 215
Principe di Udine . - 2200 200" | 215
Re d’Ttalia Sl ! 180 g 184 196
Prineipe di Piemonte . . . . 185 | 184 196
Regina d'Italia . ety A J 185 184 106
1

Norddeutscher Lloyd.

PIROSCAFI

Berlin O AR T
Kaiser Wilhelm der Grosse .
Konigin Luise

Konig Albert

Prinzess Irene

Barbarossa

Friedrich ,der Grosse

Neckar

Srars Usrr

(Nuova York)

200
190
190
190
190
1610
160
185




Hamburg-Amerika Linie.

11

Prama
Sraty Usirn TSP B i
Seal t
PIROSCAF1 al ]!5‘;':“;“., Montevidao
(Nuova York) Hll1.;’vi‘r?1 e

¢ Santos)

Buenos Aires

Moltke y 190 | 189 201
TRy T o g 190 159 201
Cincinnati 190
Cleveland | 190
Batavia s S AL e S S 165 165 176

White Star Line.

STAar: Usira
PIROSCARFI v 7
Nuova York Hoston

L LT IR S R O R Ig A 200 |
BRdign” 1 s SRR AR 190 L
Celtie 1490 E
Cretie | Y S RS P 190
Canopie O N T T AR PR ‘ 190

Cyp. Fabre & C.ie

PIROSCAR Nuiova York

Canada 190
Sant’ Anna., L L0 190
Venezia . g iy 190
NERAOAIYA ", <o iRl gy AT R X e 190
Germanis . L7, A . 1BO
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