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PREZZ| DEI NOLI

pel trasporto degli emigranti nei smgnh quadrimestri dell’anno 1913

1* QUADRIMESTRE 1913
]

1. Decreto del Ministro degli afiari esteri sui noli massimi
per il trasporto degli emigranti nel primo quadri-
mestre 1913. i

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel
1° quadrimestre 1913, presentate dai vettori: Navigazione Gene-
rale Italiana, La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Lloyd Sabaudo,
Norddeutscher Lloyd, Hamburg-Amerika Linie, White Star Line,
Siculo-Americana, La Ligure-Brasiliana, Cyp. Fabre & C.ie, An-
chor Line, Société Générale de Transports Maritimes 4 vapeur e
Compaguie Générale Transatlantique;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’ art. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggieri i 3* classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocitd dei piroscafi e della qua-
litd dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Venezia;

Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vettori a sostegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commis-

(1) T decreti del, Ministro degli affari esterl e la deliberazione del Commisaa-
riato dell’emigrazione, riportati nel presente fascicolo del Hollettino, sono stati pub
blicati nella Glazeetta Ufficiale del Regno, n, 206 del 16 dicombre 102, n. 84 del 16
aprile ¢ n, 191 del 16 agosto 1918,



sarialo dell'emigrazione non ha creduto di approvare le proposte
di noli presentate dagli stessi vettori;

Ritenuto che nei coefficienti da tenersi a calcolo per la deter-
minazione dei noli le sole variazioni degne di rilievo sono quelle
intervenute nei noli per il trasporto del carbone;

Ritenuto che il conseguente aumento del costo di esercizio &
di non grande entitd e, secondo ogni probabilitd, temporaneo,
poiché gid si nola una diminuzione, cosi che esso sarebbe sop-
portabile dall'industria, date le condizioni del traffico ed il livello
attuale dei noli;

Ritenuto peraltro che in via di equitd possa concedersi un
temporaneo aumento dei prezzi fino a che durino gli alti noli per
il trasporto dei carboni nella attuale misura eccezionale

Sul conforme parere del Consiglio superiore di Marina;

Visto I’art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

DECRETA @

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emi-
granti, dal 1° gennaio al 30 aprile 1913, senza alcun pregiudizio
delle deliberazioni circa le concessioni delle pafenti di vettore
pel 1913:

Navigazione Generale Italiana.
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La Veloce.
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Lloyd Italiano.
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Lloyd Sahaudo.
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Norddeutscher Lloyd.
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Konigin Luise 205
Konig Albert 205
Prinzess Irene 205
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Hamburg-Amerika Linie.
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White Star Line.
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- La Ligure-Brasiliana.
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Garibaldi . 194 206
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Cyp. Fabre & C.ie
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Anchor Line,

PIROSCAKI
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Compagnie Générale Transatlantique.
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La Lorraine ARy 205
La Savoie . AR 206
Rochambeau . $ 200
L U s R AR SR R L 200

(1) Sotto l'osservanza delle norme speciali stabilite per la Compagnie Générals

Transatlantique.

Roma, addi 14 dicembre 1912,

Il Ministro
Di SAN GIULIANG



2. Relazione del Commissariato dell’emigrazione sul proce-
dimenlo seguito per la fissazione dei noli pel trasporto
degli emigranti nel primo quadrimestre 1913,

(16 Dicembre 1912)

Per la determinazione dei noli massimi da applicarsi per il
servizio di emigrazione nel primo quadrimestre del 1913 i vettori
di emigranti hanno presentate, sullo scorcio del mese di novem-
bre u. s., a questo Commissariato, a norma dell’art. 14 della legge
31 gennaio 1901, n. 23, le loro proposte circa i noli che avrebbero
inteso di praticare durante il predetto periodo di tempo.

Il Commissariato, secondo quanto preserive il citato art. 14
della legge, udito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile e delle Camere di Commercio delle pin importanti citta
marittime italiane e tenuto conto delle informazioni degli Ispettori
dell’emigrazione e di quelle sul corso dei noli nei principali porti
stranieri che gli furono fornite dai Regi Consoli competenti, ha
comunicato ai vettori le sue determinazioni invitandoli ad esporre
eventualmente le loro ragioni, qualora essi non approvassero le
proposte del Commissariato.

Quattro Compagnie hanno accettato le determinazioni del
Commissariato, consentendo quindi di mantenere invariati i noli
in vigore: esse sono la Cyp. Fabre & C., I'Anchor Line, la Com-
pagnie Générale Transatlantique (che esercitano soltanto le linee
del Nord) e la Societd Transports Maritimes, che fa servizio solo
per il Sud. Queste due ultime hanno chiesto di essere ammesse
a fruire di un nolo maggiore, qualora tale misura fosse presa
in confronto di altre Compagnie. i

Una Compagnia, la White Star Line, accettd di mantenere
invariato il nolo per il piroscafo Adriatic, ma insistette per un
aumento ai piroscafi Cedric e Cellic.

Le altre Compagnie, invece, hanno dichiarato di non aceco-
ghiere le proposte del Commissariato ed hanno ribadito, a con-
forto di questa decisione, gli argomenti che avevano gid avanzati
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gquando presentarono nello scorso novembre le loro proposte di
noli, alquanto superiori a quelli in uso nel qn.ulnnmslle che pren-
derd fine col 31 dicembre corrente.

Per le Compagnie che non accettarono illimitatamente le
proposte del Commissariato si rese quindi necessario di seguire
la. procedura stabilita dall’art. 14 della legge, il quale prescrive
che si debba, in questi casi, sottoporre la controversia al Con-
siglio Superiore di Marina.

Proposte dei vettori.

La maggior parte delle proposte presentate nel novembre
u. s. dai vetlori erano identiche a quelle che furono presentate
dai vettori stessi in occasione della determinazione dei noli per
il quadrimestre che sta per finire. Fanno eccezione la « Siculo-
Americana » che chiese un aumento di 10 lire sui noli proposti
nello scorso luglio; la « Ligure Brasiliana » che ripropose i noli
chiesti per il quadrimestre precedente a quello ecorrente; i « Tran-
sports Maritimes » che chiesero un lieve aumento sulle precedenti
proposte per quasi tutti i piroscafi e la « Compagnie Générale
Transatlantique » che chiese un aumento minore, cioé 5 lire, sui
noli in corso per tulti i piroscafi, eccettuato il piroscafo France
per il quale chiese un aumento di 10 lire.

Quest ultima Societd dichiard peraltro nella sua lettera che,
ove questo Commissariato non potesse consentire gli aumenti ri-
chiesti, si sarebbe accontentata di un .nulnf'mn di 5 lire per il
solo piroscafo France.

Merita infine di essere rilevato che la Compagnia « Italia »
ha fatto, per la linea di Rosario di Santa Fé, proposte di 5 lire
inferiori a quelle fatte in occasione della determinazione dei noli
per il quadrimestre che volge al termine.

Decisione del Commissariato.

11 Commissariato, dopo aver proceduto, come gia si disse.
alle opportune e prescritte indagini, & stato d’avviso di confer-
mare per il 1° quadrimestre 1913 1 noli vigenti dopo il 12 dicem-
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bre 1912, dopo cio¢ la riduzione di 7 lire che, coll’assenso dei
vettori, ¢ stata applicata sui noli della linea“del Sud."

Circa i noli per la linea di Rosario di Santa Fé, secondo il
parere espresso anche. dall’On. Direzione della Marina Mercan-
tile, il Commissariato ha ammesso che essi potessero fissarsi in 5
lire sopra quelli per la destinazione di Buenos Aires.

Ragioni addotte dai vettori.

Le ragioni sulle quali i veftori fondarono le loro domande di
aumento dei noli sono state ripetute anche nelle lettere colle
quali si & notificata al Commissariato la decisione di non accet-
tare le determinazioni da questo prese. Non sembra che siano
state avvalorate col conforto di nuovi fatti specifici, né di nuove
argomentazioni.

Le ragioni dei vettori consistono :

a) nell’asserito aumento dei prezzi dei carboni e delle der-
“ale alimentari;

b) nelle maggiori paghe che si danno agli equipaggi;

¢) nell’asserito corso sostenuto dei noli;

d) nello scarso traffico avutosi nei quadrimestri scorsi sulle
linee del Sud, a causa del divieto dell’emigrazione al Plata, di
guisa che I'aumento ora richiesto dovrebbe essere una specie di
compenso agli scarsi guadagni realizzati per il passato.

Indagini fatte dal Commissariato.

Per vagliare le proposte presentate dai vettori, il Commissa-
riato ha proceduto a parecchie indagini di varia natura. Esso
ha voluto analizzare, con imparzialitd, le ragioni addotte dai
vettori; ed & appunto colla scorta delle risultanze di fatto coscien-
ziosamente ricercate, che ha dovuto prendere una decisione di-
versa da quella che era nei desideri dei vettori, decisione nella
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quale intendeva rimanere irremovibile, anche di fronte alla nsi-
stenza dei vettori stessi invocanti la procedura dell’art. 14 della

legge.
Riandiamo, quindi, le indagini fatte.

1. Movimento dell’emigrazione {ransoceanica.

Dall’esame dei dati statistici riferentisi all’andamento della
emigrazione negli ultimi cinque mesi risulta in complesso una
grande intensificazione nel traffico dei passeggeri emigranti in
confronto dei corrispondenti periodi di traffico normale degli ul-
timi anni precedenti. Si & verificato, infatti, per gli Stati Uniti
un numero di partenze, negli ultimi cinque mesi del corrente
anno, superiore non solo a quello avutosi nello stesso periodo
dell’anno scorso (che fu anno di scarsa emigrazione per I’America
del Nord), ma benanco superiore di oltre il 50% a quello avutosi
nei corrispondenti mesi del 1910, anno di emigrazione pili che
normale. I rimpatri dagli Stati Uniti sono stati bensi lievemente
inferiori negli ultimi cinque mesi di quest’anno a quelli del corri-
spondente periodo del 1911, ma sono perd stati superiori a quelli
dello stesso periodo del 1910. Cosicché si puo concludere che il
movimento complessivo dei passeggeri di terza classe sulla linea
del Nord deve essere, dal punto di vista dei vettori, pienamente
soddisfacente.

I bensi vero che qualche vettore, riferendosi ai principi pro-
fessati dal nuovo presidente della Confederazione nord-americana.
insistette nell’esprimere il timore della loro dannosa ripercussione
sulla nostra corrente emigratoria. Ma se si ponga mente ai pro-
positi di moderazione manifestati da Mr. Wilson nei suoi ultimi
discorsi, propositi di moderazione che gli sono evidentemente sug-
geriti dalla responsabilitd del potere, si deve concludere che non
vi sia sufficiente ragione per nutrire fin d’ora quei timori. Nella
peggiore ipotesi si deve presumere facilmente che una contra-
zione della corrente emigratoria non potrebbe avverarsi in quel
prossimo e breve lasso di tempo al quale, per 1'argomento che
ci oceupa, si deve ora limitare il nostro sguardo.
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Anche per le linee del Sud (sebbene il confronto fra la emi-
grazione di quest’anno e quella dell’anno precedente non possa
essere fecondo di risultati per il periodo eccezionale in cui perdurd
il divieto dell’emigrazione al Plata) si puo osservare che I'anda-
mento delle correnti emigratorie ha ripreso in modo intenso.

In ogni modo si deve constatare che, cessato col 24 agosto u. s.
il divieto per cid che riguarda I’Argentina, 1'emigrazione sulle
linee del Sud ha ripreso la sua intensita normale; cosicche nei
tre ultimi mesi la cifra degli operai partiti non fu che di poco
inferiore a quella di coloro che partirono nel corrispondente pe-
riodo del 1910.

Ove perd si consideri che nel settembre e ottobre 1910 parti-
rono 35 piroscafi disponendo di 43847 cuccette, e che negli stessi
mesi i quest’anno partirono invece soltanto 26 piroscafi (perche
le Societd non ne avevano disponibili in quantitd maggiore), con
un numero di cuccette eguale a 33146, risulta che il carico medio
dei passeggieri di terza classe partiti per il Sud dai porti del
Regno fu del 73.50 per cento circa dei posti disponihili. Tale
proporzione risulta costante nel settembre 1910, come nel set-
tembre-ottobre 1912.

I ritorni dal Sud America si sono mantenuti pressoché sulla
stessa cifra nei mesi di gingno-ottobre del trienmio 1910, 1911
e 112,

11. Prezzi del carvbone.

Dai listini settimanali inviati dal R. Console di Cardifl ri-
sulta che i prezzi del carbone, all’origine, hanno -subito, dal
maggio di quest’anno in poi, una progressiva diminuzione, per la
quale sono ritornati in ottobre allo stesso livello che in ottobre
19114, ed in novembre ad un livello anche inferiore a quello del
novembre 1941. Sono andati invece aumentando i noli per il
trasporto dei carboni; cosi che, mentre in maggio 1912 il trasporto
del carbone da Cardiff a Genova costava pressoché lo stesso che
in maggio 1911, nel novembre corrente costa da 5s. ¢ 3p. a &s.
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¢ Gp. pitt che nel novembre 1911. K questo ¢ comprovato dalla
seguente tabella :

Prezzo del carbone Noli (in scellini e pence) da Cardiff a

1* settimana

prima qualita
dei (in seellini ¢ pence) Genova Rio della Plata

mesi di:
1911 1912 1911 1912 1911 1912

Maggio. .[17.8a17.6|206a21 |7.0'/,a 76| THaB6 18.6a 189|115 a 18

Giiugno. |18 a186/179a 18 |7 a8 11.9 17.9 —
Luglio . .|[19 a 19.6[17 a176|7.3 a7.6]11.6a12 189a 19 [18.6a 21
Agosto . |19 a19.3 - — 11,88 11,7/, 23.83a 24

Sottembre.[18.8a 189|117 a17.8|7.4'/,a7.6[12 a 126 19.3 a 22 [21.6a23.6
Ottohre. .17 a17.8[17 a17.8|7.4'/,a83(126 4 18.10'/,| 16 a 19 24 a2b6
Novembre.[17 a17.3/169a17 (98 n9.6[13.6a 14 17 al18 |23 a24

I1. Prezzi dei viveri.

Per quanto si riferisce ai prezzi dei viveri, nel loro vario
oscillare si riscontra una tendenza netta all’aumento soltanto nei
prezzi delle carni congelate, i quali, da quanto riferisce il R. Ispet-
tore in Genova, sono da 30 a 35 lire superiori a quelli correnti
nel 1911, pressoché nello stesso periodo. Lievi aumenti hanno
subito gli olii e i vini, ma non sono tali da avere influenza note-
vole sul corso complessivo del mantenimento degli emigranti’ a
bordo.

V. Paghe agli equipaggi.

Anche per le paghe agli equipaggi non risulta in questo ul-
timo quadrimestre che sia aumentata la retribuzione al personale
di bordo, e neppure si devono prevedere, per i prossimi mesi,
agitazioni tendenti ad un aumento; né risulta che sieno corsi
impegni fra vettori e personale per aumento di paghe da appli-
carsi nel primo quadrimestre del 1913.



V. Corso sostenuto dei noli.

Valutati gli elementi principali del costo di esercizio, con-
viene esaminare 1'altra ragione addotta e ribadita dai vettori
per chiedere un aumento dei noli, cioé quella del corso sostenufo
dei noli in tutti i trasporti.

B d’uopo osservare, intanto, che il corso dei noli per i pas-
seggieri ¢ il solo che abbia efficacia per dimostrare I’opportunita
Ji un aumento dei noli dei quali ora si occupa il Commissariato;
mentre non pud tenersi presente I’andamento dei noli per le merei,
se non per riaffermare il noto principio economico che sullo stesso
mezzo i trasporto, a paritd d’altre condizioni, quando crescono
i noli per le merci tendono a diminuire quelli per i passeggeri.

Del resto dalle informazioni concordi fornite dai RR. Con-
soli nei principali porti esteri risulta che i noli per i passeggeri
di terza classe sono rimasti ovunque invariati. Tali sono rimasti,
¢ si prevede che rimarranno durante il primo quadrimestre 1913,
i noli a Fiume, a St. Nazaire, a Bordeaux, a La Rochelle Pallice,
a Cherbourg, a Liverpool, a Cristiania e a Glasgow. Restarono
pure invariati i noli per le destinazioni del Nord e Centro America
a Marsiglia e Barcellona. Aumentarono, invece, i noli per le sole
linee del Sud-America ad Amburgo, a Le Havre, a Southampton,
a Marsiglia,” a Barcellona, a Cadice ed a Lishona (in questi ul-
timi porti per la cessata concorrenza che la Compagnia Ambur-
ghese faceva per i viaggi al Sud).

Si noti inoltre che i noli di terza classe dal Nord America
(New York, Filadelfia, Boston e New Orleans) all’ltalia sono in-
variati, come pure quelli da Habana e da Belem (Pard) ai porti
di Europa.

. importantissima, sopra ogni altra considerazione, la cir-
costanza che si rileva dai rapporti dei Regi Consoli, quella cio®
che in quasi futti i porti del Nord Furopa si praticano per le
destinazioni del Sud America noli di terza classe inferiori a quelli
consentiti per le stesse destinazioni dai porti italiani.



VI. Scarso traffico negli scorsi quadvimestri.

I vettori hanno fatto valere anche la circostanza che nei qua-
drimestri scorsi del 1912 il traffico si & verificato scarso.

A questo proposito ¢ superfluo osservare che il compito del,
Commissariato non ¢ gia quello di regolare i noli in modo che
1 veltori possano compensarsi delle perdite che eventualmente ah-
biano subito in precedenza, ma @ esclusivamente quello di eser-
citare una azione moderalrice che valga a mantenere i noli
costante corrispondenza colle condizioni del mercato.

Tuttavia, dal momento che i vettori fanno valere una circo-
stanza transitoria e ben determinata, ¢ dovere di giustizia il
constalare come le perdite per la sospesa emigrazione al Sud non
sieno stale cosi gravi come si vuol asserire, perché contempora-
neamente si ebhero le requisizioni di piroscafi da parte dello
Stato per i bisogni dei {rasporti inerenti all’impresa libica.

VII. Pareri vichiesti per legge.

Oltre ai gia ricordati elementi di giudizio richiesti ai nostri
Consoli all’estero, furono interpellati gli Ispettori dei porti, le
Camere di commercio competenti e fu, da ultimo, richiesto il
parere della Direzione Generale della Marina Mercantile.

Gli Ispettori dell’emigrazione nei porti di Palermo e di Mes-
sina ritennero che i noli per il primo quadrimestre 1913 potes-
sero rimanere uguali a quelli approvati per il quadrimestre in
corso. L’Ispettore di Napoli, espresse I'avviso di apportare una
qualche riduzione ai noli stessi, data I’altezza delle provvigioni
concesse dai vetori ai rappresentanti e per tener conto cosi della
poca differenza esistente fra i prezzi per la terza e quelli per la
seconda classe, come dell’aumento dei noli per le merei. L’Ispet-
tore di Genova opind che potesse introdursi una lieve riduzione
nei noli per il Sud; ma siccome tale parere fu espresso prima che
egli avesse conoscenza della concordata riduzione di 7. lire che
fu applicata dopo il 12 dicembre corrente, se ne dovette conclu-
dere che egli propendeva per lasciare invariati i noli praticati
dopo la stessa data.
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Per quanto si riferisce alla indagine fatta presso le Camere
di Commercio dei porti, quelle di Napoli, di Messina e Palermo
furono concordi nel ritenere che i noli potessero rimanere inva-
riati per il prossimo quadrimestre; mentre invece la Camera di
Genova ha proposto un aumento di almeno 5 per cento sui noli
attuali, appoggiandosi su considerazioni identiche a quelle dei
vettori. La Camera di Venezia, infine, non ha espresso verun pa-
rere, ma ha constatato che il mercato dei noli delle merci &
molto sostenuto e che si nota un aumento nei prezzi delle derrate.

Il Commissariato ha richiesto, come si ¢ detto, il parere
della Direzione Generale della Marina Mercantile, la quale ha
apprezzato in massima parte le domande dei vettori ed ha con-
cluso col proporre un aumento di 5 lire sui noli in corso.

Determinazioni del Commissariato.

Anche dopo la decisione dei vettori, ed a malgrado del pa-
rere emesso dalla Direzione Generale della Marina Mercantile, il
Commissariato ritenne di dover mantenere invariate le proprie
determinazioni.

Infatti, riassumendo gli elementi di gindizio fin qui analiz-
zati. se da un lato risultano: ‘

1° un aumento nei noli del carbone;

90 un aumento sul prezzo delle carni congelate;
d’altro lato risultano in modo indiscutibile :

{° un movimento emigratorio intenso, senza che vi sia
ragione per prevedere una ‘diminuzione nel prossimo  quadri-
mestre ;

90 un notevole movimento nei ritorni cosi dal Nord come
dal Sud America;

9 un aumento notevole nei noli per il trasporto delle
merei;

4 una generale tendenza dei noli per passeggeri di terza
classe nei porti esteri a rimanere invariati;

5° I'opinione prevalente fra i Corpi consultivi interrogati
a norma di legge, che non sia da apportare alcun aumento nei
noli. ceh aleuni, anzi, opinano vi sia ragione di diminuire.

2 Rotlett. emigras., N, D 1914,



A questi dati di fatto si aggiunga la considerazione importan-
Lissima che le provvigioni accordate dai vettori ai rappresentanti
continuano ad essere notevolmente elevate, indice evidente di lar-
ghi guadagni da parte dei vettori, pur essendo cessale le ragioni
di lotta commerciale che delerminarono, in qualche momento ed
in alcune regioni d’lalia, la concessione di provvigioni verligi-
nosamente alte.

Né si potrebbe tacere un’altra circostanza che risulta dal
cotnitesto delle lettere der vettori ¢ che anche fu avvalorata dai col-
loqui avuti dal Commissariato con uno dei vettori pitt autorevoli,
quella cioe che le Compagnie insistevano specialmente per un
awnento di noli per la linea del Sud, mentre si dimostravano pil
remissive per quella del Nord.

Tenuto conto di tutto ¢io, e considerando sopratutto L.llL gli
elementi di maggior costo d’esercizio sarehbero compensati dal
prospero andamento dei traffici cosi dei passeggeri come delle
merci, questo Commissariato sarebbe stato d’avviso:

[* di confermare per il prossimo quadrimestre i noli vi-
genti per il quadrimestre in corso, dopo la concordata riduzione
di 7 lire applicata a partire dal 12 dicembre corrente;

2° (i fissare in cinque lire sopra quelli per la destinazione
di Buenos :\_\fmsli noli per la linea di Rosario di Santa Fé;

3° di accordare alla « Compagnie Générale Transatlan-
. tique » il ehieslo aumento di nolo pel piroscafo France, portan-
dolo a lire 205.

Con queste conclusioni, derivate — come fu promesso verbal-
mente ai vettori e come alcuni fra questi ha ricordato — da un
esame coscenzioso della questione sotto i suoi diversi aspetti, il
Commissariato ha inteso di assolvere alla funzione che gli fa
commessa dalla legge coll’incarico di procurare al Superiore Mi-
nistero degli Esteri gli elementi necessari per stabilire il prezzo
dei noli.

Non ¢ compito di questo Ufficio quello di far elevare il limite
massimo del nolo allo scopo di assicurare costantemente al vet-
tore quel margine di luero (eceessivo, a nostro parere) che egli
si & attribuito finora coll’applicare sempre il massimo nolo
fissato.
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i dovere del Commissariato, invece, quello di non contri-
buire ad imporre agli emigranti un maggior sacrifizio economico,
quando esso non sia richiesto dalle circostanze né giustificato
dagli interessi di una industria importante quale ¢ quella della
navigazione nazionale.

[ i bilanci delle Compagnie, i dividendi attribuiti da queste
agli azionisti, e soprattutto le altissime provvigioni concesse dai
vettori ai rappresentanti sono prove evidenti che i noli massimi
attualmente in corso lasciano margine alle Compagnie perche
possano affrontare la pretesa eventualita di quel leggero aumento
di spese che potrebbe verificarsi nel prossimo quadrimestre del
1913. Aumento che, alla stregua delle indagini fatte e delle con-
siderazioni esposte, sembra doversi escludere in modo assoluto.

Decisione del Ministro.

Senonche, il Consiglio Superiore di Marina, col parere che
si pubblica in allegato alla presente relazione, avendo ritenuto
che i noli per il primo quudri'nmst.rc 1913 dovessero aumentarsi
in misura generale di lire 5 a posto intero, il Ministro degli Affari
Esteri fisso i noli in conformitd col decreto che si pubblica in
principio del presente faseicolo.



2° QUADRIMESTRE 1913

1. Decreto del Minisiro degli afiari esteri sui noli massimi
per il trasporio degli emigranli nel secondo quadri-
mesire 1913,

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel
2° quadrimestre 1913, presentate dai vettori: Navigazione Generale
Italiana, La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Lloyd Sabaudo, Nord-
deutscher Lloyd, Hamburg-America Linie, White Star Line, Sicule-
Americana, La Ligure-Brasiliana, Cyp. Fabre & C.ie, Anchor Line,
Société Générale de Transports Maritimes & vapeur e Compagnie
Générale Transatlantique;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’art. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggieri di 3* classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe ¢ velocita dei piroscafi e della qua-
litd dei trasporti;

Senfito il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Venezia:

Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vettori a soslegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commis-
sariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le proposte
di noli presentate dagli stessi vettori;

Ritenuto che le considerazioni del Commissariato, gia comu-
nicate ai vettori, appaiono approvabili:

Ritenuto che sono diminuite le cause eccezionali per le quali
si_concedette nello scorso quadrimestre un temporaneo aumento
dei noli;



Sentito il Consiglio Superiore di Marina;

Visto U'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. o8

Sono stabiliti i seguenti noli massimi,

DECRETA :

granti, dal 1° maggio al 31 agosto 1913:

Navigazione Generale Italiana.

pel trasporto di emi-

Bramy UN1TI BRASILE PLATA
o Pliadelfia [i,Osieans B i ;
Re Vittorio . 200 215
Regina Elena 200 215
Principe Umberto . 200 215
Duea di Aosta 210 235 200 215
Duea degli Abrnzzi 210 235 200 215
America 210 230 200 215
Verona 210 235 200 215
Italia . 200 225 189 201
Lazio 190 220 184 | 1906
La Veloce.
Srari UN1TIH BRASILE PLATA
PIROSCAFL Nuova York| ~yova tiu.,TI:f'ri]':!irl) (l\guﬁmﬂgfn :&::Il(:“k

@ 1?'}?::1‘:-?[“ Orleans | © Shiien) Ao

Duea di Genova . /) 210 245 ‘ 200 215

Stampalia 210 230 200 215

Europa 200 225 . 189 201
Brasile 200 29557 {5 189 201 200
Savoia 200 225 l 189 201 200
Citta di Milano 178 208 | 167 181 195
Citta di Torino 178 203 \ 167 181 195




Lloyd Italiano.

StarTi Unirs ]{RA‘FH.E Prata
( Montevidec
PIROSCATT PP Speaay I Y, 1k N ey - ik
York Orleans 5 AR BEea)
Prinecipessa Mafalda . PR AL 210 295
Taormina . 210 285 200 215
Mendoza 200 225 189 2m
Rio de Janeiro . 200 225 189 201
Indiana 200 25 189 201
Lisiana 200 225 189 201
Italia.
Srary Usira BRASILE PrAaTA
Vi . tel L Rio e
PIROSCAFI de tl'ml’irn Montevideo
Nuova York Nuovi e . 5 Rosari
o Filadelfla | Orleans | ®Santos) | e s e b Santa
Ancona, 210 235 200 215 220
San Paulo A 189 201 206
Napoli . 195 220 184 196 201
Siena 195 220 184 196 201
Bologna 195 220 184 196 201
Ravenna . 190 216 179 186 191
Toscana 190 215 179 186 191
Lloyd Sabaudo.
! BTATI UNITI BRASILE PLATA
PIROSCAFI (Rio de Janeiro | (Montevideo

(Nuova York)

@ Santos)

e Buenos Aires)

Tomaso di Savoia.
Prineipe di Udine .
Re d'Italia

Prineipe di Piemonte .
Regina d’'Ttalia .

210
210
200
200
200

200
200
189
189
189

215
215
201
201
201




Norddentscher Lloyd.

StaTy UvNiTr
¥ [
PIROSCAFI (Nuova York)
i nTr e S T el R
Berlin b R T 210
Kaiser Wilhelm der Grosse . 200
Konigin Luise 200
Konig Albert 200
Prinzess Irene 200
Barbarossa o 200
Friedrich der Grosse (W 200
Neckar 195
Hamburg-Amerika Linie.
Sia et 1T BRASIL Pray
PIROSCATI Srart UNTI Il‘lt?::l_s (.\lm:lf-\lf!i\dn-n
(Nuova York) d("rsz;?r'.'c::? Ihn-no: Alres)
Moltke. 200 159 201
Hamburg 200 189 201
Cineinnati 200
Cleveland 200 e g e
Batavia 175 165 176
White Star Line.
SrAaTI UNiTI
PIROSCATI oy SR
Nuova York Hoston
(5 T 0 B N R, et S it
Adriatic 210
Cedrie 200
Celtie 200 (e
Cretic 200
Canopie 200




Siculo-Americana.

PIROSCAFI

SrATr Usrra
(Nuova York)

BrasiLe

(Rio de Janeiro
e Santos)

PrATA
(Montevideo
¢ Buenos Aires)

San Guglielmo | 210 200 2156
San Giorgio . 200 189 201
San Giovanni 195 184 196G
La Ligure-Brasiliana.
ATt UNIT BrAsiLE PLATA
PIROSCATFI Hrarl Ui (Rio de Janeiro (Montevideo

Garibaldi

Cavour .

(Nuova York)

o Santos)

¢ Buenos Aires)

200
200

189
189

201
201

Cyp. Fabre & Ciie

PIROSCANI

SrATI UniTi
(Nuova York)

Ganadd . .*.
Sant’Anna .
Venezin .
Madonna

Germania

Anchor Line.

PIROSCAFI

SBrarr Uniri

Nuova York

Nuova Orleans

Ttalia
Perugia
Calabria

185
178
178

210
206
2065




Société Générale de Transports maritimes a4 vapenr.

BRASILE PLATA
PIROSCAFI (Rio de Janeiro (Montevideo
e Santos) ¢ Buenos Aires)
Valdivia 184 196
Salta 184 196
Parana 184 196
Plata 184 196
Pampa 184 196
Formosa 184 196
Algérie 169 176
Compagnie Générale Transatlantique.
SrAaTi UNITX
PIROSCAFL cie Macane
via Havre) (1)
France 206
La Provence 200
La Lorraine 200
La Savoie . 200
Rochambeau 195
Chicago. 195

(1) Sotto l'osservanza delle norine speciali stabilite pe
Transatiantique.

Roma, addi 14 aprile 1913,

r la Compagnie Générale

It Ministvro
D1 SAN GHULIANO.
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2. Relazione del Commissariato dell’emigrazione sul proce-
dimento seguito per la fissazione dei noli pel trasporlo
degli emigranti nel secondo quadrimesire 1913.

(15 aprile 1913)

Allo scopo di poter fissare i noli da praticarsi durante il 2°
quadrimestre 1913 per i viaggi di emigranti, il Cominissariato,
prima di prendere le sue decisioni, ha chiesto ai vettori quali
proposte volessero fare, a norma dell’art. 14 della legge, per il
predetto periodo di tempo.

Secondo poi quanto prescrive il citato art. 14 della legge,
'ufficio ha udito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile e delle Camere di Commercio delle piti importanti citta
marittime italiane ed ha tenuto conto delle informazioni degli
Ispettori dell’emigrazione e di quelle sul corso dei noli nei priu-
cipali porti stranieri che gli furono fornite dai Regi Consoli com-
petenti.

Il Commissariato era venuto nella determinazione di appli-
care una riduzione ai noli in corso di 10 lire per posto intero
sulle linee del Nord e di 5 lire su quelle del Sud.

Ma, in seguito al parere della Direzione Generale della Ma-
rina Mercantile e per tener conto del desiderio da questa espresso,
I'ufficio ha deciso di ridurre i noli in corso di 5 lire soltanlo su
tutte le linee.

I vettori, nella loro maggioranza, non hanno accettato la
proposta del Commissariato; 11 su 14 Compagnie hanno dichia-
rato di fare appello alla procedura dell’art. 14, invocando 1’au-
dizione dell’auterevole parere del Consiglio Superiore di Marina.

Proposte dei vettori.
a) Proposte generiche:
Come al solito, i vettori, per la maggior parte, hanno chiesto
un aumento dei noli.
Soltanto le Societd « White Star Line », « Cyp. Fabre & C. »
e « Compagnie Générale Transatlantique » hanno chiesto di mante-
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nere invariati i noli attualmente in vigore. E da osservare che la
White Star Line aveva chiesto nello scorso dicembre, per il qua-
drimestre in corso, 10 lire in piu del nolo allora praticato dai pi-
roscafi Cedric e Celtic che era di L. 200; ora chiese soltanto
205 lire.

Le altre Societda sono state quasi tutte concordi nel proporre
gli stessi prezzi richiesti nella precedente occasione, prezzi che
erano di gran lunga superiori ai noli concessi e che sono ora in
¢Orso.

Fanno eccezione la « Navigazione Generale Italiana » per il
piroscafo Verona (gia della Societa « Italia »), per il quale chiese
in pilt dei prezzi richiesti or fanno quattro mesi dalla Societd ce-
dente, b lire per New York e Filadelfia, 20 per New Orleans e
10 pel Brasile. Fecero poi proposte inferiori a quelle fatte ante-
riormente il « Lloyd Sabaudo », di L. 25 per New York, di L. 20
pel Brasile e di 30 e 29, secondo i piroscafi, pel Plata; I’ « Anchor
Line » di L. 10; la « Siculo-Americana » di 7 e 6 lire, secondo i
piroscafi, tanto pel Brasile che pel Plata. L’ « Italia », infine,
propose pel piroscafo « Napoli » (ex Sannio), cedutole dalla Na-
vigazione Generale, per le destinazioni del Brasile e del Plata,
5 lire in meno del nolo proposto nello scorso quadrimestre da
quest ultima Societd.

Il « Norddeutescher Lloyd », che pure ha fatto proposte ana-
loghe a quelle presentate per il quadrimestre in corso, chiese per
il piroscafo Neckar il nolo di L. 200, ora in vigore; il caso iden-
fico si osserva per i piroscafi-Ravenna e Toscana della Societd
« Ttalia » sulla linea di New Orleans, per i quali venne proposto
il nolo attualmente praticato.

b) Proposte specifiche:

La « Ligure Brasiliana» propose anche noli per la linea
i New York, per la quale essa ha ottenuta la iscrizione in pa-

tente.
« La « Siculo-Americana » insistette nuovamente per 1’equipa-
razione del San Giovanni al San Giorgio, giustificandola con la
maggiore velociti mantenuta dal piroscafo nei viaggi del Sud

America.
La Societd « Trasports Maritimes » rinnovd la domanda che
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al piroscafo Valdivia sia assegnato il nolo massimo, che ritiene
debba competergli per aver dimostrato brillantemente ottime qua-
lita nautiche, di costruzione e di velocita.

Ragioni addotte dai vettori.

Per sostenere le loro proposte quasi tutte le Compagnie si
riferirono alle ragioni addotte nello scorso novembre, insistendo
nella circostanza che le spese di esercizio sono sempre maggiori
per il continuo aumento dei prezzi del combustibile, dei generi
alimentari ¢ della mano d’opera. 11 « Norddeutscher Lloyd » ac-
cennd anche all’aggravio derivante alle Societd vettrici dalle
condanne delle Commissioni Arbitrali per infrazioni alla legge.
L'« Ialia », oltre che colle ragioni piti volte esposte, giustifica la
sua richiesta anche con la forte diminuzione dell’emigrazione ve-
rificantesi sulle linee del Sud America in questa stagione in
confronto dei mesi precedenti.

Indagini del Commissariato.

a) Camere di Commercio.

Furono richiesti, a norma di legge, i pareri delle Camere di
Commercio delle principali cittd marittime italiane. Questi Isti-
tuti, o si sono dichiarati favorevoli a mantenere 1’attuale tasso dei
noli, o ne hanno proposto una riduzione.

Le Camere di Commercio di Napoli ¢ di Messina si sono
dichiarate favorevoli alla conferma dei noli in vigore; la Camera
di Palermo espresse invece il parere che, essendo i noli stati au-
mentati nello scorso quadrimestre di 5 lire, a causa delle speciali
condizioni del mercato, sarebbe stato desiderabile che i noli pel
Nord America ritornassero al tasso che era praticato prima del-
I'aumento, perche tali condizioni sembrano cambiate.

La Camera di Commercio di Venezia non si pronuncid in
modo esplicito: rilevd pertanto che nei noli del trasporto e nel
prezzo di costo dei carboni si polevano prevedere non forti, ma
sicuri ribassi.

La Camera di Commercio di Genova si ¢ dichiarata favo-
revole alla conferma dei noli attuali, pur rilevando che i prezzi
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del carbone, dei cereali, del vino e .delle derrate alimentari, in
genere, o erano stazionari o presentavano una qualche tendenza
al ribasso.

h) Ispettori di emigrazione.

Gli Ispettori di emigrazione nei porti di imbarco si pronun-
ciarono tutti in senso favorevole ad una riduzione dei noli attuali.

L’Ispettore di Napoli propose una riduzione per tener conto
del fatto che 'aumento di prezzo nei generi alimentari e nel car-
bone non ¢ tale, in confronto agli anni precedenti, da giustifi-
care il mantenimento dei noli cosi alti, giacch® il costo attuale
sussisteva anche quando i noli erano minori; per la circostanza
che I'emigrazione verso il Sud & ritornata normale, anzi ¢ aumen-
tata dopo la revoca del decreto di sospensione per il Plata, e per
la considerazione che non sussistono le ragioni prima addotte dai
vettori allo scopo di mantenere alti i noli anche per il Nord; in-
fine per il fatto che i rimpatri, attualmente molto numerosi, sono
assai remunerativi. Ripelé inoltre quanto gid disse in precedenza,
circa la sproporzione fra i noli di seconda e quelli di terza
classe, per cui molti emigranti preferiscono di viaggiare in se-
conda, circostanza questa che arreca danno al Fondo della emi-
grazione e danneggia gli stessi emigranti i quali non fruiscono
dei benefici assicurati dalla legge. Rilevd pure come risultasse
che, dalle Mercuriali delle Camere di Commercio, oltre all’au-
mento nella tariffa del trasporto delle merei, i prezzi del carbone
e dei generi alimentari rimanessero pressoché invariati al pari
del prezzo delle carni congelate.

L’Ispettore di Messina si ¢ dichiarato propenso alla rida-
zione dei noli in vigore, in considerazione dell’aumento dell’emi-
grazione da quel porto, della diminuzione, benchd lieve, nel
prezzo dei carboni e della stazionarietd dei salari alla gente i
mare.

L’Ispettore di Palermo sarebbe stato d’avviso di confermare
i noli attuali, a meno che il Commissariato non avesse credufo
ridurli ove fossero cessate le ragioni che ne consigliarono il
temporaneo aumento. Disse che 'emigrazione per il Nord Ame-
rica. dopo aver subito una relativa stasi nel dicembre e gennaio,
ha ripreso con maggiore intensita, tanto che i piroscafi parti-
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vano compleli ed i mighori di essi avevano prenotati tutti i posti
disponibili 15 o 20 giorni prima della partenza. Fgli prevedeva
per il prossimo quadrimestre un notevole aumento di emigrazione
in rapporto a quello corrispondente del 1912, Aggiunse cpe le
provvigioni ai rappresentanti erano percio fortemente diminuite,
tanto che la « Fahre », la quale ha sempre corrisposto la percen-
tuale lklﬂSSillla, aveva ridotto la provvigione da 50 a 20 lire e le
altre Societa concedevano 15 lire ¢ qualcuna anche 10 lire per
posto.

L’'Ispettore di Genova non credette che vi fossero ragioni
sufficienti per proporre una diminuzione dei noli per la linea del
Sud. Egli avvertiva che si era verificato un certo incremento nella
importazione delle merci, di fronte ad una relativa diminuzione
della esportazione; il prezzo dei carboni era diminuito ecadendo da
L. 42 nel dicembre a L. 39.50 a meta febbraio, mentre nessun
rilievo importante poteva farsi per quanto si riferiva ai prezzi
delle carni congelate e dei generi alimentari.

Rapporti dei Regi Consoli.

Dall’esame dei rapporti consolari pervenuti al Commissa-
riato per dare notizia dei noli di terza classe praticati nei princi-
pali porti esteri per i viaggi transoceanici, risulta che nella
maggior parte dei porti europei i noli sono rimasti stazionari,
specialmente per le destinazioni del Nord America.

Per il Sud furono attvate invece delle riduzioni nel prezzo
dei noli, sebbene di non grande entitd. Tale circostanza, secondo
I'opinione di qualche Console, dipende dalla diminuita emigra-
zione in questi ultimi tempi.

Anche i noli da Boston. Mass, da New Orleans ¢ da Nuova
York all’lalia sono rimasti invariati.

Proposte del Commissariato.

Dal complesso degli elementi presi in esame e dalle risul-
tanze dei parer: e delle informazioni assunte, il Commissariato,
riferendosi anche al fatto che qualche Compagnia ha creduto di
ridurre le sue proposte, si ¢ formato la convinzione che le con-



dizioni della industria dei vettori sono attualmente molto pro-
spere, mentre sono favorevoli le previsioni che si fanno per
I’avvenire.
Il Commissariato ritenne percid che per il prossimo qua-
drimestre :
a) in via generale:

si dovesse applicare una riduzione di 5 lire nel prezzo

dei noli per il Sud, e di 10 lire per i noli del Nord America;
b) in via specifica:

1° si dovesse accordare ai piroscafi della « Ligure Bra-
siliana » sulla linea di New York il nolo che sarebbe consentito
ai piroscafi dello stesso tipo del « Lloyd Ttaliano »;

2° si assegnasse al piroscafo Valdivia della Societd dei
« Transports Maritimes », il nolo definitivo degli altri piroscafi
della seconda classe della stessa Societd, tenuto conto della velo-
citd media raggiunta nei viaggi e delle qualitd nauntiche;

3° non si aderisse alla richiesta della « Siculo-Ameri-
cona » per la equiparazione del piroscafo « San Giovanni» al
San Giorgio, non solo perche & noto che tutli i piroscafi nei viaggi
del Sud America -raggiungono velocitd superiore a quella dei
viaggi verso il Nord, ma anche percht non sembra sufficiente
’esperimento di due soli viaggi, in cui si ¢ sviluppata una velo-
cita media relativamente bassa (13.55 e 14.02) in confronto a
quella di altri piroscafi di nazionalitd italiana che appartengono
alla categoria alla quale si vorrebbe che fosse equiparato il Sun
Giovanni. .

Parere della Marina Mercantile.

La Direzione Generale della Marina Mercantile ha preso
visione di questa decisione e pur constatando che, a quanto ri-
sulta, non sono avvenute variazioni notevoli nei prezzi delle der-
rate negli ultimi quattro mesi, né si prevede che vi possano essere
tendenze al rialzo; che nel costo della mano d’opera non si eb-
bero del pari, dal novembre scorso ad oggi, nuovi aggravi ¢ che
dell’aumento di salari venne gid tenuto conto in passato; che per
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quanto concerne il maggior costo del combustibile, risulta effeti-
vamente che esso @ alquanto aumentalo; ma tale aumento frova
compenso nei diminuiti noli per il trasporto del carbone dal Re-
gno Unilo in Italia ed al Plata, e non si possa percid tener conto
delle domande dei vettori per avere un aumento di noli per il
trasporto degli emigranti, ha concluso proponendo di lasciare in-
tatti i prezzi attuali anche per il secondo quadrimestre del vol-
gente anno.

La Direzione Generale della Marina Mercantile ha espresso
il parere che i noli potrebbero subire una diminuzione solo nel
terzo quadrimestre p. v., se continuano le favorevoli condizioni
attuali, od anche nel corso del quadrimestre in corso, se i prezzi
del carbone ed i noli per il trasporto di esso dovessero scendere
a tal punto da consigliare la diminuzione di lire cinque su tutte le
linee. Ma presentemente tulti dovrebbero rimanere invariati, an-
che per poter consentire all’industria dell’armamento di vivere,
senza’ essere esposta a mutamenti continui che si risolvono in
apprensioni per coloro che affidano i loro capitali al mare.

Per quanto concerne le proposte specifiche dei vettori, la
Direzione Generale della Marina Mercantile ha concluso in senso
favorevole alle decisioni del Commissariato.

Decisione del Commissariato.

L'Ufficio,” dopo aver proceduto, come gia si disse, alle op-
portune e prescritte indagini, ha veluto rendere in parte omaggio
al parere emesso dalla Direzione Generale della Marina Mercan-
tile ¢ ha comunicato ai vettori la decisione generale di ridurre
di 5 lire per posto intero i noli attualmente praticati sulle linee
del Nord e del Sud senza eccezione.

Risposta dei vettori.

A questa comunicazione i vettori hanno dato le risposte
seguenti :

11 Compagnie hanno chiesto che si provocasse il parere del
Consiglio Superiore di Marina: Navigazione Generale Italiana,
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La Veloce, Lloyd Italiano, Lloyd Sabaudo, ltalia, Ligure-Brasi-
liana, Siculo-Americana, Hamburg-Amerika Linie, Norddeutscher
Lloyd, White Star Line e Anchor Line.

Tre Compagnie hanno accettato le proposte, a condizione
che sia loro fatto lo stesso trattamento degli altri vettori: Tran-
sports Maritimes, Cyp. Fabre & (.. ¢ Compagnie Générale Tran-
satlantique.

Nelle nuove lettere dei veltori non si espongono argomenti
nuovi. ma si insiste su quelli gid trasmessi.

In un colloquio verbale avvenuto fra il Commissario Gene-
rale e il Comm. Crespi della « Navigazione Generale Ttaliana »,
quest ultimo dichiaro, a nome di tutte le Compagnie ltaliane, di
aceeltare la viduzione di 5 live per il Nord, ma di insistere perché

sulle linee del Sud si mantenessero invariati i noli attuali.

Rilievi del Commissariato.

I1 Commissariato ha esaminato le ragioni addotte dai vettori
per sostenere e per insistere nelle loro proposte, ragioni che si
imperniano nel caro del carbone e dei noli di trasporto, nel caro
dei viveri e nell’aumento delle paghe al personale, ed & venuto
nella determinazione di non poter tener conto degli argomenti
addotti i quali non hanno solida base.

1. Prezzi e noli dei carboni.

L'andamento del mercato del carbone negli ultimi sei mesi,
confrontato con quello dello stesso periodo dell’anno precedente
(quale risulta dai listini settimanali inviati dal R. Console di
Cardiff), ¢ in aumento.

Pero a questo leggero rialzo nei prezzi del carbone, fa ri-
scontro una diminuzione sensibile nei noli da Cardiff a Genova e
a Buenos Aires, diminuzione che largamente compensa il rialzo
del costo. Questa affermazione, che o stata messa in evilenza an-
che dalle Camere di Commercio di Genova e di Venezii, resulta
provata dalla tabella che segue:

3 - Boll. emigr. N. b = 1914,
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1. Movimento della emigrazione.

Di fronte a queste constatazioni che dimostrerebbero essere
del tutto infondate le asserzioni dei vettori, si deve tener conto
dell’andamento della ®migrazione. Questa, contro ogni previsione
pessimista, ha ripreso pegli ultimi tempi la sua mareia normale

“e si pud affermare che nel prossimo quadrimestre si avrd compa-
rativamente una intensificazione nel numero delle partenze.

Nel numero delle partenze per il Nord America si-¢ avato un
aumento di gquasi 8,000 persone sul periodo corrispondente dello
scorso anno ¢ superiore perfino di 2000 persone del numero totale
del 1910 che fu anno di eccezionale espatrio. Lo stesso si dica
per i ritorni che hanno superato perfino negli ultimi due mesi
quelli dei tre periodi corrispondenti dal 1910 in poi.

Per il Sud America abbiamo avuto una ripresa accentuala,
tanto che il numero totale degli espatri negli ultimi quattro mesi
ha superato di duemila persone perfino quello del periodo corri-
sopndente 1910-1911, prima del divieto. La stessa intensificazione
si nota per i rimpatri.

A sostegno di questa asserzione, riproduciamo in apposita
tabella I'andamento della emigrazione negli ultimi quattro mesi.
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111. Prezzi delle derrate.

[dentico rilievo deve farsi per quanto concerne I'aumento nei
prezzi delle derrate alimentari.

Tale aumento, e lo dicono le Camere di Commercio, non si
& verificato; invece si nota una lendenza, per® quanto leggera,
verso la diminuzione del costo dei viveri.

IV. Paghe agli equipaggi.

Non risulta che vi siano stati miglioramenti di salari nel
personale di bordo, e neppure se ne prevede la attuazione nel
quadrimestre prossimo.

V. Considerazioni generali,

Nello scorso dicembre si accordarono 5 lire di aumento a
posto, tanto per la linea del Sud quanto per quella del Nord.
Tale aumento fu concesso anche in seguito a parere unanimemente
espresso dal Consiglio Superiore di Marina, il quale volle tener
conto del corso generale dei noli, del sensibile aumento verifica-
fosi nel costo del combustibile, del rincaro delle derrate e anche
per la notevole diminuzione della emigrazione durante il divieto
della notevole diminuzione della emigrazione durante il divieto

Ora si deve notare che tutle queste ragioni sono venute a
mancare completamente o a diminuire in modo sensibile.

Difatti:

1° il corso generale dei noli, o & rimasfo invariato da
quello che era sei mesi or sono, o ha marcato una tendenza a
diminuire ;

90 il costo del combustibile, che era leggermente aumen-
tato dallo scorso dicembre, & invece in diminuzione (19.3 a 19.9,
invece di 22 a 23) nei mesi di febbraio ¢ marzo del 1913;

9 il tasso dei noli ¢ in forte diminuzione, non solo sul pe-
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riodo corrispondente del 1912, ma anche in confronto dei noli
praticati nei mesi di novembre e dicembre scorsi;

4” non sono aumentati i prezzi delle derrate alimentari, i
quali, anzi, tendono a diminuire;

5 non sono aumentate le paghe agli equipaggi;

6° Iemigrazione, tanto nelle partenze quanto nei ritorni,
¢ in aumento.

Sembro percio inammissibile di fronte alle condizioni spe-
cialmente vantaggiose e remunerative nelle quali si esercito 1'in-
dustria dei vettori in quest’ultimo quadrimestre (e che continue-
ranno, aumentando nel quadrimestre venturo) che si dovessero
lasciare inalterati i noli nella misura che era stata concessa nello
scorso dicembre.

Allora si ebbe per mira esclusiva di concedere un temporaneo
temperamento finche durassero gli alti noli pel trasporto dei car-
boni, e, per quanto concerne le linée del Nord (per le quali tale
molivo non avrebbe avuto ragione i sussistere, dato il minor con-
sumo di combustibile), si volle assicurare ai vettori un maggior
guadagno che 1i indennizzasse degli scarsi vantaggi tratti dal-
I’esercizio della linea del Plata durante il divieto dell’emigra-
zione.

Ora, dopo un periodo di esercizio prospero e largamente re-
munerativo, non appare giustificato che si continui ad assicurare
ai vettori un guadagno eccessivo il quale ridonda a completo ag-
gravio degli emigranti che il Commissariato dell’Emigrazione ¢
chiamato a tutelare.

Conclusioni del Commissariato.

E percio il Commissariato fermamente ritenne che per il 2°
quadrimestre del 1913 si dovesse :
a) in via generale:
applicare una riduzione di 5 lire per posto intero nel
prezzo dei noli per tutte le linee;
b) in via specifica:
concludere nel senso gid espresso a pagina 31.
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Parere del Consiglio Superiore di Marina.

Comunicati gli atti della controversia al Consiglio Superiore
di Marina, I’on. Consesso, mentre accolse le determinazioni del
Commissariato circa le domande specifiche presentate dai vettori
« Ligure-Brasiliana », « Transports Maritimes » e « Siculo-Ameri-
cana », espresse parere (1) che pel 2° quadrimestre del corrente
anno fossero da mantenersi su futte le linee i noli in vigore.

Decisione del Ministro.

Il Ministro degli Affari Esteri, esaminati gli atti e ritenendo
fondate le ragioni del Commissariato per una riduzione generale
di 5 lire sui noli stabiliti pel quadrimestre che volge al termine,
stabili i noli, pel 2° quadrimestre 1913, col decreto del 14
aprile 1913 che precede la presente relazione.

(1) Vedasi allegnto £ a pag.” 157,



3° QUADRIMESTRE 1913

1. Decreto del Ministro degli affari esleri e deliberazione
del Commissariato dell’emigrazione, relalivi ai noli
massimi per il trasporto degli emigranti nel terzo qua-
drimeslre 1913.

. — Decreto del Ministro degli affari esteri.

1L MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel
30 quadrimesire 1913, presentale dai vettori « Siculo-Americana »
e « La Veloce »;

Visto che la « Siculo-Americana » non accettd i noli che il
Commissariato dell’emigrazione avrebbe approvato per il piro-
scafo San Giovanni, insislendo per 'equiparazione del medesimo
ad altri piroscafi di classe superiore, e visto che la Societd « La
Veloce » non aceetto del pari i noli che lo stesso Commissariato
avrebbe consentito di praticare pel Centro America ai piroscafi
Siena e Bologna, leste messi in servizio su quella linea;

Tenuto conto della classe e velocita dei detti piroscafi e della
qualita dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile ;

Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vettori a sostegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commis-
sariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le proposte
di noli presentate dagll stessi vettori;

Ritenuto che le considerazioni del Commissariato, gia comu-
nicate ai vettori, appaiono in gran partg approvabili;



Sentito il Consiglio Superiore di Marina;
Visto I’art. 14 della legge 31 gennaio
DECRETA &
Sono stabiliti i seguenti noli massimi pel
granti dal 1° settembre al 31 dicembre 1913 :

Siculo-Americana.

1901, n. 23;

trasporto di emi-

Srary UntTy

PIROSCAFO
(Nuova York)

Seali al Brasile
(Rio de Jane
¢ Santos)

PLATA

— e

Montevideo
o Buenos Aires

San Giovanni . 195 184 196
La Veloce.
PIROSCAFI Centro America
e S— 7,_——4..-_.‘4__——'—4-
BT b T s e e o e AW R Rl 210
210

Bologna.

Roma, addi 14 agosto 1913.

11 Ministro: D1

SAN GIULIANO.
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3. — Deliberazione del Commissariato dell'emigrazione

IL COMMISSARIATO DELL EMIGRAZIONE

Visto l'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gen-
naio 1901, n. 23: -
' Sentito il parere della Direzione Generale della Marina Mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Venezia, e tenuto conto delle informazioni di cui tratta
I"articolo sopra citato:

DELIBERA

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente ta-
bella, pel trasporto degli emigranti, dal 1° settembre al 31 di-
cembre 1913 :

Navigazione Generale Italiana.

STATI UNerr PraTA
1 S A TR CANADA Scali 3
PIR‘OSU"\ Fl 1\\!‘::;‘!‘-{. Nuova XTT al i;;‘q'"l" t!zjl;lu'((r
Boston e | Orleans (Halifax) { m‘_ ¢ Buenos
de Janeiro :
Filadelfia & Santos) Aires
| | |
Re Vittorio . . . . . ‘I it il SR
Regaw M0l 1| 150 000 I e | B0 | 2t
Prineipe Umberto . . . e : : 200 | 215
Duca di Aosta . . . | 210 235 r 47 200 | 215
Duea degli Abruzzi . . ' 210 r 235 200 I 216
Ao S O 210 ' 235 200 | 215

Verona. i |
ThaliR 2 i 5 l 200 [ T J 189 201
|

Palermo 195 ‘ 220 ‘ 170
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La Veloce.

SraTr UNiTl PLATA
S e oA LRI T
PIROSCAFI Nuova | i :a:l?f‘ni:::iii‘!Monuevldea e
Boston @ Orleans dn-.];u::iro E ’Pi\;u‘:os
Iiladelfia © Santos)
T T
Dueca di Genova . . - 210 285 | 200 | 215
Stampalia . . . . - 210 235 . 200 l‘ 215 ~
Hurope a S e 200 - S B 1 l 201 |
ot g Ny 95 | 189 20t |
I e N et e a0 | 184 | 196 |
Hologna:., « {asiyss 1o 195 220 \ 184 ‘\ 196 ‘
Citth di Milano . . - ot o i 167 ~ 181 ‘ 195
Citta di Torino . . - e clazs 1 167 | 181 195
\
Lloyd Italiano.
Srare Unirn PLATA
PIROSCAFI Nuova Nuovi al Ti:ﬂ:ile Montevideo
@ 1-‘?;;:1'.‘-mn Orleans | de flt:.i;:-iro 5 ril:-i:%
(e Santos
PO e S
Principessa Mafalda . . . »a S 210 225
PROTINE o i sy s 210 235 200 215
MaBBOER e s oy [ Tar s 0 el s 200 225 189 201
Rio de Janeiro. . .« s = o 200 225 189 201
R L Y, S A A Tt 200 226 189 201
Eaeiner s i i Ll e 200 225 189 201




A4

Italia.
WS'I'A‘I‘!I s - o LATA
; CANADA Scali Monte-
PIROSCAFI "’.‘!'(;‘r‘k“ Nuova : al Hrasile| video Rosario
Filadelfia (Halifax) {Rlo 8 Al MR
& Bosion Orleans '1:£.!111l11:f‘3:;) HAI_:;Ing Santa I
AT T | |
Anconn . 210 235 R el 0 1) 215 220
San Paulo. 200 22 | 189 201 206
Brasile 200 205 N 201 206
Napoli 195 220 170 184 196 201
Ravenna. 190 216 179 186 | 191
Toscana , 190 2156 ’ 179 186 | 191
Lloyd Sabaudo.
| Prara
PIROSCAF] AT UMM onli al Brosile | Montovideo
SCAF Seali al Brasile avi
(Nuova York) | (Rio de .]m:‘r»lm M(mh)“d(‘f) ’
¢ Santos) ¢ Buenos Aires
Tomaso di Savoia . . . . ‘ 210 200 216
Prinape di Udine . vt 210 200 215
Re dTtalia . S 200 180 201
Principe di Piemonte . 200 189 201
Regina d’Italia . 200 l 189 201

Norddeutscher Lloyd.

PIROSCARI

StaTi Uniri

(Nuova York)

Berlin
Kaiser Wilhelm der Grosse .
Konigin Luise

Konig Albert

Prinzess Irene

Barbarossa

Friedrich

Neckar

der Grosse

210
200
200




.llaunhurﬂ-.-\merika Linie.

Prara
Srart Usimi 1 i
- Seali %
PIROSCAFI al H_rnﬁile Montevideo
(Nuova York) ;‘;‘:"_ﬂf‘ o
A Santos) Buenos Aires
Moltke TAPOe W™ R WO 200 l 189 201
5T PR N E e 200 189 201
k(o h 1) ERA R A A S g 200
ROV EIRRTHL 5oy & e Ny o thuiid W 200
oo e P R R R e T e R 175 165 176

White Star Line.

Germania

SraTi Unit:
PIROSCAFI PriuEY

" Nuova York Boston
Adriatie. B0 LB aX R Rl <y 210 \
GG o L vl e e, pit i s AR 200
R 5 T e ATy Lot S S RS AN N GHES SRS 200
Cretie o tin 200
Canopic H 200

|
Cyp. Fabre & C.ie
PIROSCAFI N B gy g 3

Canada i 200
Sant’ Anna. | 200
Venezia 200
Madonna 200




Anchor Line.

PIROSCAFI

Italia
Perugia

Calabria

|
[ STATI

Untry

Nuova York

Nuova Orleans

210

Société Giénérale de Transports maritimes & vapeur.

PIROSCATFI

Valdivia
Salta .
Parani
Plata
Pampa
Formosa

Algérie

P
Scali o1 Hrasile

(Rio de Janeiro
e Santos)

ATA

l (Montevideo
1 ¢ Buenos Aires)

184
184
184
184
184
184

169

196
196

La Ligure-Brasiliana.

PIROSCAT']

Scali al Brasile
(Rio de Janeiro
@ Bantos)

Stati Uniti
(Nuova York)

PrAaTaA

| Montevideo e
Buenos Aires

CRar LRI L0 g o s T

Cavour .,

200 189

200 189

Siculo-Americana.

PIROSCAFI

PLATA

Stati Uniti
Scali al Brasile
(Rio de Janeiro

(Nuova York)
¢ Santos)

Montevideo e
Buenos Aires

San. Guglielmo .

San Giorgio .

210 200
200 189
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Compagnie Générale Transatlantique.

'N(LISA T\I'I l(i- NITI

e P a Modane

PIROSCAFI a Nuova York,
i Havre) ()

R T e A R W e e e et 210
La Provence et T R R R oy S R T 200
T R TR v o s aly e R e AT (G 278 e 200
T e S et I A s R 200
Rochamheats Tt Thrls riR o SRR e A e e o) 195
(51000 o T s ik i e B e ot S PRI e S 195

Sotto 1’ osservanza delle nmorme specinli stabilite per la Compagnie Géndrale
Transatlantique.

Roma. addi 11 agosto 1913.

Il Commissario Cienerale

(FALLINA,
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2. Relazione del Commissariato dell’emigrazione sul pro-
cedimento seguito per la iissazione dei noli pel Ira-
sporto degli emigranti nel lerzo quadrimestre 1913,

16 agosto 1913).

In conformita dell’art. 14 della legge 31 gennaio 1901, si
procedette alla revisione dei noli massimi per il trasporto degli
emigranti pei mesi di settembre a dicembre 1913,

Nel termine fissato i vettori presentarono le loro proposte di
cui si dd un breve resoconto (ui appresso.

Proposte dei vettori.

Proposte generali. — Soltanto la « Cyp. Fabre » e la « Com-
pagnie Générale Transatlantique » (pei soli piroscafi La Lorraine,
Rochambeau ¢ Chicago) chiesero che fossero mantenuti invariati
i noli stabiliti pel quadrimestre in corso. Tutte le altre Compa-
gnie, nel riprodurre proposte identiche a quelle presentate pei
(quadrimestri precedenti, chiesero aumenti sui noli attuali, au-
menti che variano da 5 a 45 lire.

In generale poi quasi lutte le Compagnie dichiararono di ri-
ferirsi alle argomentazioni addotte in precedenza per sostenere le
loro proposte.

Proposte specifiche. — Le domande specifiche sono state le
seguenti
1° Transports Maritimes : pei piroscafi Valdivia e Salta, ai
quali si pretendeva fosse assegnato il nolo di lire 200 pel Brasile
e di lire 215 pel Plata, e cio¢ il nolo attribuito ai piroscafi di
prima classe distinta. Per giustificare la richiesta, la Societd si
riferiva ad una sua lettera del 7 novembre u. s., in cui dimostrava
che detti piroscafi non erano inferiori per velocita e qualita nau-
tiche ai piroscafi Verona e America della Navigazione Generale
Italiana.
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90 Siculo-Americana » ; insistette per I'equiparazione del
San Giovanni al San Giorgio, adducendo, oltre alle solite ragioni,
che la velocita del San Giovanni si ¢ per parecchi viaggi mante-
nuta superiore alle 14 miglia sulla linea del Sud e superiore alle 13
sulla linea del Nord.

3° « Transatlantique Havre » @ insistette nel richiedere au-
mento di 5 lire sul nolo dei piroscafi France, La Provence e La
Savoie, dicendo che il primo, per le sue qualitd veramente ecce-
zionali, ¢ riconosciuto molto superiore a tutti i piroscafi adibiti
al servizio di emigrazione e sarebbe giusto che avesse per lo meno
un nolo uguale a quello di aleuni vapori italiani e anche esteri
che godono da tempo il nolo di 210. Quanto ai piroscafi La Pro-
vence e La Saveie essa dichiard che, essendo splendidi vapori che
compiono la traversala in sei giorni e mezzo, non ¢ giusto che ad
essi debba essere assegnato il nolo di lire 200, applicato a vapori
molto inferiori di classe, e di velocita assai limitata.

% Le Sociela « Navigazione Generale [taliana » e « lta-
lia » chiesero anche i noli per Portland (Maine) e pei porti del
Canada, avendo ottenuta 1'iscrizione in patente di tali linee.

Pareri richiesti per legge.

Come di consueto, furono chiesti, a norma di legge, i pareri
delle Camere di Commercio delle principali cittd marittime del
Regno e le informazioni degli Ispettorati di emigrazione nei porti.

Camere di Commercio. — Le Camere di Commercio di Pa-
lermo, Messina, Napoli e Genova sono state concordi nel ritenere
che i noli pel prossimo quadrimestre dovessero mantenersi nella
misura di quelli attuali. La Camera di Genova venne a tale con-
clusione dopo aver accennato che i prezzi dei principali articoli
di merci, che pPossono assumersi come hase del costo dei noli per
emigranti, cio¢ carbone, cereali, vino e derrate alimentari, o sono
stazionari o presentano una qualche tendenza al ribasso, s0g-
giungendo che cio indurrebbe a proporre una riduzione nei prezzi

4 - Boll. emigr. N. b = 1014,
N
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dei noli, se quelli attualmente in vigore fossero stati determinatfi
in misura adeguata.

La Camera di Venezia non espresse parere esplicito sui noli
per emigranti, ma diede ragguagli sui prezzi dei carboni € sui noli
dei medesimi che oscillano in causa dell’odierna situazione poli-
tica. Nelle sfere commerciali prevaleva perd 1'opinione che fosse
da attendersi un’ulteriore riduzione nel prezzo dei noli e qualche
aumento sul prezzo dei carboni all’origine. Cosi pure sul prezzo
dei cereali si notava un lieve rialzo, ma si prevedeva per 'avve-
nire la tendenza ad un leggero ribasso. 11 nolo pel trasporto dei
grani si manteneva inalterato.

Ispettorati di Emigrazione. — Le informazioni fornite dagli
Ispettori nei porti propenderebbero ad una riduzione nelle ta-
riffe. Infatti I'lspettore di Napoli si dimostro favorevole ad una
riduzione di 10 lire pel Nord America e sostenne il suo parere,
oltre che colle considerazioni svolte nei suoi precedenti rapporti,
con la previsione che nel quadrimestre i ritorni sarebbero stati
numerosissimi in conseguenza della grande emigrazione verifica-
tasi in quest’anno, dando largo margine di ufili alle Compagnie.
lipete che, non essendovi proporzione fra il nolo di 2* classe e
quello di 3%, le spese vengono in massima parte affrontate coi noli
degli emigranti. Assicurd inoltre che non si ¢ avuta nessuna im-
portante variazione nei prezzi delle carni congelate.

L’Ispettore di Messina credette pure che potesse introdursi
una riduzione nei prezzi attuali, in considerazione che il prezzo
del carbone non ¢ cresciuto in confronto al quadrimestre prece-
dente ed ¢ anzi diminuito in confronto al 1° quadrimestre; che
non vi ¢ stato aumento nei salari della gente di mare, né aumento
nel prezzo delle derrate: che I'emigrazione pel Nord America si @
mantenuta intensa nel presente quadrimestre e continua ancora
tale, ¢ che ottime previsioni si fanno per la linea del Sud che
anche ora non ¢ sospesa. Rilevo che pure i noli delle merei si
mantengono elevati.

L’Ispettore di Palermo espresse parere di non consentire au-
menti di sorta ai noli attunalmente in vigore, basandolo su consi-
derazioni detratte : 1° dall’aumento straordinario del numero dei
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partiti da quel porto negli ultimi quattro mesi, notevolmente su-
periore a quello dei corrispondenti periodi di tutti gli anmi pre-
cedenti; 2° dalle quantita rilevanti di merci trasportate e con
noli costanti; 3° dalle provvigioni ai rappresentanti che si manten-
gono sempre al minimo, mentre I'affluenza di emigranti ¢ ancora
tale che le Compagnie avevano fin dal 1° luglio impegnati quasi
futti i posti disponibili sui piroscafi partenti in quel mese.
L’Ispettore di Genova, infine, dopo aver dimostrato che il
movimento emigratorio pel Sud nel semestre scorso ¢ stato molto
superiore a quello corrispondente del 1911 (non potendosi fare il
confronto con quello del 1912 in cui vigeva il divieto per 1’Argen-
tina) e dopo aver accennato all’aumento praticato nei noli di ri-
torno ed all’alto nolo del trasporto delle merci con tendenza al
rialzo, al prezzo delle carni congelate che, pur essendo pin elevato,
rimane costante nei contratti d’acquisto stipulati dai vettori, come
pure al prezzo delle vettovaglie che non ha subito aumento sensi-
bile al pari di quello del carbone, dichiard che sarebbe stato por-
tato a proporre una misura di riduzione. Senonché, considerando
che un ribasso venne gia di recente applicato, ritenne che pel pros-
simo quadrimestre dovessero rimanere invariati i noli in vigore.

.
Corso dei noli all’estero.

Dai rapporti inviati dai Regi Consoli sui noli di terza classe
praticati nei principali porti esteri europei, risulto che dovunque
i noli erano rimasti invariati per qualsiasi destinazione. Soltanto
per Barcellona si ebbe notizia i una temporanea straordinaria
riduzione nei noli pel Sud America, dovata ad accordi presi fra
le Compagnie.

Prezzi dei carboni.
Diamo nel seguente prospetto le notizie, detratte dai listini

irtviati periodicamente dal R. Console di Cardiff, sui prezzi dei
carboni all’origine e sui noli di trasporto dei medesimi negli ulti-
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mi mesi, confrontandoli con quelli del periodo corrispondente
del 1912,

.
o : | Noli da Cardiff
Prezzo del carbone

Prima - (in scellini e pence)
settimana | di 1" qualita W TR YR
: k8 A a Gienova a Rio de 1a Plata
di.: | in scellini e pence
1912 1918 | 1912 [ 1913 1912 1913

gennaio. . 17.0a17.3 189a 190, 109  [1071/, a 11,0200 a 21.6/17.6 a 19.9

febbraio, . [19.0a 1‘.'.03‘ 189a 1901262 13.0] 11.0a 11.9 26 [175al17.6
Marzo . L’;ﬂ.(l(:;’;l.ﬂ 1934199 106 8.6a9.0 ° 2 159a 163
aprile . — 19,6 8 20.0 - 914/, a9.6 - 16.0a 163
maggio . . [206a Zl.(JlZ‘a'.li a23.6| 7.6a8.6 0.6 15.0a 18.0/17.0 a 18,6
giugno . . [17.9a 18.0 22,0 a 22,6 11.9 10.0 18.0 a 19.6/18.9 a 20.6
luglio . . [17.0a17.620.6a21.0/11.6a 120 83a86 [18.6a21.0/19.6a19.9

Nell'ultimo listino inviato dal R. Console di Cardiff, di cui
diamo le cifre, ¢ detto che le previsioni del mercato sono per la
fermezza dei prezzi nei migliori carboni. E si aggiunge che nep-
pure ¢ prevedibile per ora una diminuzione nei noli, dato il rile-
vante numero di vapori noleggiati dall’Ammiragliato pel trasporto
dei carboni durante le imminenti grandi manovre navali.

Come si rileva dal suddetto prospetto, il mercato del carbone
ed i noli di trasporto del medesimo hanno subito continue oscilla-
zioni in questi ultimi mesi. Del resto, come si & pit volte ripe-

(1) Prezzi soltanto nominali, indieati nei listini durante lo seiopero dei minatori.
(2) Non si & praticato aleun noleggio in previsione della continuazione dello
sciopero.
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tuto, 1 prezzi attnali non possono influire sulla presente determi-
nazione dei noli, essendo noto che i contratti di acquisto dei
carboni sono falti a scadenza fissa ed hanno valore per tutto
I'anno solare.

Movimento della emigrazione.

Diato qui appresso un quadro comparativo del movimento
emigratorio negli ultimi sei mesi, per dimostrare la intensitd del
fenomeno in confronto allo stesso periodo degli anni precedenti.

Stati Uniti del Nord ¢ Canada America del Sud (Plata e Rrasile)
SRS ORI + : ‘ ‘ L
§ Partenze (1) Ritorni (2) Partenze Ritorni
ST “1ehy FEES IR 3 hI13 el FNd
1 i
1911 E 1912 1918 | 1911 i 1912 | 1918 ' 1911 l 1§ ] 1018 | 1911 | 192 | 1918
8 aran ’[* -y PSPk S il e R i -  rRAR=F
Gennaio . .| 9.184 6.615 15_9315 5.654) 8.453 7.716/14.045) 3,028 14,310 2.013| 1.809| 2,407

|
Febbraio . . 11.690| l-L-IZZEE 17,837| 3,873 5.218| 5.984) 6.857) 3.113/10.130) 4.709, 3.304) 3.079

| |
Marzo. . . . 40.737) 26.140| 35.933| 4.322| 1.998| 4.631 n.u‘ui 8.764/10.301| 7.976| 3.822| 5,567

| | . |
Aprile. . . . 26.627 28,1!’115' 36.970! 4.958| 4.825 ‘J.Nﬂil -I.UW| 8.824) 7.778( 7.418] 6.118] 7.599
| H.969| 6,737

5.742| 5.970 Zl.!!lll‘ 3,152 5,666, 8.580 5.928| 7.171

Maggio . . . 14.484] 22,134

ﬂ,]ml! l').t’ﬁl!’ 6.125) 5.020( 5,885 5.102] 6.378 9.463

Giugno , ., . 8.001

Totale del _ . [ ;
semestre . . 112,484/ 114,720 165,976 33,531 Ji-l,‘dﬁﬁrlﬂ.ﬂlm 42,500 21 983 H4.0651

-lﬂ.ﬁlﬁlﬂ.lﬂﬂ 33,160

Proposte del Commissariato.

a) In generale :

Dal complesso degli elementi presi in esame e soprattutto
dall’incremento dell’emigrazione in questi ultimi lempi, per cui
molto si ¢ avvantaggiata industria dei vettori, il Commissariato
sarebbe stato -indotto a proporre ancora una riduzione sui noli

(1) Comprese le partenze dal porto di Havre,

(2) Riguardano soltanto gli emigranti italiani sbarcati nei porti del Regno,
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attuali. Senonche, consentendo nel parere espresso dalla On. Di-
rezione Generale della Marina Mercantile, & venuto nella deter-
minazione di controproporre ai vettori il mantenimento dei noli
in corso.

b) In via specifica: questo Ulficio ritenne :

1* non doversi accogliere la domanda dei « Transports
Maritimes », pur riconoscendo che i piroscafi Valdivia e Salta
hanno qualitda nautiche superiori a quelle degli altri vapori della
stessa Compagnia, la di cui inferiorita & stata messa di recente
in luce da parecchi inconvenienti;

2° non doversi accogliere la domanda della « Siculo-
Americana » per il San Giovanni. 1’asserzione che quel piroscafo
ahbia mantenuto per parecchi viaggi velocita superiore alle 14 mi-
glia sulla linea del Sud e alle 13 su quella del Nord, dagli accer-
tamenti forniti dalle Capitanerie di porto non risulta esatta. Si
trascrivono pertanto qui appresso le medie di velocitd raggiunte
dal piroscafo negli utlimi sei viaggi, tre per il Sud e tre per
il Nord :

Per il Sud: 13.55, 14.02, 13.47;
Per il Nord : 11.32, 13.29, 12.95;

3° di accogliere la domanda della « Compagnie Géné-
rale Transatlantique » per quanto si riferisce al piroscafo France,
riservandosi un ulteriore esame per quanto concerne gli altri due
piroscafi;

4 di confermare il molo provvisoriamente fissato di
lire 170 per il porto del Canada, ai piroscafi Palermo della « Na-
vigazione Generale Ttaliana » e Napoli dell’« Ttalia ».

Per le domande delle due Compagnie riferentesi al nolo per
Portland (Maine), occorre che chiedano prima la iscrizione in pa-
tente di detta linea.

Sulle proposte specifiche il Commissariato offenne piena-
mente il consenso della predetta Direzione Generale della Marina
Mercantile.

Comunicate le predette determinazioni ai vettori, tutte le
Compagnie furono concordi nell’accettare le controproposte del
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Commiissariato, all'infuori della « Siculo-Americana », per I"equi-
parazione del piroscalo San Giovanni, ¢ della « Veloce », per il
nolo dei piroscafi Siena e Bologna per la linea del Centro America;
ed entrambe le Compagnie dichiararono di voler seguire la pro-
cedura dell’art. 14 della legge per ottenere in proposito il parere
del Consiglio Superiore di Marina.

Piroscafo « San Giovanni ». — Come si & detto, la « Siculo-
Americana » sostenne la sua domanda basandosi sulle medie i
velocita raggiunte dal detto piroscafo nelgli ultimi viaggi.

Si osservo che la Societd, escludendo dal computo il viaggio
al Nord, fatto antecedentemente a quelli da essa indicati (ossia
nel febbraio 1911), nel quale raggiunse appena la velocita media
di miglia 11.32 ed aggiungendo invece quello iniziato nel mag-
gio 1913, in cui il piroscafo sviluppd miglia 13.80, spostava a
sno vantaggio i risultati del computo-stesso.

Il Commissariato, invece, non conoscendo ancora gli accer-
tamenti fatti dalla Capitaneria di porto per I'ultimo viaggio suac-
cennato, ha preso in considerazione i sei viaggi pin recenli, tre
per il Sud e tre per il Nord, nei quali il piroscafo aveva rag-
aiunto le seguenti medie di velocitd :

Nei viaggi al Sud. Nei viaggi al Nord.
1° oftobre 1912: 13.50 14 febbraio 1911 11.82
30 novembre 1912: 14.02 9 febbraie 1912 18,29
9 I'e‘bhm}u 1913 13.47 17 aprile 1913 : 12.95
Media dei 3 viaggi : 13.68 Media dei 3 viaggi: 12,62

Non si ¢ neppure voluto tener conto della velocita media
raggiunta nel viaggio al Nord precedente a quello del 14 feb-
braio 1911 (iniziato nel dicembre 1910) che ginnse appena a-mi-
glia 10.45: questa cifra avrebbe abbassato ancora notevolmente
la media della velocitd nei viaggi al Nord.

Secondo il desiderio espresso dalla Compagnia, si sono rac-
colti nel seguente prospetto i dati della’ velocitd media raggiunta
negli ultimi sei viaggi, tanto pel Nord che pel Sud, dai piroscafi
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di luu\dil-m nazionale ai quali dovrebbe essere equiparato il San

Giovanni :

| | Veloeita media
Anno Tonnellaggio ‘ raggiunta

PIROSCA K] [ di negli ultimi viaggi
costru- . B
zione | jordo | metto | al Nord | al Sud
e SR T ¢ deldt _|__. ,|,_ £ f-|___‘_
San Ciiovanni . J 1907 HOGT | 3683 12.52 : 13.68
San Giorgio. 1907 na70 3705 1348 - —_
Mendoza . 1905 06847 ‘ 4310 13.29 ' —
1oL bel A S o 1006 | 5012 | 8051 1208 | 1371
Luisiana . 1906 | 4983 ! 061 | 1290 | 1294
Brasile. 1906 4085 | 3047 — | 13.93
Principe di Piemonte . 1907+ 6365 | 4044 12.72 I —
Re d'ltalia . . . . . | 1907 | 6287 | 3082 | 1267 8
Giaribaldi . 1906 D181, i 3162 — | 13.30

Dal suddetto prospetto emerge che il San Giovanni resta in-
feriore a tutti gli altri piroscafi, uno solo eccettuato, il San Gior-
gio, sulla linea del Nord; sulla linea del Sud due piroscafi gli sono
di poco inferiori, ma sono quelli che fanno viaggi consecutivi, an-
che quando la stagione non & favorevole, mentre il San Giovannt
circola al Sud soltanto quando la stagione & pit favorevole.

Piuttosto, esaminato il prospetto, emerge chiaramente un ri-
lievo di grande importanza, ossia la scarsa velocitd mantenuta
dal piroscafo Sen Giorgio negli ultimi viaggi fatti al Nord; cio che
indusse il. Commissariato a proporre al Consiglio Superiore di
Marina, in contrapposizione alle stesse ragioni addotte dalla Com-
pagnia, una riduzione di cingue lire sui noli precedentemente as-
segnati al San Giorgio, mantenendo le sue conclusioni per il San
Giovanni.

Coll’occasione, si ril
Guglielmo, della stessa Compagnia, ha lasciato molto a deside-
rare in questy ultimi tempi, velocita che non ¢ certo corrispon-

evo infine che anche la velocita del San



dente al nolo che al detto piroscafo ¢ stato assegnato e che si ¢
consentito per ora di mantenere.

Pivoscafi « Stena » e « Bologna ». — Sulla domanda della
Societa « La Veloce » il Commissariato ebbe ad osservare che i
piroscafi Siena e Bologna non hanno qualita superiori ai piroscafi
Savoia e Brasile ai quali era stato in passato attribuito, per la
linea del Centro America, il nolo di lire 200. Percio si era rite-
nuta ispirata a eriteri di equitd la decisione, conforme al parere
della Direzione Generale della Marina Mercantile, di fissare lo
stesso nolo. D’altra parte la velocitd media in navigazione dei
predetti piroscafi ¢ risultata di poco superiore alle 12 miglia,
per cui detto nolo appariva pit che proporzionato ai loro re-
quisiti. .

La Societa addusse, a sostegno della sua richiesta, le ragioni
della concorrenza fatta dalla « Transatlantica » di Barcellona; ma
tali ragioni sussistevano anche quando questa Compagnia faceva
il servizio dall’ltalia, e pertanto i noli al Centro America non si
elevarono al disopra degli attuali.

Ad ogni modo il Commissariato, prima di concedere un au-
mento, avrebbe ritenuto opportuno di conoscere i risultati i
qualche viaggio, essendo i due piroscafi nuovi su quella linea.

11 Consiglio Superiore di Marina, a cui furono comunicali gli
atti della controversia fra il Commissariato ed i vettori « Siculo-
Americana » ¢ « La Veloce », col parere dato nell’adunanza del 9
agosto 1913 (1), accolse in massima il eriterio del Commissariato
per mantenere invariato il nolo del piroscafo San Giovanni, pro-
ponendo il rinvio dell’'esame e della decisione della questione a
qnando saranno fissati i noli per il 1° quadrimestre 1914.

Quanto al nolo dei piroscafi Siena ¢ Bologna per la linea del
Centro America, 1'0On. Consiglio opind che dovesse assegnarsi
nella misura di L. 225.

(1) Vedasi l'allegato X a pag. 157,



Decisione del Ministro.

Il Ministro degli Affari Esteri, esaminati gli atti e tenuto conto
cosi delle osservazioni del Commissariato come del parere del
Consiglio Superiore di Marina, fissd i noli in contraddizione col
decreto del 14 agosto 1913, riportato a pag. 40.



ALLEGATI ALLE RELAZIONI
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ALLEGATO A.

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 3" quadrimestre

ALLEGATI AL

e 0 =
:8 | 2% | g% | 2% | 22 | 22 | &
o182 | 23 | B3 | B3| 824 9
PIROSCAF1 s & = 5 g 5 .= g 5 g = g
— =t = - —— — - - ol
.. - o Q & - o O
Z o AR Z o AR Z @ Z o Z
= = = 4 S 2,
Linea (
(Dall’ Itali
Navigazione (Generale |
Italiana.
Dueca di Aosta . . :
Duea degli Abruzzi .
America .
Verona .
Italia 185 180 | 175-187
Palermo. ! 175 170-182
N. B. — Per il terzo quadrimestre 1913, le cifre segnate con asterisco indicano i1

dal Cqmmissariam.

(1) Per le partenze del mese di

vettori per il rincaro dei carboni dovuto allo scioper

(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3° quadrimestire 1909.
(b) Nolo provvisorio consentito nel corso de

1 2° e 3° gquadrimestre 1908.

maggio di quest’anno si e consentito un awmento genet
o dei minatori inglesi.
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{a) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3° quadrimestre 1908.
(b) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3° quadrimestre 1909,
(¢) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3° quadrimestre 1907.
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(Segue) Linea
(Dall’ Ita
La Veloce.
Dueca d1 Genova .
Stampalia .
Europa 175-187
Savola 185 195-200 | 200-190 | 190-185 180 175-187
Siena . 170 165 170-182
Bologna . 170 165 170-182
Liloyd Italiano.
Taormina
Mendoza ., 180 175-187
_lndiaua. \ 175-180 | 175-187
Luisiana. 180 175-187
Cordova 180 175-187
Lloyd Sabaudo.
Tomaso di Savoia
Principe di Udine
|
Re d’ Itaha . (c) 182
Principe di Piemonte (c) 182
Regina d’ Italia (c) 182
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(Segue) Linea
(Dall' Ita
Italia,
Ancona. Ly g 42 N =7 e, R/
Umbria 185 | 195-200 | 200-190 | 190-185 180 | 175-187
Brasile. 180 | 175-187
Napoli . Fudy 175 | 170-182
Ravenna . 170-165 160 | 165-177
Toscana 170-165 | 160 | 165-177
Norddeutscher Lloyd.
Berlin . ..
Kaiser W. der Grosse. 175-187
Friedrich der (Grosse . o i o a1 MORT
Konigin Luise. .. | 200-190 | 190-185 180 | 175187
Konig Albert . 200 | 200-190 | 190-185 180 | 175-187
Prinzess Irene . 200 | 200-190 | 190-185 180 | 175 187
Barbarossa W P ) 180 | 175-187
Neckar 195 | 195-185 | 195-185 175 | 170-182
Hamburg-Amerika Linee.
Kaiserin A. Victoria . . 5
Moltke . 180 | 175-187
Hamburg . 180 | 175-187
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|
| |
215 215 299 250 20 | 250 215 250 25
', | |
5| 215 215 222 250) 20 | 250 215 250 215
215 25 229 250 220) 25() 215 250 215
215 222 250 29() 250 215 250 215
215 292 25() 220) 250 215 250 25
215 215 22 25(0) 22() 250 215 | 250 215
05 | 215 | 22 | 20 | 20 | 260 | 25 | 250 | 215
25 o PRl M. |
201 201 208 220) 206 | 225 201 225 201
196 196 203 225 201 295 196 | 225 190
|
ol g
B
| ; |
| |
| |
) 196 215 202 25() 22() 250) 215 250 215
|
210215 |, 215 229 250 220) 250) 215 250) 215
6201 | 201 201 208 230 206 230 201 230 201
201 | 201 201 208 220) 2065 220 . | 201 220) 201
196 | 106 . | 196 203 210 201 < | 210 196 210 196
1196 | 196 96 'l 203 | 210 | 20 o10 | 196 | ‘210 | 196
6181 | 181 181 188 200 180 200 | 181 200 | 181
I
181 | 181 181 188 200 {86 | 200 | 181 200 | 181
i - Boll. emigr. N. 5 = 191%.
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(Seque) Li
(Dall'Italia a Mor
Liloyd Italiano. |
Principessa Mafalda '
Taormina (a)1
Mendoza 190 190 (0
Indrana 185-190 | 190 1
Luisiana 190 190 1%
Cordova 190 190 1K
L loyd Scabeauco.
Tomaso di Savoia | 190 | 1962
Prmmeipe di Udine ' 1062
Re & Italia . |
Prineipe di Piemonte | 191-1
Regina d' Italia 185 19
| |
ltalia. :
Ancona |
Umbria | 200 200 | 200-195 | 190 490
Brasile 190 190
Napoli . 185 185
Ravenna . 170-175 185 185 | 185-180 175 175
Toseana A 170-175| 185 | 185 [185-180| 175 | 175

i) Nolo ]‘ll't)\”\-'iﬁul‘il'i. ;

196

210
19
14
191
81
18]
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PIROSCATFI

Noli massimi
per 1'anno 190

*)
-

Noli massimi
per 1'anno 1903

Noli massimi
per 1'anno 1904

Noli massimi

1"'anno 1905

pe I

Noli massimi
per l'anno 1906

Noli massimi
per 1'anno 1907

Noli massimi

Tamburg-Amerika Linie.

Moltke.
Hamburg.

Batavia.

T'ransports maritimes

d vapeur.

Valdivia
Salta
Parana .
Plata
Pampa .
Formosa

Algérie

La Ligure-Brasiliana.

(raribaldi .
Cavour.

Stculo-Americanea.

San Ciuglielmo.
San Giorgio.
San (iiovanni .-

(1) Nolo provvisorio.

180

180

180-170 | 165-160

5

180
180

185
190

(Seqgue) Li
(Dall' Italia a Mo

180
185
185
165

190
190

1%

106
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Plala.
0 e Buenos Aildres).
201 201 208 235 206 235 201
201 201 208 239 2006 230 201
Ik 170 176 183 2000 131 200 176
. (cr) 198 Soa (er) 190 Lo’ 196
(ct) 191 203 213 201 213 196
196 196 2033 213 201 213 196
195 196 2053 213 201 213 196
146 196 203 213 201 213 196
196 196 203 213 201 213 196
176 176 183 103 181 193 176
201 201 208 229 200 225 201
201 201 208 225 206 225 201
|
|
| (a) 201 208 232 220 225 215
i 201 208 218 206 212 201
’ 196 2083 218 201 212 196

per il
3° quadrimestre 1913

Noli
proposti dai vettori

| —

Noli approvati dal

Commissariato o fis-

1l
]
¥

3° quadrimestre 1913.

gli

Esteri per

satidal Ministrode

Affari

235

200

225
225

220
201

206

201
201

176

201

201

s,
—_—
i

2001
196
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EE | B2 | 28 | g2 | 28 | 4B
PIROSCAFT %2 %g %E %é §§ | 45
S5 | 23 | 2x | 5z | 23 | Ex
(Segue) |
(Dall'ltalia a
ltalia, | |
i !
ADOBREL it UTL G .I i F
Umbpria~: . . . |
Lo 0 SRS Do) TRl 1 . |
Napoli . . ; |
Ravenna . . . | :
FOSCRNE  FLt. e SR B 5 vl
| | |
Line
La Veloce (a). | |
ST TS A R ik . ok |
Bologna | , |
Cittda di Milano . . . g 200-195 ‘195 195 196 1 1% |
Citta d1 Torino * . .: . ok 1200-195 | 195 195 i 195 | 195 I
| |

() Dall'Italia per Barbados, Trinidad, La Guayra, Curacao, Puerto Columbia. Puerls
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o
o

ALLEGATO X3e

Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3" classe

nel 3° quadrimestre 1912 e nel 1° e 2° quadrimestre 1913 (")

PORTTE IV O E ]

Norvegia.

.

Christiania.

Pacific Steam Hamburg-Amerika | Danske forenede
Navigation Co. Linie Dampskibsselskal,
DESTINAZIONI = ct -} @ = g = = < =
o~ = o~ . o3 g of~~ L. R "t OM By~ g O
B | B | B2 |8 | g3 |22 | w8 | B2 | B
&~ 0 v & < o v 0 vt S o = oS
:_ i E_ - = - - o =
,..- - :., - 5 - & :{;—l -0 - iy
o — > B o 2 & - &
|
Montevideo | 248 | 248 | 248 |
Puenos Aires 248 | 248 | 248
‘ : : |
» . d = S
II.H_I lle J:ll](.llt} , l | 23;:) 235 235
Santos | 230 | 235 | 235
Bahia i ] | 230 | 28951 23D |
T | |
P’ernambuco g % 235 | 235 | 235
Manaos. o 1272 [ 272 | 272
Nuova Orleans. . . . .| 938 | 938 | 238 | 238 | 238
Nadva York . . . %938 '938 poso 238 | 238 | 238
| | | o
Boston 238 | 238 | 238 | 238
. . 3 | l =7 1 |
Halifax. . . | 201 | 201 |
St. John (Canada) . 201 | 201 | 201
BT PR (S S Ry o GRS Y ’ P i I abas) Ml S Tl wedo! (T S 0
| !
W
| (*) Le cifre riportaie sono tratte da rapporti dei R. Consoli e delle Camere
di Commercio italiane all'estero. I prezzi sono indicati in lire italiane.



Inghilterra.

Glasgow.

bl 4

DESTINAZIONI

Anchor Line r Allan Line

J

‘ Donaldson

Line

Nuova York

Boston .

Halifax.

St John (Canada) .
Qm-hec'.

Montreal

Nuova York

Boston .

Halifax.

St. John (Canadi) ©
Quebec,

Montreal

Nuova York
Boston .
Halifax.
&t. John (Canada) .
Quehec,

Montreal

3" quadrimestre 1912,
(1) 16250 |
(1) 162,50 156,25

156,20

1" quadrimestre 1913,
(1) 16250
(1) 16250 ’ 156.25

1

173.50

2° quadrimestre 1913,

(1) 162.H00

(1) 162,60

&
i2

=]
o
<

|

|
\
|

156,25
156,25

173,50

153,20
1905.20

173.50

156,20

173,40

NOTA. =+ 1 viaggi per 11 Canada, sospesi nella stagione invernale,. sono ripres

nel mese dimarzo,

(1) Lire 20 in pin per tassa di sharco,



L1

Liiverpool.

DESTINAZIONI

Canadian

Nuova York.

Boston . .

Halifax.
S John (Canadi)
Quebec .

Montreal . . .

Nuova York.

Boston . .
Halifax. . ...
St John Canada

Quebec .,

Montreal

Nuova York. .
Boston .

Halifax, . ,

St John (Canada)

Quebee

Montreal .

White Star Cunard > s g ine
Line (1) Line (1) |2 | = M R L R
o = — B R Lt
g = =y 7 :
| B 88 gankeai i
2 | Eg E2 | 8 s |E5| 8 |83
‘._: E = - 2 E S ] g 5]
| S =5 | &
3" quadrimestre 1912,
105 188.75] 187,50, J3-TO186. 25
o 168.75(156. 25 P
188.76| 187.50f, Yor 0[50, 20 :
| | ¥ .. |e2.50ft50.25
! f i -+ J162.50(156. 25]162.50]156..25
176.25
| LT B R T
A iEos 176.26] . . |
| 182,50 |
1° quadrimestre 1913,
w5—| 188,75 187.50],, 188-50 ’
19875 18750, {;‘.‘.}g‘; 176.25 L4
1162500156, 25
162,50, 156, 25(162.50]156.25
{ |
| |
2 quadrimestre 1913.
1 =] 188.7H) - 168, 75| - |
201.25], 18805 187.00f 159 81168.75 ol g
178:28) 1or xnl 168.75)nq = |
o 188.75) 157500, 175.00]198-75 |
| !
|
| %% {é’ gg 162,50 156.25]162.50[136. 25
| 271.25, vo =nliza 5 oF
i N n130.00'“’?-"""”'2""62'5" 156,25

Mrr e e
a i

suddetti
sbarco di lire 20,

prezzi per le destinazioni degli Stafi (

niti & compresa la

H La Compagnia fa proseguire 1 passeggieri per Philadelphia senz Hlﬂa Spesa.
(2 Quesia Compagnia non prendé che emigranti scandinavi.
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Germania.

Arnburgo e Brema.

No rddmlh-ul her

=T x uy | Amburghese
Hamburg
DESTINAZIONI Sud
Amerika Linie Celeri C ”m"']ﬂ‘ I Americana
cial
3 quadrimestre 1912,
Montevideo, . . & LLEA 150 — S 50— | 150 —
|
¢ | |
Buenos Airves l 150 — it 150 — | 150 —
* |
Itio de Janeiro E 150 — e | 1B0 — 150 -~
| |
SantaR. " e reaitaated 150 — S 150 — 150
Pahig’ 1. oS 150 — P 150 — | 150 —
Pernambueo- . . . & 150 — o 150 — | 150 —
i \
Bolem (PayR) © . asins 200 — il 1 200 — | AK) —
MBROS: 50 L e N b 200 — I W) —
Nuaova York . . . Wl (1) 212.50 (1) 226 — [{1) 212.50 ! 4
[
S, John (Canadd). . . 200 — e BiL |
LOEL 75 6T AR R B 200) - TG | T |
i
a i

(1) Lire 21.25 1n pia per tassa di ammissione.



Segue: Ambaargo @ Brema.

L 3]

DESTINAZIONI

Amburg l

Amerika Linie ' Celart

Montevideo
Buenos Alires
Rio de .l:u_leiru
Santos .
Bl h
Pernambuco .
Belem (Pari)
Manaos.
Nuova York
Boston .

Halitax.

Norddeutscher
Lloyd

cinli

1" quadrimestre 1913,

175

175

175

175 —

175

175

(1) 175

(1) 175

150

175

175 —|

175 —

(1) 200 (1) 175 —

i
W R

150 |

Conmmer-

Amburghese
Sud-
Amerieana

)

175

"o

peread }

25

(1) Lirve 20125 in piu per tassa di ammissione



W

Segue: Aanmburgo e Brema.

| Hamburg Norddeutscher o
| Amerika Linie Lloyd E 2
ST} = D
DESTINAZIONI 7 3 %g
it art ommer- ot Jommer-
Celeri viali Celeri (t‘inlier E 5
2 quadrimestre 1913.
Maontevideo 175 - 175 — 175
Bnenos Alres 175 — 1756 — 175
Rio de Janeiro 175 — 175 — 175
J
Santos . 176 — 170 — 175
Bahia 175 - 175 — 175
Pernambueo 175 — 176 — 175
Belem  (P'ari) 225 | 225 — 225
Manaos. 1 250 250 — 250
i
Nuova York (1) 200 i{_II 1756 —| (1) 200 | (1) 175 —
Boston . L (1) 175 - I
|
Quebec. 100 — 150 —

(1) Lire 21.25 in piG per tassa di ammissione.



95

Olanda. )

Rotterdarn.

1
| Hamburg | Nord- ; Holland Uranium
DESTINAZIONI | Amerika | deutscher | American Steam Ship
Linie | Lloyd | Line Co. Limited

3* quadrimestre 1912,

Nuovs Yorke'. & . .. Pl o 23350 176

Halilax . . . 5% i s S 156

1" quadrimestre 1913,

Nuova York . . . , . = s | 196 171
Porfland . .. . ... . 160 s ‘

e THEY ¢ g RO S TR R R sl T 150

2 quadrimestre 1913,

Nuova York . . . . . e Vie (1) 200 175

1
55 5§ 5 s ot SR St fe . o A 155 .
Dryahens e e SRR ek 175 175 175

(1) Lire 21 in piu per tassa d'amomissions.,



kLl

Francia.

Havre.

DESTINAZIONI

Compagnie

Générale Chargeurs
Trans- Réunis
atlantique

Allan Line

Booth Line

Juenos Aires
Santos

Rio de Janeiro
Belem (Para)
Manaos.
Nuova York

Quehee,

Buenos Aires
Santos .

Rio de Janeiro
Belem (Para)
Manaos.
Nuoova York
Halifax.

St. John (Canada) .

3* quadrimestre 1912,

200

187.50 - 200 -
210-220

1" quadrimestre 1910,
190
140

190

195-200-205

175

187.50

)
L'l
&

225




Segue : Havre.

Compagnie
Générale

Chargeurs

v >
DESTINAZIONI Tiny AP Allan Line | Booth Line
atlantique
2° quadrimestre 1913,
Buenos Aires
Santos .
Rio de Janeiro
Belem (Para)
Manaos. T
brj 13
Nuova York . h;—oloﬁb(-‘l;.lw
Halifax. e
St. John (Canada) .
Quebec .
Cherbourg.
' - @«
= =
= w0 5 @ =
g @ § 4 ] = 2 5 E
DESTINAZIONL = 8 g =8 &= =
X~ 5 A " E s =
< b 3 w @
2 g
7z -
200 200 —
Nuova York . 190 a a 196.25
225 212.50
Colon 300 —
La Guayra 300 —
Pernambuco . 181.25
Bahia 181.25
Rio de Janeiro 181.25
Santos . 181.2H
Montevideo 181.25
Buenos Aires 181.25

(1) Franchi 20 in pit per tassa d'ammissione.

7 - Boll. emigr. N. 5 - 1014



St.. Nazaire,

Compagnie
DESTINAZIONI Génerale

Transatlantique

LR E ey e el i Sl bl 1 ASEARINTY, 200

Puerto Cabello . . . AL s R N 2000
-

SRBEEING ot vt e Sl sl S ol 200

B P T L B I L P e e e 200

LS ) e g S SR e s TR T el et 200

BEWATIA V-0 i AN A R S - SRl : 200

La Rochelle-Pallice.

Racifie Steam
DESTINAZIONI Navigation

Company

e e i e B SR R R R 160 - 185
TABEOR SRR (B o e e D g, W T A g 160 - 18D
Rijo (e JRROIDY 1 (i B i e i e T e Ny 160 - 185
S B TR R R v v VTR ] T e e 160 - 185
BRGS0 B e D R LN ) A R 2 Aatn & 160 - 185
P TR0 o sl hn N s 2t M RSP PRl S 160 - 185
NOTA. — I noli minimi sono per gruppi, i massimi per cabine di due o quat-

tro letti.
1 prezzi suindicati furono forniti dal R. Console di Bordeaux, mentre 1" Agente
Consolare di La Roehelle ha semypre dichiarato che i prezzi sono stabiliti su richiesta.



Bordeaux.

99

23 |Comp. Sud-|Compag, Générale Chargeurs
.52 AL]nl:lt.iqlm Tra‘:\ﬂuhlunbique Réugnﬂlﬂ
20
52 (2 |2 (5 |8 |8 [& [2
S 10Q T Ly - - . g 1]
pesrivaziont | a8 |2 (2 12 |E %8 |E.|5. |2
€5 | 22 a2 128 B | 2 | B | 2% | 28
8% | =8 | €2 |25 B2 |52 | 4% | =8 | 2%
2818 2 |8 |8 |8 [& |2
ﬁg; = = c e =] =] & &
22 | = & & L & & o &
Pernambueo . 202 | 202 ; ‘ ¥
Bahia 202 | 202 i \ :
Rio de Janeiro . 202 | 202 | 202 [
Santos . 202 | 202 | 202
Montevideo 202 | 202 | 202 ~ il ] i
| 160
Buenos Aires 202 | 202 | 202 i e g a | 190 | 190
185

La Guayra
Puerto Cabello
Sabanilla .
Colon

Vera Cruz

Avana

Nuova Orleans .

Nuova York .

200 | 200 | 200
200 | 200 | 200
200 | 200 | 200
200 | 200 | 200
211 | 211 | 211
211 | 211 | 211
221 | 221 | 221
187 | 176 | 176




100

Marsiglia,

DESTINAZION|

Montevideo
Buenos Aires
Rio de Janeiro
Santos .
Bahia

Avana

Nuova York

Montevideo
Buenos Aires
Rio de Janeiro
Santos .
Bahia

Avana

Nuova York

Montevideo
Buenos Aires
Rio de Janeiro
Santos .
Bahia

Avana

Nuova York .

1
Hamburg | . ie
| ;\m.-.-u,-: Transports @ro, Fabre ng%iﬁ;:‘
3° quadrimestre 1912,
l 180 I 200
180 200
180 200
180 200 %
180 200 o
211 o (1) 210
285 190 205 - 210
1° quadrimestre 1913,
|
T
185 200
185 200
155 200
185 2000 I
ey (1) 210
200 206 - 210
2 quadrimestre 1913.
1 185 200
185 200
| 185 200
|5 185 200
185 200 N
211 i 1 (1) 210
285 200 (2) 215

(1) Comprese lire & per diritéi di porto e lire 5 per spese di sbharco.
(2) Pel piroscafi Franoce, Savoie, Lorraine ¢ Provence.



Portogalle e Spagna.

101

Lisbona.
S 2 8 - iy
2 | 2 | 83|38 |5, |Ba|85.(22 ) B
= 7 ﬂ.,".: - 'E‘ ga"'" ""Ug; wnz ]
DESTINAZIONI - 4] A g = g HE T = =
] ) 38 = =3 -] .Els:i & o
Bld 23| 8 |F |6°|8 |88 5
& s | =3 2 2R | ©%
7]
3* quadrimestre 1912,
Montevideo 260 | 260 245 . | 210 | 246 245
| L e R
Buenos Alres. | 260 | 260 | 2465 | | - 210 245 ‘ 245
- | | .
Rio deJaneiro | 260 & 260 25 20 | 210 ) U5 | A6
Santos . | mo| %0 | 25 | 210 2101 o5 | 246
| \ |
| | |
Bahia 260 260 ’ 25 | 210 210 | | 245
Pernambuco . | 260 | 260 | 26 [ =0 | 210 ‘ 245
Belem (Pard). | . . | . . \ 1 | 176 i
| | |
Manaos . . . | 1 206 i 206
Nuova York . | . . TR s 212
1° e 2* quadrimestre 1913,
Montevideo . m.vztmnz W6 . - | .- | 28 |WWI2| 272
{ | |
Buenos Aires. | 22172 |22 |omnes | . . | . . | 208 | oon72 |22
Rio de Janeito | 227.72 | 221.72 221.721, e | s |mmm | mm
Santos . . - 227.72}'&7.72 m.vg! RN ey, Ezzmz 271.72.
|
Bahia . . . | 2172 | a2 m.?zi s \ 208 | 221.72
Pernambuce . | 2772 | n.72 |zmaa| . .| @ ‘ w8 | . . | 272
I |
Salan (onkye |-t v} 170.80 | 170.80 |
‘ i
Manaos . . . e .. | 200.50 | 200.60 |

Nuova York .
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Spagna.

Cadice.

DESTINAZION] ;;f:g%?;?: AMTERE | raquigras
Barcell ona Americana & C.
3 quadrimestre 1912,
Montevideo 141.50 212.26 10433
Buenos Aires 141.50 212.26 194.83
Rio de Janeiro o]
Santos . gt 194.33
La Guayra 230,06
Colon 240.56 » I
Veara Cruz 240,56 212.26
Avana 222.64 193.39
Nuova York 200,18
1° quadrimestre 1913.
Montevideo 191.60 191.60 192.50
Buenos Aires 101.60 191.60 192.50
Rin le Janeiro o
Saatos . . ST 192650
La Guayra 238.80
Colon 238.30 g R
Vera Cruz 238.30 210.30 243,00
Avana 220.55 191.60 197.20
Nuova York 20—
2' quadrimestre 1913.
Montevideo 191.60 191.60 192.50
Buenos Alres 191,60 191.60 192.50
Rio de Janeiro e
Santos . = 192.50
La Guayra 238.30
Colon 238.30 " ot
Vera Cruz 238.30 210.30 243.90
Avana ¢ 220,55 191.60 197.20
Nuova York . 200 ~

NOTA. — Nei prezzi suindicati & compresa la tassa d'emigrazione.
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Barcellona.

3 g ] £ <

Bg® = 8 fre 2 = ]
, S22 % |aB5|E |G| 2 |2 |2
DESTINAZIONI | 882 | 2 |88%| 22 AR g | &%

g~ P Fak | 25 = =a

bow o o E g I8 e . =T

(e - C = 3 ) o

Z= = | F g ] Z -

3° quadrimestre 1909,
Buenos Aires . |180.20 {85.20| 185.20] 185.20) 185.20 185,20 185.20] 185.20

Montevideo . . |185.20| 185.20| 185.20 185,201 185.20| 185.20] 185.20| 185.20
Santos . . . . |18520]185.20{ . . | 176 —| 185.20] 185.20| 185.20
Rio de Janeiro . |185.20| 185201 . . | 176 —| 185.20| 185.20| 185.20
La Guayra . . s .. | 280—

Puerto Cabello . 0% R

Sabanilla . . . W . . |280 —

Colon s - ~eatis ke & 280 —

Vera Urnz 290 —| . . i

Avana . 206 —| . . | 188.50

Nuova York . 149 — i

Nuova Orleans . < ot e PR 1 oy U RS

1 ¢ 2" quadrimestre 1913,
Buenos Aires . | 188.67 188.67| 188,67 188.67| 188.67 188,67 188.67| 188.67

Montevideo . . |188.67 188.67| 188.67| 188.67] 188.67| 188.67 1B8.67| 188.67
Santos . . . . |188.67 188.67| . . | 188.67| 188.67| 188.67 188.67| 188.67

Rio de Janeiro . 188.67| 188.67| . . | 18867 188.67| 188.67| 188.67| 188.67
La Gunayra ! . 282,156
TPuerto Cabello . B .. | 28215

232.16

282.15

Sabanilla .

Colon

Vera Cruz 282:15), . . &

Avana 207456 . . | 185620

Nuova York . 150 — R

Nuova Orleans 218.60

NOTA. — Al ﬁw! indicati devono aggiungersi pesetas b (lire 4.70) por tassa dim-

bareo per ciaseun emigrante.
Sui noli pel Sud si ebbe una temporanen riduzione, concordata fra le Compagnie,

nei mesi di giugno e luglio a Lire 165.10,
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Austria-Ungheria.
Trieste,

(1" quadrimestre 1913).

DESTINAZIONI Austro Americana Cunard Line
R L T A e e . e 147 o
Nowa Work | 75 aail ey ol [hg 194 168
57 © o P e B s G L R g, e 194 3
Buenod Alred s 7. LSRN 178
Fiume.

Cunard Line

DESTINAZIONI g°quadrimestre | 1°quadrimestre | 2°quadrimestre
: 1912 1913 1918
NuovarYork o Lk i | 199.50 l 199.50 I 199.50
PORTI AMERICA NI
America Settentrionale.
Boston.
White Star Line
DESTINAZIONI 2° quadrimestre | 1”quadrimestre | 2°quadrimestre
1912 1913 1913
|
GeNORAWL. (e Ry 195 - 195 — 1956 —
INOROLE, 5 e ey 195 — 195 — 1956 —
Paioring o i o et e 207 .50 207.50 207.50
Messina . 207.60 207.50 207.50
Prepagati da:
(80T o R e P e 200 — 206 —
NapeTh:s 0 T i G sies 200 — 205" —
SRR O e A 200 — 205 —
Manglngil ok ot okl bl g 200 — 206 —
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IHilacdelfla.

M—

Lloyd Italiano
A Ea‘é C
DESTINAZIONI EEE La Veloce % 'g Italia
507 g | E
S
3" quadrimestre 1912.
Genova . 205 — 1956 — 185 — 195 —
Napoli 205 - 195 — 185 - (195 —
Palermo 200 — 1956 — 185 — 195 —
Megsina 206 — 196 — 185 — 195 —
Prepagati da:
Genova 192.50 192.50 182.50 192,50
Napoli 192.50 192.50 182.50 192.50
Palermo 192.50 192.50 182.50 192.50
Mesgsina 192.50 192.50 182.50 192.50
1 quadrimestre 1913,
Genova 195 — 1956 — 195 —| 185 — 195 —
Napoli 195 — 195 — 195 —| 185 — 195 —
Palermo 207.50 207.50 207.50| 197.50 207.50
Messina 207.50 207.60 207.50( 197.50 207.50
Prepagati da:
Genova 205 —| 205 — 205 — 205 —
Napoli 206 —|  205.— 200 — 205 —
Palermo 205 — 205 — 205 — 205 —
Messina 005 —| 205 — 205 — 205 —
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Segue : 1 ilaclelfia.
La Veloce oyd Ttaliano Ttalia
& AR D A e i
1 fe 5 = = =
L TRE £ i = i =
DESTINAZIONT g3=| B z = z bl z
4 e @ = £ B ]
B 3 B < B E £
L iy £ = | g
2 =] =1
(& (&) o
2' quadrimestre 1913.
Genova. 1105 —| 195 —| 190 —| 195 —| 185 —| 1956 —} 175 —
Napoli . 105 —| 195 —| 190 —| 195 —| 185 —| 195 —| 175 —
Palermo .. | 207.50| 207.50| 202.50| 207.50| 197.50 207.501 18750

Messing .

Prepagati da:

207.50| 207,50 202.50{ 207.50 197.50| 207.50| 187.50

|

Genova. 20 JI 196 — 195 — 195
Napoli . zuu—-\ 196 — 195 — 195
Palermo 200 — | 195 — 196 195 —
Messina . 200 — 195 — 195 — 195 —
Nuova Orlenns,
Compagnie
DESTINAZIONI Genérale

Transatlantique

Havre.
Genova .
Napoli
Palermo, °

Messina .

165

20420
217.60
282,00

282.10
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Ameriea Centrale,

Avana,

i B e g (; Hamburg-Amerika Linie _E
DESTINAZION] ESdVL & 58 T e ek
%__E,'E_ .E %_ Rapidi  Comm. E;J
R L AR e = z
Barasllona, okl ot B kg e ik 160 1
Cafiosithaminty (P Bridhin 1 Sy 160 \
BT T SR e i o oy 176" 1 160 | 160
RPOCTITIIG st (e ] ot g (g ol 170 175 e 175 160 160
sadtander. oL x JH L AA Y6 176 ik 176 160 160
HEENaERITe R e e 175
ll:;\'re At i LAt oY, A P 175 160
ABDAI0 - - - e i [ — % ohe 175 160
Brema 160
Puerto Cabello,
DESTINAZION] T | Geanne La Velpos
Barcellona Transatlantique
3 quadrimestre 1912,
O] T 1o D RN e A (1) 200 |
Baxrcallonm . 0 V0" e (1) 200 (1) 200
T e S SR (1 200 (1) 200
INapoly Zefsl coten o, el (1) 200 o
Mariphs = ol o G ‘ 25
BOrgeRiER 5T L ST AR i 225
St ' Nazfire 4 .05 0l 25 225

(1) Oltre a’lire 5 per diritti di sbarco.



Segne: Plierto Cabello.

1t

DESTINAZIONI

Cadice
Bareellona .
(fenova.
Marsiglia .
Bordeanx .

St. - WAZAITO. or 4 e o

Transatlantica
i
Barcellona

Compagnie
Gémerale
Transatlantique

€ 2° quadrimestre 1913

219035
219.35

214

| gl
\ (1) 200
(1) 200
220
200
202

La Veloce

Ja (GGuAayvre

DESTINAZIONI

e e

Cadice

Barcellona . . . . -
Genovi.

Napoli

Marsigha .

St. Nazaire

Bordeaux . . nca el

Prepagaii da:
Cadice . . .
Javeellona .

Genova, . - -
Napolr .\ s Gk

Marsighia .~ -

La Veloee

2o
DN
20

200

Compagnin i
Transatlantica Génerale
di Barcellona

175 l
17:’ |
175 ‘\
|
‘ 400
400
175
170
170 |
1.5 S

Compagnie

Transatlantigue

(1) Oltre a lire & per diritti di sbarco.
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America Meridionale (1).

Bahia,
B
o g d
8 ) S O
§ g =l 8| 815 )|23
= ] of | o] & 2 w
$a g |re s TEs ) 1@ |8
S5l 3|5 | = |BE|55] £
DESTINAZION] g§ 1= |3 |8 || sl E|F
2 el = . g
ol B 52ldy| 3| B E
i | PSR e YT
& o ot o 5
L) < >
z 9 <
et &
1" e 2" quadrimestre 1913,
R e T M B gl b Ty VI R 2 e
Cenowai~ im0 B0 RS04 200 1 908 Fana | s Vel
Napolta et Sl 0T 800 -800 1900, 2001 * otk -l S el AF.
LARDOTI - R S L o waE i i o OQSEBBT |- o
Bordeaux 7 150
8T T R S I ) (e e el ST e Rl T
|
g o SRR R R AR ERAE A | %3 RO o e e B Sl et BESDR
Sonimptopy. 7L L g et gt SR Ll = R e o
Brema AT W e R T, | IR LS B TR SR R L

(1) Pel porti del Brasile, al prezzi indicati sl deve aggiungere la tassa del
O per 100 imposta dal Governo Brasillano per ciascun passeggiero di terza classe
imbarcato.



Belem (Para).
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Booth Line 1 e e
& & @ & & &
DESTINAZIONI v - §= | 89 E o Eo
5 & W R "R = o T o e
= = od " L Wy -
S ldieldeldelislts
= % = = o & £ 5 2 oy
& £ & & = &
Madera . 17716 | 17888 | 198.850 | 168556 | 166.67 |191 .74
Lisbona . 177.16 | 17883 | 198.35 | 165.56 | 166.67 [191.74
Vigo . 17715 | 17888 | 19835 | 16556 | 166.67 | 191.74
Havre . 211.92 | 218.33 211.92 | 21833
Cherbourg . 21383 | 211.57 218.83 | 211.57
Awburgo 211.92 211.92 | 21333 | 219.83
Liverpool . 211.92 | 21388 | 223.14
Prepagati da:
Liverpool . 295 — | 225 — | 226 —
Amburgo . 200 — | 200 — | 200 —
Havre. 995 | 225 — | 226 — | 260 — | 250 — | 225 —
Vigo . 200 — | 200— [ 200—
Lisbona. 200 =~ | 200 —
3 (3) ! (1) (2) (3)
Madera . 200 — | 200— [ * °

(1) 34000 reis portoghesi.
(2) 84bDO "
3) 86000,

8 - Boll, emigr. N. b - 1914,
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L)
DESTINAZIONI

\

Segue: Rio de Janeiro.

Navigazione - -
ke e | @ o = =
dener, Halisna | L Vel | & 131 05 o= B R
Rt I it % 1E al KE = k| =
e e I Lok B0 B - oSl
T 8 =1 I B I

B @ . |%42 = al @n | = = “
B g 2| B P L B £ e
] = < | B R o = A =) - =
o R b e e ) o B e e
b ~ -, 7.

1" quadrimestre 1913,

\

: ; p wa eealbaal: e 1901 195 oon| 195 200
T Z zzukzm w225 2 a 195 nam\ 220[, 500(a 215
| |
i o o] 200kl 190] 185] ongl 18D 200
Napoli. w90 | 200 220200 W'{J'“';ttgamzm'\ ﬂma.&mlazl,j
Prepagati da: ! ‘
(ienova 192 192 ::‘A)‘Z\I‘."!. l:'-""."i 202 192
_ l P
Napoli. 192 192 202 192 187 202 192
2° quadrimestre 1913.
. M T iaal o 195 200
Barcellona 220 | 200 (220200 S5l ,Lum“zwl P
|
; . N oY 2000009 & 195| SATl 200
Genova 220 | 200 ..’,‘_’n.lﬂlu.‘i._,;).—llll 220 | onola ’lll‘ 220 "“215
: e | 200laant 90 | 195] 200{ sy | 200
Napoli. 220 | 200 ‘zzu_’mnzm‘_’m 220 | o00/a 210/ 220 |, 915
| k)
. \ | |
Prepagati da: ‘ [ 1 I | t
| ‘ |
| B
(ienova . 197 \ 192 | 197 [187) 182 mzl m\ ; 187
Napoli. 197 l o | 197|187, 182 | 182 :sn) .| 187
Nola, — Ai suddetti prezzi devesi :lggiuug«ﬁ! I'imposta federale del XL



Santos.

4 = /N - o
¢ v 8 8|3 2 = - g
g2 |2 | 2|%g sl 21gls
S5 | 2 g1 28| 2 ] = @ 3
DESTINAZIONT gol = f38|=2l 3 =123 8%
B8 | 4 7 e <o R - vt L
K2 - = P ) 3‘ 5 L=
“5 Lda -
< - - w
3* guadrimestre 1912,
: - 180 190 200
- G | 211 95 | 2 x| 218 %
Fenova, 15 | 195 ‘ 2000 |, 1851 a 1905 210 | 915 i | 200
—~—
k v 8 : 180 190 2001 195
D1 1 O 915 s .
Napoli . 216 | 195 | 200 |, yesla 05| 219 |a215(a215| 20
Da Gienova o Napoli a ‘
Santos (prepagati) . 192 | 192 | 198 | 178] 187 202 | 202] 202 192
1" quadrimestre 1913,
PTL 2000 200 9 180 195] 200 ‘
Genova. am20(a220] = |a 1850 200 200 1,915 200
v : 2001 200} . 180 195 | 200] 200] .
Napoli . 220 a 220 2001y 1850 200 200 14 215(n 220 o
Da Genova o Napoli a
Santos (prepagati) . 192 192 196 | 178] 187] 202 | 202 192

Genova.

Napoli

Da Genova o Napoli a
Santos (prepagati) .

2 quadrimestre 1913,

200] 190

; 180
« {220l 2200 2™ 18190
a0 190 195

0220la220| * ¢ | ¢ |a200{a2256) * * |a220

197 192| 187 | 182| 182

200 200
a 226|a 220

200 200

197| 200

Nola. Al suddett prezzi devest agglungere 'imposta fedorale del b 7/,

.



Nontevideo.

[] o
Navigazione| |, E Lloyd = =
]?:rlu;r::.e‘ Veloce = Ttaliano é g g
z 21 =
= = = (2 a|2lE| &
DESTINAZIONI o B I P i Il |E|E|3| 2
2l lBlE] & ElB|8 =5 .
B @ a2 slalel&]|s &
& E |58 ela|l8gles|®| =
= | g i gl=lg|sl5] 2
S S & S i ;
3 quadrimestre 1912,
Barcellona, 178 | 178 |178|178] 178 |178 178|178/178([178
Genovs . 270 | 235 |235(225( 215-260 210[270|235{260 215
Napoli . 270 | 235 [285/225| 215-260 |210 270‘23.*3260.‘215l
Da Genova o Napoli |
a Montevideo (pre- |
pagati) . 220 206 | 205-220|210] 220 |220 206
1* quadrimestre 1913.
Barcellona 213.40 |213.40 180 213.40/218!. .
Genova . on8 — 2531207, 200 381752302152::;215 =
Napoli . 958 —  [268:207] 20 %170260216253!216 B
Da Genova o Napoli {
a Montevideo (pn-— |
pagatl) 0 e 20 200 194 220 220207 207
2 quadrimestre 1913. :
Barcellona. 213.40 | 218.40 180 213 40213 .
Genova . 268 - zmwzm g ;"'b’nazeozm 258216 210
: P 5 R 216
Napoli . 263 — slzm' a 204 mll?'ﬁz‘.{){)Zlb&&iZIﬁ a 249
Da Genova o Napoli | ‘ |
a Montevideo (pre- [ |
}m.ga.tn) 220 207 200 (194 220 220207 207
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Segue: Buenos Alires.
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ALLEGATO Ce

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti in servizio nell’anno 1913.

(Anno di costruzione, tonnellagglo, numero delle cuceette e velocita).

Velocita,
Tonnel- Numero ey

E laggio | delle cuccetto(2) | & ne‘;‘%ﬂ‘;i “

E %-; per |  per
= 3§_ I'America’l’America
PIROSCA¥I g g| & | § [E% | Seven | Meridio-

gt e 3 gl S | &g [ trionalé nale

(1) s|E|E 22| 5 |°2cead.cEa
E = a & £ 58l -g-!

| a9 - | Ex| 8BIES

3 2,_ PE[2.. ‘I.;

= - Z,g -

Bandiera Italiana.
Navigazione Generale |
Italiana.

Re Vittorio ** . . . |1907] 7077, 4068 101 | 124 1254, (5) 20 im.m
Regina Elena ** . . . [1907] 7040 4868 102 | 126 | 1249 (5) |. .| . . |2 [16.30
Principe Umberto ** . lmqml a2 96| 124 | 1208 ) |. - 20 |16.10
Duca degli Abruzzi ** . |jo07| 7018 4212 66 | 122 | 1559 17.44| 16 [15.70] 2 |16.24
Duca di Aosta ** . . . |1900| 7897] aza2| 68 | 122 |(6) 1634] 18.65] 24 [15.73 1 [16.20
America ** . . . . . lio8| so0e| 5050] 118 [ 70 | 2190] 16.72] 19 [14.99] 1 [15.87
Verona™ . . . . . [198| 8261| 5068 64 | 106 | 2157 (7) |10 [14.98] 1 [18.77
Italia ** . . . . . . |1905| 6o18| nos7| 60 | 66| 978} 16.00] . .| . . | 17 [14.55
Palermo **. . . . . l18e9| 9208| 5846| . . (15 1960] 13.42| B |12.10]. .| . .

(1) I piroscafi segnati con due asterischi hanno due eliche.

@) Le cifre riportate indicano, per la terza classe, i1 numero -massimo di
cuccette che possono essere installate su ciascun piroscafo.

(8) Le cifre segnate con un asterisco indicano una velocita desunta non dalle
prove dt velocitd, ma da altre prove o da viaggi compiuti.

(4) Le cifre segnate nel prospetto si riferiscono alla velocitd accertata dalle
Capitanerie di porto pei viaggi compiuti in servizio di emigrazione dal 1° gen-
naio 1910 a tutto dicembre 1912

(b) Esentato dalla prova, perché gemello del Duca degli Abruzzi.

{6) Oltre a 160 speciali.

(1) Esentato dalla prova, perché gemello dell’ Ancona (Vedi pag. 122).
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1 Velocitd
Tonnel- Numero
§ + laggio delle cuccette ﬁ raggiunta nei viaggi
£ RO
PIROSCAFI g . § | 8% [ Seuen-'| Moridio-
3 'ﬁ 8 4 = §E .Eionnle nale
sl Bl ® o = | ® A g
Bl s 8 i o A ERR EF
a|=s | = | 9|87] 8% 5% 23
el | dl2g| 28
=3[ ="1=3 -
Segue : Bandiera Italiana.
La Veloce. |
Duca di Genova #¥ . 1907 73%’ wooal 70| 120] 1506 *17.50f 16 [15.76] 1 J15.78
Stampalia*™. . . . . [1909 oooo| soss| 16| 72| 2o04| 16.22f 22 116.04f 1 16.10
Europa ™. to07| 7570 wal .| 7| 179e] 15.28] 12 13.87f 1 a6
S rhba T el s 1897 ﬁtB2| 2000, 111 so| m0] 17.88]. .| . . | 17 [18.81
Siena **. 19065 4300, ool . L) 70| wo0a] 13.2e]. .| .. 97 12,61
Bologna**. . . . . - [1005] 4660, ogon| . .0 75| 542 18200 L | - - 15 [18.07
Citth di Milano . . . |iso7|ssas 2782l 90| 88| 706 1241 Ej 12.51). .
e . e 2)
Citta &1 Torino . . \s07| ssas, o7s2| @0 88| A20f 18.20( 1 12.22| .
Lloyd Italiano.
Principessa Mafalda ** . |08l 010 sos7|y 70| 100|079 18.60) . | - . |3 pTAT
7 3
Taormina ** . . - - |iooe|sees stool es| w2z 260 (» |2 )10.59) 15.70
® | A
Mendoza ** . - . . -[1905) 006 406 82 - - o7l 12.50) 13 {1334 5 [14.08
Cordova "~ 1906| 4983 soor| 78| so] sl 16.80) . | . {17 (1408
Indiana *" . 1005| sor2 sost| 82 . .| 1416 18.62 4 [12.44] 18 [13.52
Lnisiana ®** . . .. .- |1908 -mss! 3061 06 | 14s2] 16.08) 16 [12.52] 4 [12.95
Lioyd Sabaudo.
Tomaso di Savoia *° . 11007 61| 4sos| 100 106| 1071|1751 2 15.09) 18 115.96
Principe di Udine ** . . 1908 7828 o] 1ss| teo| 08t) sanf. o f .. )20 15.90
Re d'Ttalia.*® . . . . [|1007) 6287) 8082 . . (1) 108 17a2] 15.02f 12 [12.92]. .} -
Regina d'Italia ** . . [1907 GoAD. B008| . . ((1)144] 1783 14.87} 9 18.87| 2 |18.87
Principe di Piemonte = o7 mus‘ aosal . . leyrae| 1764 14.78| 15 |13.00 2 (18.60

1) Classe uniea,
&)

Per la linea del Centro America.

@ Oltre a 98 di lusso.

(4) Esentato dalla provi, perehd ge

mello dell' Ancona (Vedi pag. 122).



| Velocita
Tonnel- Numero
% lagyio delle cuccette & |ragginnta nei viaggi
§ 1 | 3 |
| per per,
ol 24 | z EE‘ 1'America 1’ America
PIROSCAFI 54 3 b A 8. | Setten- | Meridio-
-] s S | | = - §Iv trionule nale
O I s ] bt : "’E. o T
212" |2 B E| s|eo2sle B
| 5|2 s ‘ 3 |88 25|82 3%
| s A | PEl2L]| BE
| | 2E| - "lzE|~
Segree: Bandiera HMaliana,
Herlice, |
Ancona* ., .. . 19007 82100 6084| .. | ()64 2465 | 16.95 21 [14245 2 llli-??
San Paulo umi 020 soa1| 49 79| 1126 | 14.75] .. | .. { 15 (14,86
A |
Napoli** . 0 | s7o0l” .. | (1)57) 2074 | 14.01] & (12,110 1 11.91
Brastle®™ . . . . ... l1906| 4985 s047| 60| ()56 966 | 14.85] .. | .. 16 [18:89
Ravenna mnlf A101] 2540 (1) 82 1368 | 12,85 .. 13 (12.19
Toscana 1000 4118] 2550 (1) 82] 1388 | 12,00 .. | .. |'12:(12.00
La Ligure-Brasiliana. |
|
Garibaldi ** . . | 1008 5185 BI0O 66 | ... | 1484 14-741 5 18.10r 9 |18.41
Cavour ** . 1905 5156 92000 .. | (1) 78 1453 M.?o‘ 5 [12:76 5 18.02
Siculo-Americana. |
San Guglielmo *. 101 saa| son1| 16 1200 210 | 15.m] 9 14,15 ‘ :
] | 1 o
San Giorgio** . 1907} soro| wros| 12 | .. | 1383 | 13.00| 19 fm.0a| .. | ..
San Giovanni ™ 1907 5067 o0 | 1622 | 14 80| 14 12.66 2 1B.78
| | | | l
Bandiera Germanica.
Norddeutscher Lloyd.
Berlin ** . . . . . . |1008/17824| o834 :zm\(:c 208 2080 | 18,80 22
Kaiser Wilhelm der Grosse®* 11897 14240 5521 mu‘ 824) 453 [*22.07)(4) 1[18.65] ..
Friedrich der Grosse ** |is06/10605| 6858) 228]  245| 1440 [*14.59) 8 |14.22] ..
Konigin Luise ** 1806{10711| 6790 - 248 286| 1547 | 15.67| 7 [14.26] ..
Barbarossa ** 1806/10015| 6521 2.'.31 251] 1198 | 14.75 4 [18.07
Konig Albert ™ 1809/10648] 6500] 273| 86| 1534 | 16.08| 20 |14.75] ..
Prinzess Irene ** 11900 10881 | 6657 '_’24: 178] 1512 | 17.48] 19 |14.88) ..
DNeckar ¥ v ] [1000| 0s85| 6200{ 99/ 20| 2418 [*18.46 2 [14.66] ..
(1) Classe unica.
Oltre a 40 posti di succursale di 2° classe, quando ¢ montata.

Oltre a 6 posti per
Unico viaggio fatto

¢
[t
i

bambini,
nel 1907.
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Felocith
Tonnel- Numero e lacis
§ laggio delle euccette . |raggiunta nei viaggi
2 g
E per per.
: : g 1A I'A
PIROSCAFI 8 3 e S | et
= T § 1 = iz trionale | nale
(gl BlEl2la | g8 | % cEa.loks
IE o 8 o8 Rceol 15 = o |55 BalB Fa
= 2|8 | = | 3|58 83|57 5%
1 = l2a| 2ElEgl 28
,":l - iz% -
(Segue) Bandiera Germanica.
Hamburg-Amerika Linie. fral
[
Kaiserin —\nguqte Vie- |
toria *® 1. 1906[24581/14847| 666 |(1) 200] 1867 [*18.00 1 [16.86] .. |
|
Hamburg ** . 1800/10632| 6a20| 248 | 144 1066 [*14.28) 16 [14.31] ..

& |
Molthe ** . 1901]12885] 7683, 287 176 1087 [*15.17] 15 (15.19] .. |
Cincinnati **. 1908]16830| o7us| s08 | saa| 1648 | 16,220 o f14.75) .. !
Cleveland **. . . 1908]16060(10267| 286 |  85656) 1863 | 16.72] 2 [14.88 .. |
Batavia **. 1899] 11464] 7800 (2) 210[ 1711 | 12.90[ B [11.87] .. |

Bandiera Inglese.

White Star Line. ‘ |
Adristic™ .0l 1o06|24541 [166a8| 850 | 450 | o021 [a18.00 4 [16.02
Coltio® "1 5wty 1901(20004/13449| 483 | 350 | 1804 [*16.01] 4 [16.20
Cedric ** 1002/21085/18519] 360 | 858 [ 1771 |*16.04[ 6 [16.04
Canopic®™ . . . 1900/12007) 7717| 244 | 260 | 1169 |*15.26| 22 |14.78
Clikatic @ i s J st 1000/13507| 8668 942 | 52 | 1048 [*18.90( 16 [13.69

Anchor Line.
Italia . . . . . . . |1908] 4808( BOOG| 12 1122 | 15.87) 20 |12.56
Calabria 1901| 4876| 2588 12 016 | 14.04 18 1171 .. ‘
Perugia 1901] 4248 25650 12 1025 | 183,60 156 11.72} :
\

(1) Oltre a 280 di 1* speciale.

(2) Classe uniodi.



Velocith
Tonnal- Numero
E laggio delle cuccette P raggiuuta nel viaggi
4 )
e E r T
o qgt l‘Anp:;rica l‘AmP:r!u
PIROSCAFT 3 5| % | & |52 | Souen- | Moridio-
Blel gl & 2 = 5:5 trionale | nale
T = i} A et = = 5 -
5%z (2| B 263262 2
sl = | = | F|E%|8%8F g%
o el o] SR
Bandiera francese.
Transports Marvittmes
Valdivia ** 1011 7187) 4a85 | 57| (1) 76 1883] 17.76) .. 5 (15.04
Salta **. 1011 7o86) 4240 | 56| (2)76)  1260§ 17.07 6 [14.66
Parand ** L. 1oos] 6048) ssee | 50| (8) 74| 1478] 16.06 10 |18.79
EARUR, Pyt Ry . o] 8677| aaso | 5o )78 1418] 16.14 14 |18.78
Pampa ** 1906] 4471] 2812 71| (4) 48] 1116} 16.05 12 [18.54
Formosa ** . . . |1o06f 4471|812 | 71| (5yas| 1181f 16.77 12 |18.61
Algérie . , 1901) 4085! 2520 16] ) 40]  906*13.17 9 [18.89
Cyp. Fabre & Cie.
Canada **. wo11] o725| 700 | &s| a2l a7ee) 18.54] 7 [15.62 ¢
Sant’Anna ** . lo10f 9004| 6814 | oS8l 150 1624f 17.08] 18 [14.45 .
Venezia **. 1007] 6827) 4057 | 72 1642] 16.17] 22 [14.25
Madonna ** . 1906| H633| 8226 | 50 1154] 18.31] 15 [13.67 -
Germania. 1002{ 5103 2761 |  42) on1| 17.78] 7 |18.87
Compagnie Générale
Transallantique (7)
Franee ** , 1912}23666° 8482 | 5850 442  908|%*23.00
La Provence *', 1906/18752) $838 | 456] 161] - 525%22.00( .. | . o s
La Savoie **. 1900[11168' 4520 | 02|  114]  562,%21.00 5
La Lorraine ** . 1900{11872 4719 | 147 309 557 %21 00
Rochambean **. 1911/12678| 6620 428 1448/%17.50] ..
Chicago **. 1007(10502| B8T1 8140 1207 -xn.ml &

stl Oltre
2} Oltre

(5) Oltre

6) Oltre a 42
) Per questi

di velocitd,

di 2" classe economica.

di 2* eclasse economica.

di 2" classe economica.

di 2* elasse economica.

di 2* classe economica.
i 8% classe distinta,

d . .
piroscafl, che partono dall'Havre, non sono eseguiti accertamenti



ALLEGATO TDe

Noli effettivamente praticati dai vettori

125

negli ultimi quattro mesi del 1912 e nei primi otto mesi del 1913.
Settembre 1912,

NOLI
PORTO o _z|EEEEE s
PIROSCAFI DESTINAZIONE |35 |=S0” 8|33
di partenza -4 1C st §=
| e sggﬁg 5>
[~ ®— o [~
~3|§=a83|"d
<
Navigazione Generale
[taliana.
Duea di Aosta. Napoli l Nuova York |2456| 210 |210
| Brasile 235 207 |207
ina Kl Ger
bagina: BoRgs o) Plata on0| 222 [222
|
Dueca di Genova 1. Nuova York [245] 210 |210
z e Filadelfin
Prineipe Umberto . 1d. Plata 250| 222 (222
La Veloce.
Citta di Milano Genova Centro Americea (230 196 (195
W Brasile 210, 196 |196
Umbria Napoli )
Plata 220| 208 |208
Stampalin (ienova Nuova York [245) 210 (210
\ Brasile 210 196|196
Argentina. Id. / A
Plata 220 208 208
Lloyd Ilaliano. ‘
=y ] \ Brasile anh 217 1217
Prineipessa Mafalda . (xenovn
! Plata o606 282 |282
Mendoza . Id. Nuova York [225 200 (200
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Sege : Settembre 1912,

NOLI
= B
PORTO MEFCT e
PIROSCAFI DESTINAZIONE |35 |25 :"’é =E
Al partenza §.‘5 3 - .§'§
e*gBEEE15>
pis 23 5
3| §2323|+3
=
ltalia,

. “ \ Brasile 195 186|186

Ravenna . Genova ) i
Plata 205 193 (193

|
Bologna Td; | Brasile 200 191 (191
/ Plata 2100 - 208 [203
Anecona Id. Nuova York [240 210 210
¢ Filadelfia
Lloyd Sabaudo.
: ? i \ Brasile 230 207 207
Tomaso di Savoia Genova Bixia b 99 lo29
Norddeulscher Lloyd.
Konig Albert Crenova Nuova York 210 200|200
Prinzess Irene . Id. Id. 210 200|200
Hamburg-Amerika Linie.
Moltke Gienova Nuova York |[230 200 (200
White Star Line

Canopie Napoli Boston 200 200 (200




Seque - Settembre 1912,
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NOLI
CATRI e DESTIN —‘" EL%%E': _‘=
OSCATR ESTINAZIONE = =
PIROSC di partenza 3§ IC b °-—.§ k=
EHMEE
Ez|E235E|E:
2| FE8E3| ™2
&
Cyp. Fabre & e
Canadi. Napoli Nuova York [210 200 1200
Anchor Line.
Calabria Napoli Nuova York 198 178 | 178
Transports maritimes.
\ Brasile 198 191 |19t
Pampa Genova { Plata 210| 208 [208
} [T Y]
Valdivia . Id. i Plata 215 198 198
: Brasile 198 191 |19t
5 ]
Plata . " id. / Plata ool 20 [208
La Ligure-Brasiliana. \
y : \ Brasile 196 196|196
Giaribaldi . Cienova
Plata 208 AR 208
Siculo-Americana. ‘
San Guglielmo Messinn Nuova York (210 N0 200
San Giorgio Id. 1d. 2000 A0 (200

(1) Nolo proy visorio.
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Ottobre 1912,

NOLI
PORTO = |585e 5 e
PIROSCAFR] DESTINAZIONE |85|=2.7% 33
di partenza g_"é sﬁiﬁﬁ :..,E
2 S=2 b z_
%3|32425 s
s
Navigazione Generale
Italiana.
Duca degli Abruzzi . Genova | Braaile 236 207 10T
/ Plata 250 222 (222
America Id. Nuova York [245] 210 (210
Re Vittorio . [d. Plata o50] 9292 [222
Duea di Aosta. Id. Nuova York [245] 210 [210
Duca di Genova . 1d. Nuova York [245| 210 [210
e Filadelfia
Brasgile 235 207 (207
ina Elena . 1d. )
5 : / Plata on0| 202 |2
La Veloce.

Citta di Torino Genova Centro America |2 195 (195
Brasile 210 196|196

Savoia . Id. ) > . &
) Plata 220 208 |208
Stampalia. Napoli | Nuova York [245] 210 (210
Hali a Brasile 210] 196 [196
alia . tenova > Plata 20| 208 loos

Lloyd Italiano. s

Indiana Genova | Brasile 215 196|196
/ Plata 225 208 |208
Taormina. - Id. Nuova York [240[ 210 [210
Principessa Mafalda. 1d. Plata 265] 232 |232
| . 9
Lniktirn Id. \ Brasile 215 196 196
/ Plata 225 208 208
Mendoza . Id. Nuova York (225 200 (200
Cordova . Id. Plata 225| 208 [208
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Segque: Ottobre 1912,
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NOLI
PORTO = EE%‘;E T
PIROSCAFI DESTINAZIONE - - ‘és
di partenza gLy “meloR
a2|TeHwE|SE
E._ 252 'é gig_
3|BRAES|=S
Italia.
. Brasile 2000 191 [191
Siena . Gienova
Plata 210 208 |203
Lloyd Sabaudo.
Principe di Piemonte Gienova Nuova York (240 200 (200
Brasile 235] 208 (208
Princive di ’
TR W Udine 1d. Plata 260( 222 |22
Norddeutscher Lloyd.
Konig Albert . Gienova Nuova York 210/ 200 [200
Berlin . Id. Ia. 220 210 [210
Hamburg-Amerika Linie.
Moltke . Genova Nuova York [280] 200 |200
White Star Line
Crefia . Napoli Boston 200 200 {200
Canopie 1d. Id. 2001 200 200
Cyp. Fabre & Cie
Venezi Napoli Providence e  [200) 200 200
hagint . Nuova York <
Sant’Anna 1d. Nuova York (200 200 [200
'
Canada , 1d. Id. 2100 200 200
9 - Boll. emigr. N. b - 1914,
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Sesue : Ottobre 1912,

NOLI
PORTO z|FEes|-t
PIROSCAFI DESTINAZIONE |28 |2% 0, H 32
1 di partenza 2a|® cmEE|22
o|zE5EE|E
~E|Fz4E58| ™8
Anchor Line.
Perugia Napoli Nuova York [198] 178 |178
Italia . 1d. Id. -loos| 185 185
Transports Maritimes.

Brasile 198 191|191

TPormosa . Genova
Plata 210| 203 (203
Salta. 1. Id. 215| 203 |203

Sieulo-Americana.

\ Brasile 196 191|191

San Giovanni Messina
/ Plata 208| 203 |208

|

San Guglielmo. 1d. l Nuova York (210 200 (200




Novembre 1912,

131

NOLI
—— 5855 .
PIROSCAFRI DESTINAZIONE  |38|3%7 3 '§§
di partenza ﬁ; = c,,.ra'"é.‘ Ee
e*|zES g £ ="
Zz|s2zes|Be
EIPERE
Navigazione Generale
Italiana.
Ameriea . Genova! Nuova York |245| 210 (210
Principe Umberto . Id. Plata 260 222 222
Duea di Aosta . Id. Nuova York 245 210 (210
\ Brasile 235 207 (207
Dueca degli Abruzzi . Id. )
Plata 250 222 |222
Re Vittorio . 1d. Id. on0| 222 [222
La Velace.

Ombris Baaovs ) Brasile 210 196 {196
Plata 220 208 208
Citta di Milano Td. Centro America 230 195 |195

Stampalia Id. Nuova York
o Filadelfia 245 210 210
Brasile . Id. Brasile 210 196 {196
Savoia Id. Plata 220 208 |208

Lloyd Italiano.

Taormina. Gienova Nuova York 240 210 210
2 B ile 21 ! 196
Indiana Id. § R o 1% y
/ Plata 295 208 |208
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Segue: Novembre 1912,

NOLI
PORTO e cH
PIROSCAFI DESTINAZIONE |58 2.°F gﬁ
di partenza g_*;‘, 30 ‘.:E L%
g T ;.‘SE E s>
~§| 128558
=
Italia.
Brasile 195 186 (186
Ravenna . Gienova
Plata 205 193 1193
Ancona Id. Nuova York
e Filadelfia 240| 210 210
Bol s Brasile 200 191 [191
ologna . d.
. Plata 210| 203 [208
Toscana Id. Plata 205 193 (193
Lloyd Sabaudo.
; - RBrasile 235 207 |207
Tomaso di Savoia Genova :
Plata 260| 222 [222
Principe di Piemonte . Id. Nuova York |240| 200 (200
Norddeutscher Lloyd.
Prinzess Irene . (ienova Nuova York |[210 200 (200
Konig Albert Id. Id. 210{ 200 |200
Hamburg-Amerika Linie.
Cincinnati Genova Nuova York (230] 200 (200
White Star Line
Cretic . Napoli Boston 2000 200 |200
Canopic Id. Id. 200{ 200 (200




Segue : Novembre 1912,

133

NOLT
PORTO EBE=s :-
PIROSCAFI DESTINAZIONE |55 (287 §(35
di partenza §.‘; 30;_".3"& §1:,
S8(CEEEELE
"3|3=a53|"8
<]
Cyp. FPabre & Clie
Madonna . Napoli Nuova York 200 200|200
Venezia Id. Providence
e Nuova York (200 200|200
Sant’Anna Id. Nuova York 200 200 1200
Anchor Line.
Calabria Napoli Nuova York 198 178 (178
Perugia Id. Id. 108 178 (178
Transports Maritimes,
Parani . Genova Plata 210 203 1203
\ Brasile 198 191 [191
Pampa Id.
/ Plata 210 203 [208
(1) (1)
Valdivia . Id. Plata 215 198 | 195
Plata . Id. Id. 210 203 203
La Ligure-Brasiliana.
Garibaldi. Gienova Plata 208 208 [208
Cavour Id. 1d. 208) 208 |208
Sicuto-Americana.
San Giorgio Napoli Nuova York 200 200 |200
San Guglielmo Messina Id. 210 210 210
7 g \ Brasile 196 191 191
San Giovanni Id.
/ Plata 208 203 (208

(1) Nolo provvisorio.
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Dicembre 1912,

NOLI
PORTO = |85 5] e
PIROSCAFI DESTINAZIONE  |S§ —gg“ﬁ §§
di partenza 23|82 E|2%
oP|=E% £ = E 5
HaltnE B M
=3|32823 |3
e
Navigazione Generale
Italiana,
Italia . (lenova Brasile 210 196 196
Regina Elena . Id. Plata 250) 2156 215
Ameriea . 1d. Nuova York |245] 210 |210
Duea di Aosta. 1d, Plata 250 215 (215
La Veloce.
Citta di Torino (Genova Centro America |230 195 (195
Duea di Genova . Id. Plata 250 222 |222
Lloyd Italiano.

Mendoza . Genova Nuova York
e Filadelfia 225 200 |200
Prineipessa Mafalda . IR Brasile 255, 217 217
/ Plata 266 232 |282
Rio de Janeiro Id. Brasile 215 189 |189
Luisiana . Id Brasile 215 189 |189
/ Plata 225 201 1201

Ttalia.
Aneona. Napoli Nuova York [240 210 |210
Siena . Genova Plata 210 196 [196
Lioyd Sabaudo.

Prineipe di Udine Genova \ Brasile 285 207 (207
/ Plata o60| 222 222
Prineipe di Pianonte Id. Nuova York [240[ 200 [200




Segue : Dicembre 1912,

135

NOLI
—EE==—
PORTO _E zgm;g L
PIROSCAFI DESTINAZIONE - 8
di partenza - o g2
| A
“5|§z4E3|~%
o
Norddeutscher Lloyd.
Berlin . Gienova Nuova York (220 210 |210
Hamburg-Amerika Linie.
Moltke Gienova Nuova York [280] 200 |200
White Star Line
Adriatic Napoli Nuova York |220] 210 |210
Cyp. Fabre & Clie
Canada . Napoli Nuova York [210] 200 [200
Madonna . 1d. Id. 200 200|200
Anchor Line.
Ttalia . Napoli Nuova York |2056| 185 |18D
Transports Marilimes.
\ Brasile 198 191 [191
Formosa . (ienova
/ Plata 210( 208 |208
Salta. Id. Plata 215 196 | 196
Siculo-Americanea,
San Giorgio Napoli Nuova York (2001 200 |200
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Gennaio 1913,

NOLI
, PORTO _z| B8 |.®
PIROSCAFI DESTINAZIONE |E2| 2% |52
di partenza o3 ggﬂ 83
o P 0 ";>
25| =% |25
o =2 o
Navigazione Generale
Italiana.
Brasile 235 2056 [206
Dueca degli Abruzzi. Gienova ) Plats os0| 220 [220
Principe Umberto Td. Plata 250l 220 1220
La Veloce.
Citta di Milano Gienova Centro America [230| 200 |200
\ Brasile 210] 194 |194
S i .
avoia . Id / Plata 90| 206 |206
Lloyd Italiano.
Mendoza . Genova Nuova York (225 206 (206
S { Brasile 215 194 |194
di Id.
naana « ’ P]a.ta 225 '_).Of') 206
Italia.
Ravenna . Gienova Plata 206 191 191
; > Brasile 200 189 [189
o " Plata 210 201 [201
Ancona Id. Nuova York |240| 215 215
o Filadelfia
Lloyd Sabaudo.
! : \ Brasile o35 205 |205
Tomaso di Savoia Genova ) Plata ogo| 220 -[220




Segie : Gennaio 1913.

137

NOLI
PORTO - _g'-’: e
PIROSCAFI DESTINAZIONE | §3 =m8 |28
di partenza 23| g2 |E9
gr| &2z |82
“§| 3% |=s
Norddeutscher Lloyd.
Berlin . Genova Nuova York (220 215 |215
Hamburg-Amerika Linie.
Cineinnati Gienova Nuova York |230; 205 (205
White Star Line
CRNDTHE ke o Napoli Boston 2001 205 |205
Cyp. Fabre & Cie
Venezia Napoli Providence e  [200] 205 |205
Nuova York
Sant’Anna Id. Nuova York [200 206 (205
Anchor Line.
Calabria . Napoli Nuova York (198 183|188
Perugia Id. 1d. 198 183 |183
Transports Marilimes.
Plata . (ienova Plata 218 201 |201
\ Hrasile 201 189 [189
5
Fampa I / Plata 213|201 [201
La Ligure-Brasiliana.
\ Brasile 215 194 |194
Garibaldi . Genova ) Plats o5 o068 looe
Cavour . Id. Plata 2256 206 |206
Sieulo-Americana.
P ’ S { Brasile 217 200 (206
ah Guglisimg, rcros b Plata o2l 220 (220
210 205|206

San Giorgio

Id. I Nuova York
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Febbraio 1913,

NOLI
PORTO ] gy - 1
PIROSCAFI DESTINAZIONE |88| =22 |58
di partenza §.§ g2 |E3
22| 255 |E
< 23 =
Navigasione Generale
Italiana.
Ameriea . Glenova Nuova York [245] 216 |215
e Mt \ Brasile 235 206 (205
e Vittorio . Id. ’ Plata 250 290 220
La Veloce.
Stampalia, Grenova Nuova York 245 216 (215
e Filadelfia
Citta di Torino Id. Centro America (230 200 |200
Furopa Id. Nuova York |235] 2056 |206
; Brasile 235 200 (205
Duea di Genova Id. )
/ Plata 250 220 |220
Lloyd Taliano.
o Brasile 266 216 (215
Prinecipessa Matalda . Genova )
{ Plata 265 230 (280
Italia.
. B
Toscana . Gienova SEset g R g
{ Plata 205 191 |191
| 5
Shita- 1. | Brasile 200 189 |189
/ Plata 210 201 |201
Lloyd Sabaudo. |
\ Brasile 285| 200 (205
Prinei : i -
rincipe di Udine Genova ) Plata ogo| 220 [220
Re d’Italia Id. | Nuova York [240] 2056 |205



Seguwe: Febbraio 1913,

139

NOLI
PORTO o 2t =
PIROSCAFI DESTINAZIONE [Z£S| 22 [=8
di partenza 3| 823 |88
sH| G5 [SF
E-| €35 |Eo
o 33 =g
Norddeutscher Lloyd.
Prinzess Irene (renova Nuova York 210 206|205
Konig Albert . Id. Id. 20| 205 |205
Hamburg-Amerika
Linde.
Hamburg . . Gienova Nuova York (230 206 [205
White Star Line.
Adriatic Napoli Nuova York |25 215 |o45
Cedrie Id. Id, 210 205 (205
Canopie 3 Id. Boston 2000 205 |aps
Cyp. Fabre & (e
A, Napoli Providence e 210 206 |«
SR 4 Nuova York G
Sant’Anna Id. Nuova York (200 205 |95
Anchor Line.
Ttalia . Napoli Nuova York (205 190 |q90
Transports Maritimes,
Salta. Gienova Plata 2183 201 |201
\ Brasile 186 174 174
Algérie o Plata 193] 181 {181
Steulo-Americana.
Brasile 206 180|189
San Giovanni Messina )
| Plata 218 201|201
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Marzo 1913,

NOLI
PORTO B o 5 T M
PIROSCAFI DESTINAZIONE |£8] mag |28
di partenza Q g,ﬁlﬂ §E
e R R
=g 33 |%=
Navigazione Generale
Italiana.
Regina Elena . e ; Brasile 235 2056 |206
Plata 250 220 |220
Verona. . . . . . . Id. Nuova York |20 2156 (215
e Filadelfia
Duea degli Abruzzi . . 1d. Plata 250|220 220
Principe Umberto . . Id { Brasile 285 206 205
K Plata 250 220 (220
La Veloce.
Citta di Milano . . . Genova Centro America [230 200 1200
Stampalia. . . . . . Id. Nuova York [245| 216 (215
Bivoial; 5 L e S Id. | Brasile 210 103 1194
! Plata 20| 206 |206
Lloyd Italiano.
Brasile 215 194 [194
uisiana Genova ) Plata 295 206 (206
Mendoza . . . . . . 1d. Nuova York [225| 2056 [205
TROTIITIR., = 5~ Id. Nuova York (240 215 |215
e Filadelfia
. . Brasile 25656 215 |215
Prineipessa Mafalda . Id. \
{ Plata 265 230 |230
I




Segue: Marzo 1913,

141

NOLI
PORTO o %-;; =
PIROSCAF1 ! DESTINAZIONE (28| ks (S8
di partenza 24; gga gfa‘
i EAE Eo
1 K
Ttalia.
Ancona Genova Nuova York 240 216 (215
e Filadelfia
Brasile 195 184 [184
Ravenna . Id.
Plata 205 191 191
Napoli . Id. Nuova York [225( 200 |200
e Filadelfia
Lloyd Sabaudo.
. & g Brasile 235 200 [206
Tomaso di Savoia Genova
Plata 260 220 (220
Principe di Piemonte Id. Nuova York [240] 205 (206
Re d'ltalia Napoli Id., 240 206 (200
Brasile 285 205 [2056
Principe di Udine Gienova i
Plata 260] 220 (220
Norddeutscher Lloyd.
Berlin . Genova Nuova York [220] 215 |215
Prinzess Trene . Id. Id. 210) 206 (206
Hamburg-Amerika Linie.
Hamburg . . (ienova Nuova York [|230] 205 |205
White Star Line
Adriatic Napoli Nuova York 2156| 216 |216
Cretic . Id, Boston 2001 205 205
Cedrie Id. Nuova York [210] 2056 (20D




Segue : Marzo 1918,

| NOLI
PORTO kRl
PIROSCAFI DESTINAZIONE 38| 523 [§S
di partenza §§ gi” =2
E.| =55 |8
= 3%“ =3
|
Cyp. Fabre & Cie
Madonna . Napoli Nuova York [200] 205 |205
Venezia Id. Providence 200( 205 |205
e Nuova York
Canadd. Id, Nuova York 200 200 |20
Anehor Line.
Calabria . Nﬂpﬂli Nuova York 198 183 (183
Perugia . . Id. Id. 198 183 183
Transporis Maritives.
F Brasile 201 189|189
formosa . N noOv
prore ) Plata 218 201 [201
Plata Id. J Plata 218 201 [201
1 : Brasile 201| 189 |189
'ampa Id. P
: : Plata o8| 201|201
La Ligure-Brasiliana.
ragile 215 194|194
Garibaldi . Cienova ‘ Brasile 15 )
Plata 225 206 (206
Sieulo-Americona.
San Gugliglmo Messina Nuova York [220| 2156 |215
San Giovanni Id. Id. 210( 205 (205




Aprile 1913,

NOLI
PIROSCAFI Sl DF‘-‘-’III'\T AZIONE =5 '§§ 5§
LSTIN AZ , - Pl -
di partenza 8% 528 |83
e
“8| 3% |%=
Navigazione Generale
Italiana.
Ameriea . Genova Nuova York 245 2156 |216
\ Brasile 235 205 |20
Duca di Aosta. Id. 1
! Plata 50| 220 (220
: I Brasile 235 206 2056
Re Vittorio . g I, )
+ | Plata 250| 220 220
Verona Id. Nuova York 2401 216 |216
Regina Elena . Id. Plata 2560 220 |220
; \ Brasile 285 206 [206
Duea degli Abruzzi . Id.
/ Plata 250 220 (220
La Veloce.
Europa Genova Nuova York (235 205 |205
Toseana (noleggiato) Id. Centro America | — — 1200
p i Brasile 236 205|205
di /A d.
R Plata 250| 220 220
Stampalia. Id. Nuova York
e Filadelfia 245]| 215210 1215210
Lloyd Italiano.
Indiana. Genova Nuova York 225 206 206
Mendoza . Td. Id. 22H 206 (2056
Luisiana . Id. Id. 225 2056200 |205-200
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Segue: Aprile 1913,

] NOLI
RTO ol BE |
PIROSCAFI 35 DESTINAZIONE |3| g2 (32
\ | di partenza g‘; aE:ﬁ 2%
gr| £3= |52
=3 Eé“ s
Italia.
s R TR B Gienova Nuova York
e Filadelfia 240, 2156 |215
B Brasile 200 189 189
T S S ER S Id. )
Plata . 1210 201 (201
Lloyd Sabaudo.
Pringipe di Piemonte . Gienova Nuova York (240 205 |205
m y : 5 Brasile 235 206|205
Tomaso di Savoia . . Id.
/ Plata 260 220 |220
Re . liitalin it o et oh Id.. Nuova York [|240| 206 |205
Norddeutscher Lloyd.
Htnig Albert . .., " Genova Nuova York |210] 205 (205
Bapiins v Lottty A5 Id. Id. 220| 215 |216
Hamburg-Amerika Linie.
Cinannati . oL . & (ienova Nuova York (230 205 |205
RTRIRORS o L L Id. Id. 230 205 [205
White Star Line
CANOPID <57 L i el Napoli Boston ~ [200] 205 |205
LBy e L e A Id. Id. 200 206 205
Cyp. Fabre & Cie
Madeontin ., .5 0 5 S Napoli Providence -
e Nuova York (200 205 (205
SERCATNARS L 1d. Nuova York [200| 2056 |205
b T e S VSR S Id. Providence
e Nuova York (200 2056 |205




Segue: Aprile 1913,

145

NOLI
PORTO ;> B a8
PIROSCAFI DESTINAZIONE |28 -:s..'g3 2
di partenza §'§ 3,;3:3 23
2 S8 =
Bl & s
=% "3¥ |=8
Anchor Line,
Ttalia . Napoli Nuova York [206 190|190
Calabria . Ld. Id. 198 183 183
Transperts Maritines.
Salta Gienova Plata 218 201 (201
: Brasile 186| 174 (174
Algérie Id.
Plata 193 181 (181
Siculo-Americana.
San Guglielmo Messina Nuova York [220| 216 (2156
San Giovanni . Id. 1d, 210 200 (200
San Giorgio Id. Id. 220| 205-200 | 205-200
10 - Boll. emigr. N. 5 - 1914.



Hi

Maggio 1913,

NOLI
PORTO = B leT
PIROSCAFI DESTINAZIONE |28 =§$ 28
di partenza 85| =l g3
5 =4 §E= =
=i — | b5
| } o gg -
Navigazione Generale
laliana,
Prineipe Umberto | Gienova Plata 2501 215 |216
Ameriea . Id. Nuova York 245 210 (210
e Filadelfia
Duca d’Aosta Id. Plata 250 215 (215
Lazio . Id. Nuova York 225 195 |195
Verona Id, Id. 245 210 (210
Re Vittorio o ( Hrasile 235 200 200
e Plata 250| 215 (215
La Veloce.
Citta i Torino Gienova Centro America [230 195 195
Europa Id. Nuova York 235 200 (200
- Brasile 210 189 |189
Savoia Id. ‘ :
| Plata 220| 201 |201
Lloyd Italianao.
Taormina Gienova Nuova York (240 210 |210
Prinei Mafal | Brasile 265 210 (210
rineipessa ) ; ‘ .
il yoy g ot Plata 265 225 (225
Indiana Id. Nuova York [225| 200 [200
Mendoza . ld. Id. 225 200 100




Seqgue : Maggio 1913,

NOLI
S
PORTO - 55 T
PIROSCAFI DESTINAZIONE |28| =22 [5=
di partenza 2% EAE 23
' er | &m= |
o) - (5T
-] .g'd =
Italia.
\ Brasile 195 179 |179
Ravenna . (Gienova
/ Plata 205 185 [186
Napoli . Id. Nuova York [225 195|195
e Filadelfia
Ancona Id. Nuova York |[240] 210 |210
e Filadelfia
Lloyd Sabaudo.
F 4 3 B ile 215 200 |
Principe di Udine Genova } P "
Plata 230 216 2156
Principe di Piemonte. Idl. Nuova York [218] 200 (200
Norddeutscher Lloyd.
Prinzes Irene Gienova Nuova York (2101 200 |200
Kinig Albert Id. Id. 2101 200 |200
Berlin . Id. Id. 220 210 |210
Hamburg-Amerika Linie.
Moltke Gienova Nuova York 230 200|200
White Star Line
Canopie Napoli Boston 206 2000|200
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Segue: Maggio 1918,

NOLI
‘ PORTO - g
PIROSCAFT DESTINAZIONE |8& ség 32
di partenza §_T.;' 3_5!: SE
2. &%= 3.
X EE’ r':_g
Cyp. Fabre & (e
Canada Napoli Nuova York (205 200 200
Madonna . Id. Providence 206|200 (200
¢ Nuova York
Sant’ Anna Id. Nuova York (205 200 {200
Anchor Line.
Perugia Napoli Nuova York [188] 178 178
Transports Maritimes.
\ Brasile 201 184|184
Formosa . Genova Plata 213 196|196
Plata Id. Plata 218 196 196
5 Brasile 201 184 (184
Parana Id. :
Plata 213 196|196
La Ligure-Brasiliana.
; \ Brasile 215 180 |189
Giaribaldi . Genova
inribaldi } : Plats 295 201 |20t
Siculo-Americana.
San Guglielmo Messina Nuova York [220] 210 |210
San Giovanni Id. Id. 210 195 |195




Giugno 1918,

144

NOLI
PORTO .zl B8 |.z
PIROSCAFI DESTINAZIONE |28| 2% (58
di partenza 83 gn;,'”; g%
13 = e
2. 22z (B
= :-;.3 =3
Navigazione Generale
Italiana.
¢ Brasile 235 g 200
Regina Elena Genova : il o
/ Plata 250 215 (215
America . Napoli Nuova York |245] 210 [210
Duea degli Abruzzi . Genova Plata 250 215 |215
\ Brasile 2860 200 |200
Principe Umberto 1d.
{ Plata 250 2156 (215
La Veloce.
Brasile 235 200 {200
Duea di Genova Genova
/ Plata 250 216 1216
Citta di Milano 1d. Centro America |230 195 (195
!-‘;ta.mpaliu. Id. Nuova York 2456 210 (210
e Filadelfia )
Buropa Id. Nuova York [235] 200 (200
Lloyd Italiano.
Luisiana . Gienova Nuova York [225] 200 |200
Taormina 1d. Nuova York (240 210 (210
e Filadelfia
Brasile 215 189 (189
Indiana Id. \
{ Plata 225 201 |201
Italia. ‘
2 Rragile 1495 179 (179
Toseana Genova
! Plata 206 186|186
Napoli . Id. Nuova York 226 195 196
e Filadelfia
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Segue: Gingno 19138,

l NOLI
o
PORTO T 1 P
PIROSCAFI DESTINAZIONE |285| =33 3s
di partenza g-E' géﬂ 52
2| &=g |8
a3 EE’ E-_g
Lloyd Sabawudo.
Re d'Italia Gienova Nuova York (215 200 [200
. ; : Brasile 2156 200 1200
Pomaso di Savoia Id. Plata 2301 215 (215
Norddeutscher Lloyd.
Prinzess Trene . CGienova Nuova York [210] 200 |200
Hamburg-Amerika Linie.
Hamburg . . Gienova Nuova York |23G| 200 (200
Moltke Id. Id. 230 200 (200
White Star Line
Cretic . Napoli Boston 205 200 (200
Cyp. Fabre & Cie
Venezia Napoli Providence 200 200 200
e Nuova York
Canada, Id. Nuova York 206 200 200
Anchor Line.
Ttalia Napoli Nuova York (195 185 [185
Transports Maritimes.
Salta, Genova Plata 213) 196 196
X \ Brasile 186) 169 (169
Algérie Id. / Plata 193] 176 [176
Steulo-Americana,
San Giorgio Messina Nuova York [210] 200 |200




Tuglio 1913,

151

NOLI
PORTO 90 (R -
PIROSCAFI DESTINAZIONE |28| 23 |RE
di partenza a2 ﬁ.Elﬁ g
gkl .- |B*
'5.'" Cf";} E;
| 33 =3
Navigazione Generale
Ttaliana.
\ Halifax 210 170 |170
Palermo Genova
Boston 225 195 {195
Verona Id. Nuova York [24D 210 1210
Duca di Aosta. Id. Plata 250 215|215
e Brasile 236 200 [200
Re Vittorio . Id. \
/ "lata 250 216 215
La Veloce.
B::asile Gienova Centro Ameriea (235 200 (200
Brasile 190 167|167
Citta di Torino e '
/ Plata 200 181|181
Stampalia. Id. Nuova York (245 210 |210
¢ Filadelfia
e Brasile 235 200 200
Duea di Genova Id. \
) Plata 250 216 |215
Lloyd 1ialiano.
Mendoza . Napoli Nuova York  |225| 200 1200
Brasile 250 210 (210
Prineipessa Mafalda . Genova
/ Plata 260 25 |220
Taormina Id. Nuova York 240 210 (210




Segue: Luglio 1913,

NOLI
=1
PORTO - E |-E
PIROSCAFI DESTINAZIONE |28| =38 §§
. di partenza §.‘§ 513 23
3| B5: |22
a3 35’ as
Ttatia,
Ancona Genova Nuova York |240| 210 (210
: e Filadelfia
Brasile 195 179 |179
gk > Plata 205 186 |186
Lloyd Sabaudo.
Prineipe di Piemonte Genova Nuova York |215] 200 |200
Re d'Italia Id. Id. 215] 200 |200
Norddeutscher Lloyd.
Barbarossa . Genova Nuova York [210] 200 [200
Prinzess Irene . Id. Id. 210f 200 (200
Hamburg-Amerika Linie.
Hamburg . . Gienova Nuova York |230] 200 (200
White Star Line
Canopic Napoli Boston 205 200 (200
Cyp. Fabre & Cde
Germania (1) Napoli Nuova York 200 195|195
Sant®Anna Id. Id. 205 200 200
Venezia Id. " Providencee (205] 200 [200
Nuova York

(1) Ripard ad Algeri in seguito ad avaria, e gli emigranti proseguirono il viaggio

sul piroscafo “ Sant'Anna .



Segue : Luglio 1913,

153

NOLI

TROSC i DESTINAZIONE "‘E E‘»s’- 5"3:"

o ESTINAZ s |® o]

P AFI di partenza §‘3 “E:‘rﬁ §%’:
2| B=: |2
=§| 3& |°8

Anchor Line.

Perugia Napoli Nuova York |188| 178 |178
Transports Maritimes.
l Brasile 201 184 [18%
formosa . G :
gt e Plata o3| 196 [196

Plata Id. Plata 213 196 (196
La Ligure-Brasiliana.

Brasile 215 180 |189
Garibaldi. . . . - - Genova F

Plata 205 201 |201

Siculo-Americana.

San Guglielmo *Messina Nuova York 220/ 210 |210
San Giovanni . Id. Id. 210 195 (195




Segwe: Agosto 1918,

NOLI
PIROSCAFI . DESTINAZIONE |38 £E .3
di partenza :: R 8% gﬁ;ﬁ E"%
‘Elb éﬁ: R
aE - | b
< &3 =8
Italia. i
_ Halifax —_
Napoli . Genova ) 10130
|’ Boston — 195 (195
y 1 On
Toseana Idd. > Cogdiyitad 130 179 ; 179
Plata 2056 186 - | 186
Ancona Id. Nuova York
e I'iladelfia 240 210 |210
: o
Umbria Napoli ) Brasile 210 189|189
. / Plata 990|201 |om
Norddeutscher Lloyd.
Barbarossa Genova Nuova York 210 200|200
Hamburg-Amerika Linie.
Moltke Genova Nuova York (230 200 200
Hamburg . . 1d. 1d. 230, 200 (200
W hite -‘.v'far Line.
Cretie Napoli Boston 205 200 1200
Cyp. Fabre & Cie
Canada . Napoli Nuova York 206 200 [200
Madonna . Id. Providence
o Nuova York |205 200 {200
Sant’Anna Id. Nuova York |2056 200 1200
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Segue: Agosto 1918,

NOLI
PORTO 5| _E§ |s3
PIROSCAFI DESTINAZIONE |28| =2 2 |32
di partenza §“; 2= 22
2o | &5 |Eo
O-.g 53 g
Anchor Line.
Italia . Napoli Nuova York [195| 185 [185
Calabria Id. Id. 188 178 |178
Transports Maritimes.
Parani Genova Plata 213 196 {196
A Brasile 186 169 169
lgérie. 1d,
2 > Plata 193] 176 176
La Ligure-Brasiliana.
c 3 Brasile 215 189 189
avour. Gienova
Plata 225 201 |201
Sieulo-Americana.
San Giorgio, Messina Nuova York 210] * 200 [200
San Guglielmo Id, Id. 220, 210 (210




ALLEGATO e

Pareri del Consiglio superiore di marina.

A) Sulla determinazione dei noli pel trasporto degli emigranti

nel primo quadrimestre 1913,

(13 dicembre 1913)

Presenti: vice-ammiraglio FARAVELLL, presidente. Membri
ordinari: tenente gen. del Genio navale VALSECCHI, vice-ammi-
raglio Borea Ricci, direftore generale PAGES, maggiore generale
macchinista GOFFI, contrammiraglio TRIFARI, capitano di vascello
Rusix pE CERVIN. Membro straordinario: BruNo, direttore gene-
rale della Marina mervcantile.

Premesso che, essendo fallito 'accordo fra il R. Commissa-
riato Generale dell’emigrazione e la maggior parte delle Societa
di navigazione circa i noli massimi da stabilirsi pel trasporto
degli emigranti durante il primo quadrimestre del 1913, il Com-
missariato predetto, in omaggio a quanto preserive 1'art. 14 della
legge 31 gennaio 1901, n. 23, ha rimesso, pel tramite del Mini-
stero, tutti gli atti a questo Consiglio, onde esso esprima in merito
il proprio parere;

Udito il relatore;

Visto tanto le domande delle varie Compagnie di naviga-
zione, dirette ad ottenere un aumento dei noli, quanto la relazione
nella quale il Commissariato di emigrazione svolge le ragioni che,
secondo esso, si oppongono all’invocato aumento;

Visto i pareri espressi dalle Capitanerie di Porto, dagli Ispet-
tori di emigrazione, dalle Camere di Commercio e dal Ministero
della Marina;

Visto gli altri documenti comunicati al Consiglio dal R. Com-
missariato Generale di emigrazione;
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Ritenuto che le domande delle Societa di Navigazione, le quali
non hanno accettato i noli proposti dal Commissariato, possono
COsLriassumersi ;

I" aumento generale (in misura varia) sui noli attualmente
in vigore ; 2

2" concessione per le destinazioni di Bahia e Pemamh.ucq
di-un nolo superiore di lire 5 a quello proposto per le destinazioni
di Rio Janeiro e Santos (domanda fatta dalla « Societa di Naviga-
zione Generale Italiana » dalla « Veloce » e dall’« Italia »);

4° concessione, per la linea dall’Italia a Rosario di Santa
Fé, di un nolo superiore di L. 5 a quello stabilito per Buenos
Alres:

& aumento di L. 5 sul nolo stabilito pel piroscafo France
della, « Compagnie Générale Transatlantique »;

Che per contro il R. Commissariato Generale dell’emigra-
zione, mentre aderisce alle domande di cui al n. 3e 4, insiste nel-
P'affermare che non vi sono fondati motivi per concedere un au-
mento generale dei noli e che questi debbono rimanere stabiliti
nelle misure attuali, e che parimenti non & giustificato un nolo
maggiore per le destinazioni di Bahia e Pernambuco in confronto
delle destinazioni di Rio Janeiro e Santos;

11 Consiglio si & occupato anzitutto di quanto riflette il chiesto
aumento generale sui noli ed in proposito ha considerato quanto
segue ;

Che non pud contestarsi come le condizioni della- induustria
dei trasporti marittimi siano diventate in questi ultimi tempi pit
onerose, tanto per il sensibile aumento verificatosi nel costo del
combustibile in dipendenza dei maggiori noli richiesti pel tra-
sporto del carbone dal R. U. all’ltalia od al Plata (noli che da
8.1 ¢ 18 a tonnellata, quali erano nel 1911, rispettivamente per
Genova e per il Plata sono ora saliti a 14 ed a 23.6), quanto per il
rincaro di alcune derrate alimentari (vini, olii, carni congelate)
e quanto infine per la notevole diminuzione dell’emigrazione che

si ebbe a lamentare nel periodo dall’agosto 1911 al settembre del
corrente anno e che ridondo sopratutto a danno delle Societa Ita-
liane munite di patente di vettore di emigranti;



159

Che gli accennati maggiori oneri non possono ritenersi com-
pensati dal movimento migratorio da e per le Americhe. Invero
dalle statistiche risulta che le partenze per il Nord-America die-
dero, negli ultimi 4 mesi, un aumento di emigranti rilevante in
confronto dei corrispondenti periodi dell’anno precedente, ma di-
minuirono invece i passeggeri di terza classe rimpatriati in con-
fronto allo scorso anno, e diminuirono del pari gli emigranti sulle
linee del Sud;

Che nell’esame della questione di cui trattasi devesi tener
conto anche di altre considerazioni d’indole pit generale.

Anzitutto, a norma dell’art. 14 della legge sull’emigrazione,
nel determinare i noli per il trasporto degli emigranti, devesi aver
presente il corso generale dei noli e non soltanto il corso dei noli
per gli emigranti, che rappresentano un solo fattore dell’ind: stria
dei trasporti marittimi; ora ¢ certo che il corso generale dei noli
ha subito un considerevole aumento, dovuto e agli eventi politici
¢ ad un eccesso di produzione, al quale non ha fatto riscontro un
corrispondente aumento del materiale adibito ai trasporti per
via di mare.

In secondo luogo non ¢ da dimenticarsi che, se ¢ equo e
legittimo tutelare gli emigranti contro le eventuali eccessive pre-
tese dei vettori, siffatta tutela non deve perd giungere fino al
punto di sacrificave ad essa i giusti interessi della industria dei
trasporti marittimi, interessi i quali sono strettamente collegati
allo sviluppo ed all’'incremento della marina mercantile, sviluppo
ed incremento che importano grandemente non soltanto ai fini
della economia Nazionale, ma anche a quelli della difesa del
Paese: basta a tale riguardo ricordare il valido ausilio che, in
occasione della recente Guerra Libica, la nostra Marina da Guerra
ha trovato nel naviglio del commercio.

Considerato ancora che 1'aggravamento nelle condizioni del-
I’industria dei trasporti marittimi & stato riconosciuto dallo stesso
Governo, il quale ha percid reputato necessario aumentare le
sovvenzioni per 'esercizio di aleune linee ed ha recentemente
presentato un progetto di legge in tal senso;

Che infine, come giustamente osserva il relatore, ¢ importante
il fatto che delle quattro Compagnie le quali accettarono i noli
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proposti dal Commissariato, due subordinarono la loro accetta-
zione alla condizione che i prezzi per gli altri vettori rimanesw_ro
invariali, il che prova che esse aderirono soltanto per spirito
di concorrenza, affinché gli altri vettori siano costretti a fare
prezzi bassi, prezzi che le stesse Societd prevedono di non Dﬂtf_"'
mantenere qualora siano fatte altre condizioni agli altri vettori;

Per le premesse considerazioni

IL CONSIGLIO

all’'unanimitd si associa alle eonclusioni del relatore ed esprime
parere che i noli per il primo quadrimestre 1913 siano da aumen-
tarsi di L. 5 a posto intero.

*
* ¥
Passando poi ad esaminare le domande specifiche riguartlial_lti
singoli piroscafi o singole destinazioni, il Consiglio all'unanimitd
giunge alle seguenti conclusioni:
1° tenuto conto delle caratteristiche del piroscafo France,
della sua velocita in navigazione e della rapiditd con cui fa le
traversate da Le Havre a New-York, si ritiene che il nolo per
il detto piroscafo possa essere aumentato di L. 5, ben inteso oltre
"aumento di L. 5 proposto piti sopra per i noli in generale;
2° si ritiene non sia da concedersi per le destinazioni d.i
Bahia e Pernambuco, un nolo maggiore di quello per le desti-
nazioni di Rio Janeiro e Santos, essendo quei porti pitt vieini al-
I'ltalia che non siano i due ultimi:
3" si propone che, in considerazione del maggior percorso,
i noli per la linea dall'ltalia a Rosario di Santa F& siano fissati
con un aumento di L. 5 in pit di quelli stabiliti per Buenos Ayres.

Firmati: RUuBIN pDE CERVIN — TRIFARI — GOFFI
— BRUNo0 — PAGES — Borea Ricci — VAL-
SECCHT — FARAVELLI.
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/2) Sulla determinazione dei noli pel trasporto degli emigranti

nel secondo quadrimestre 1913,

(12 aprile 1913).

Presenti: vice-auuniraglio FARAVELLL, presidente. Membri or-
dinari : vice-anumiraglio Rorea Riccl, maggiore generale macchi-
nista GO¥F1, capitano di vascello Fiuipponi. Membro straordi-
nario: BRuUNo, direttore genevale della Marina mercantile.

Premesso che, essendo fallito 'accordo fra il-R. Commissa-
riato Generale dell’emigrazione e la maggior parte delle Societa
(i navigazione circa i noli massimi da stabilirsi pel trasporto degli
emigranti durante il 2° quadrimestre del 1913, il Ministero della
Marina ha trasmesso tulti i relativi atti a questo Consiglio, onde
@sso esprima in merilo il proprio parere, giusto quanto prescrive
'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23:

Udito il relatore; i

Visto tanto le domande delle varie Compagnie di navigazione,
quanto la relazione dell’on. Commissario Generale della emigra-
Zione ; '

Visti i pareri espressi dalle Camere di Commercio di Napoli,
Messina, Genova, Palermo e Venezia, dagli Ispettori di emigra-
zione, dal Ministero (Direzione Generale della Marina Mercantile);

Visti gli altri documenti comunicati al Consiglio;

Ritenuto che da parte dei vettori non consenzienti si chiede
anzitutto, in via generale, un aumento, in varia misura dei noli
attuali, e che inoltre alcuni di essi presentano domande specifiche,
e ciot: 1° la « Ligure Barsiliana », avendo ottenuto I'iscrizione
in patente per New York, propone noli anche per tale linea; 2° la
« Société Générale de Transports Maritimes & Vapeur» rinnova
la domanda che al Valdivia sia assegnato il nolo massimo, asse-
rendo che esso ha brillantemente dimostrato di possedere ottime
qualitd nautiche, di costruizone e di velocita: 3° la « Siculo-Ame-

11 = Boll. emigr. N. b = 1914
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ricana » ¢ tornata ad insistere per equiparazione del San Gio-
vinne al San Giorgio, allegando la maggiore velocitd mantenuta
nei viaggi pel Sud-America ;

Che dal canto suo il Commissariato Generale dell’emigrazione
propone invece una riduzione di L. 5 a posto intero per tutie
le linee:

Considerato, in merito alla domanda generica i aumento,
che le ragioni addotte dai vellori si possono sostanzialmente rias-
sumere nel rincaro dei generi alimentari, della mano d’opera e
del combustibile ;

Che pero dall’esame dei documenti trasmessi al Consiglio
questo ha potuto formarsi il convincimento che tale rincaro o
non esiste, o, quanto meno, non & tale da produrre un aggravio
cosi notevole da influire sulle condizioni generali della industria
di cui si tratta. Infatti nessun rincaro si ¢ verificato nelle derrate
alimentari le quali anzi manifestano una tendenza (assai lieve
pero) al ribasso. Quanto alle paghe degli equipaggi, esse non
hanno dallo scorso novembre ad oggi subito alcun miglioramento,
né se ne prevedono in epoca prossima. Infine, circa il combu-
stibile & vero che ¢ alquanto aumentato il costo della meree, ma
I"aumento @ compensato dalla diminuzione dei noli pel trasporto
del carbone dal Regno Unito in Italia e al Plata;

Che quindi in questo stato di cose nulla giustificherebbe, ad
avviso del Consiglio un aumento dei noli attuali;

Che il « Norddeutscher Lloyd » adduce bensi I'aggravio deri-
vante dalle condanne delle Commissioni arbitrali per l'inosser-
vanza delle disposizioni della legge sull’emigrazione e 1° « Italia »
poi accenna alla forte diminuzione dell’emigrazione verificatasi
in questa stagione sulle linee del Sud America; ma quanto alla
prima ragione, sarebhe davvero strano che da una infrazione della
legge si cogliesse occasione per aumentare i noli e. quanto al se-
condo motivo, non si reputa che sia tale da giustificare maggiori
noli, trattandosi di un ristagno temporaneo che accade normal-
mente tutti gli anni e che o compensato dalla maggiore attivita
emigratoria di altri periodi dell’anno:

Considerato che le medesime riflessioni le quali valgono a
confutare le domande dej vettori si oppongono, ad avviso del Con-
siglio, alla proposta del Commissariato Generale dell’emigrazione,
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di ridurre cio¢ di lire 5 1 noli attuali, sopprimendo cosi ’aumento
concesso pel quadrimestre in corso e riportando la misura dei
noli a quella dell’ultimo quadrimestre 1912, Invero le ragioni che
indussero ad aumentare i noli di lire 5 al posto intero furono
il rincaro del combustibile e di alcune derrate alimentari e la no-
tevole diminuzione dell’emigrazione. Ora, come gia si & accennato
il costo del combustibile se non ¢ in aumento, non & neppure
in ribasso, i prezzi delle derrate non hanno subito nel frattempo
sensibile variazione e, per cio che riflette il movimento emigra-
torio, il prossimo quadrimestre corrisponde appunto al periodo
dell’anno in cui detto movimento tende a diminuire, non soltanto
sulle linee del Plata, ma anche su quelle di New York:

Che, pertanto, essendo le condizioni del mercato presso a
poco immutate, ragion vuole che anche i noli rimangano invariati:

Che infine un’altra considerazione d’indole generale scon-
siglia la proposta riduzione e cio® la convenienza di evitare, per
quanto si puo, frequenti mutamenti nei noli, mutamenti che si
risolvono in oscillazioni dannose alla sicurezza ed all’incremento
dell’industria dell’armmento;

Per le premesse considerazioni :

IL CONSIGLIO
all’'unanimita si associa alle conclusioni del relatore ed esprime
parere che pel 2° quadrimestre 1913 siano da mantenersi, su futte
le linee, i noli ora in vigore,

*
&

In merito alle domande specifiche presentate da aleuni
veltori,
I1. CONSIGLIO,

accogliendo anche per questa parte le conclusioni del relatore,

rietiene :
[° che ai piroseafi della « Ligure Brasiliana » sia da con-
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cedere, per la lines di New-York il medesimo nolo che sard.con-
sentito ai piroscafi di ugual tipo del « Lloyd Ttaliano »:

2 che al Valdivia della « Société Générale de Transports
Maritimes & Vapeur», tenuto conto delle sue qualita nautiche ¢
della velocita media raggiunta nei viaggi, sia assegnato il nolo
definitivo degli altri piroscafi della 2 classe appartenenti alla
medesima Societa ;

3 che non sia da accogliersi la richiesta della « Siculo-
Americana » per I'equiparazione del San Giovanni al San Giorgio,
essendo noto che tutti i piroscafi nei viaggi al Sud America Tag-
ginngono velocita superiore a quella dei viaggi verso il Nord e
non sembrando inoltre sufficiente 1'esperimento di dune soli viaggi.
nei quali si ¢ sviluppata una velocitd relativamente bassa (13,55
¢ 14,02) in confronto a quella di altri piroscafi di nazionalitd
italiana appartenenti alla categoria cui si vorrebbe fosse equipa-
rato il San Giovanni,

Firmati: Fioierost — GOl — BRUNO —
Borea Rical FARAVELLL.

(') Salla determinazione del noli pel trasporto degli emigranti

nel terzo quadrimestre 1918,

(0 agosto 1913

Presenti= vice-ammiraglio FARAVELLL, presiderife. Membri
ovdinari : vice-ammiraglio Borea Riccl, tenenle generale macelii-
nista GOt divettore generale PAGES, contrammiraglio CUTINELLI
RENDINA, capilano di vascello Fiuppont. Membro straordinario :
BrUNO, divettore generale dello Mavina mercantile.

Premesso che, essendo sorta divergenza fra il Commissariato
dell’emigrazione ¢ due Societd di navigazione (« Siculo-Ameri-
cana » e « La Veloce ») cirea i noli da assegnarsi ad alecuni piro-
scafi durante il 3° quadrimestre del corrente anno, questo Con-
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siglio ¢ stato invitato ad esprimere in proposito il suo parvere, a
termini dell’art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

Udito il relatore;

Uditi gli schiarimenti dati dal Direttore Generale della Mu-
vina Mercantile;

Viste le lettere della Societi « Siculo-Americana » in data
30 giugno 1913 e 6 agosto corrente ¢ quelle della Societd « La
Veloce » in data 8 e 9 luglio, 5 ¢ 6 agosto corrente anno;

Vista la relazione del Commissariato dell’emigrazione in data
8 corrente, n. 27425;

Ritenuto che la Societa Siculo-Americana chiede un mighio-
ramento (i classifica per il iproscafo San Giovanni, affermando
che essa negli ultimi viaggi ha raggiunto veloeita maggiori delle
13 miglia e che possiede requisiti uguali se non superiori a quelli
di altri piroscafi ai quali & assegnato un nolo piu elevato: per
contro il Commissariato dell’emigrazione, allegando che il San
Giopanni negli ultimi viaggi fatti, sia per 'America del Nord sia
per quella del Sud, ha sviluppato velocita inferiore a quella di
altri piroscafi della medesima Compagnia (compreso il San 6ior-
gio) per i quali & stabilito un nolo superiore, propone si mantenga
invariato il nolo attuale;

Che, nei riguardi sempre della « Sic ulo-Americana » il Com-
missariato propone inoltre una diminuzione di lire 5 per i noli
del San Giovgio;

Che, quanto alla Societa « La Veloce » la divergenza concerne

piroscafi Siena ¢ Bologna adibiti alla linea del Centro America.
per i quali la Compagnia chiede un nolo di L. 225, mentre il Com-
missariato di emigrazione vorrebbe rvidurlo a lire 200

Considerato circa il nolo da attribuirsi al piroseafo San Gio-
parni che i dati e le conseguenti medie su cui si fondano il
Commissariato e la Societd non sono fra loro concordi e che la
ristrettezza del tempo non consente un accurato controllo;

Che inoltre tali dati sono raccolti su un numero ristretto di
viaggi e che la differenza di velocitd media non ¢ molto rilevante ;

Considerato, quanto al piroscafo San Giorgio che dai doeu-
menti comunicati dal Ministero risulta che la Compagnia, la quale
aveva chiesto un aumento di nolo, accettd poi la proposta fatta
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dal Commissariato di lasciare invariato quello attuale e conside-
rato pure che nessuna riduzione ¢ stata proposta dal Commissa-
riato per il San Guglielmo, sebbene 11 Commissariato stesso ne
abbia lamentato la deficiente velocita neghi nltimi viaggi;

IL CONSIGLIO

all’ unanimita si associa alle conclusioni del relatore ed esprime
parere che per il San Giorgio si mantenga il nolo attuale e che
quanto al San Giovanni, lasciando per ora invariato anche per
esso il nolo attuale, si rinvii 'esame e la decisione della questione
a quando saranno fissati i noli per il 1° quadrimestre 1914,

:-.::lx:s

Considerato, in merito ai noli dei piroscafi Siena e Bologma
che il Commissariato adduce avere essi qualitd non superiori ai
piroscafi Savoia ¢ Brasile a1 quali era per la stessa linea (Centro
America) attribuito in passato un nolo di lire 200 e che in ogni
nmodo, essendo tali navi nuove sulla linea Centro America, occor-
rerebbe conoscere i risultati i qualche viaggio; per contro la
Compagnia invoea il capitolato approvato con legge 29 maggio
1943, n. 500, per il servizio di navigazione fra ’'ltalia ed il
Centro America, ed osserva che la concorrente Compagnia Tran-
satlantica Spagnuola, sovvenzionata dal proprio Governo, perce-
pisce sulla detta linea un nolo di lire 225 e che quindi essa (« La
Veloce ») ha il solo obbligo di non praticare tariffe superiori;

Che 'argomentazione della Societda ¢ a ritenersi fondata in
vero all’obbligo fatto alle Compagnie dall’art. 13 del citato ea-
pitolato di non stabilire tariffe superiori alle altre concorrenti &
implicitamente correlativo 1'obbligo nello Stato di non imporre
ad esse Compagnie tariffe pin basse di quelle praticate dai con-
correnti ed il conseguente diritto nelle Compagnie di giungere
nelle loro tariffe fino al limite massimo ora indicato;

Che siffatto diritto verrebbe menomato, ove lo Stato impo-
nesse alla Societd un nolo per gli emigranti inferiore all’accennato
limite massimo;
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Che inoltre riflessioni d’indole politico-economica sorreggonc
la domanda della Compagnia. Infatti, di fronte all’assai scarso
movimento di passeggeri e di emigranti pel Centro America, una
riduzione dei noli pel trasporto di questi ultimi costringerebbe la
Societa ad inasprire i noli per le merci, il che ostacolerebbe il
raggiungimento del precipuo scopo per cui fu istituita la linea
fra 'Italia e il Centro America, geullo cioe di faciliatre la nostra
penetrazione economica n quelle regioni, aprendovi un nuovo e
largo shocco alle nostre industrie ed ai nostri commerei;

1L, CONSIGLIO

accogliendo in massima le conclusioni del relatore, all’unanimita
esprime parere che ai piroscafi Siena e Bologna sia da assegnarsi,
per il 3° quadrimestre 1913, il nolo di lire 225.

Firmali ; F1LIPPOND - (UTINELLI — RENDINA
— BruNo — Paces — GOFFI BOREA
Rican FARAVELLI.
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