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PREZZ| DEI NOLI

pel trasporto degli emigranti nel 2° e 3° quadrimestre 1909

20 Quadrimestre 1509

1. Deereto del Ministro degli affari esteri e deliberazione del
Commissariato dell’emigrazione, relativi ai noli massimi per
il trasporto degli emigranti nel 2° quadrimestre 1909.

A. — Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel 20
quadrimestre 1909, presentate dai vettori: Navigazione Generale
taliana, La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Lloyd Sabaudo, Nord-
deutscher Lloyd, Hamburg-America Linie, White Star Line, Cyp.
Fabre & (., Anchor Line, Compagnia Transatlantica di Barcel-
lona, Ligure-Brasiliana, Siculo-Americana e Compagnie Générale
Transatlantigue ;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’art. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggieri di 3* classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocita dei piroscafi ¢ della qua-
lita dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo
e Venezia |

(1) 1 decreti del Ministro degli affari esteri e le deliberazioni del Com-
missariato dell’'emigrazione riportati nel presente fascicolo del Bollettino, sono
stati pubblicati nella Gazzelta Ulfficiale del Itegno, n. 89, del 15 aprile, o
n. 191, del 16 agosto 1900,
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Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vettori a sostegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commis-
sariato dell’emigrazione non ha ereduto di approvare le proposte
di noli presentate dagli stessi vettori;

Ritenuto che le considerazioni del Commissariato, gia comu-
nicate ai vettori, appaiono, in ogni loro parte, approvabili;

Ritenuto che pel 20 qunadrimestre 1909 siano da mantenersi i
prezzi stabiliti pel quadrimestre che volge o termine, i gquali sono
rispondenti alle attuali condizioni del mercato e a quelle di eser-
cizio delle linee inscritte sulle patenti, e sono in rapporto con la
classe e velociti dei piroscafi ¢ con la gualiti dei trasporti;

Sul conforme parere del Consiglio superiore di Marina:

Visto Iart. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 233

DECRETA
Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emi-

granti, dal 1° maggio al 31 agosto 1909:

Navigazione Generale Haliana.

Srart Ui Brasive Prata
T i e TR L

Nuova York Orvleans o Santos) Aires)
i SR s £ (S e e o 210
Regina Elena . . . . . . o oy 195 210
Duca degli Abrozzi . . . . 210 286 A e
Dueca di Genova . . . . & 210 280 ; 5
Uabrie 2. a4 5 e 184 196
SSORIR LIS R W 3 il 7 s 184 196
e ET g i R e D el T 184 196
Liguria . . A0 200 226 184 196
Lombardia o 200 226 184 196
Lazio ol FE I EE STy 196 220 179 191
Sannio. s 1956 220 179 191
Campania’ . . .o 195 220 179 191
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La Veloce.

Sramt UNirt B::.ﬁ?u.n: {“Plb.n"‘ul CENTRO
‘ o (Montevideo &

PIROSCAFI Nuova de Janeiro @ Buonos AMERIOA
; NuovaYork | | Orlanns o Santos) Aires) (1)-
Huropa, . il 200 226 184 | 196 200
£ 20 AN e U e 200 226, | 184 196 200
Brasile . 200 226 ’ 184 196 | 200
Argentina. 200 226 1584 196 F 200
Savoia . . 200 225 184 | 196 200
Citta di Milano. 178 T R - R PR Iy 195

; \ ; |
Citta di Torino. 178 208 | 162 176 196
o
3 f
Lloyd Ttaliano.

Srart Usini BrasiLg Prara

PIROSCA FI (S0 BRL S TR DTS RS A ; (]Rlu ) (Mﬂ;;tﬂ'\’i(ll!()

ook Yo gupern, | 4 ganaie |- Busae

Mendoza; -« wros 200 295 184 196
Cordova . ', . : 200 225 184 196
Indianw o w000y . 200 226 184 196
Luisiana. . . - 200 225 184 196
Virginin . : 200 225 184 196

(1) Dall'Tvalia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curngao, Sabanilla o Puerto
Limon. Por la destinazione di Colon: lire 205 poi pivosenfi Burvapa, Ttalia, Brasile, Argenting
e Savoia, o live 200 pei piroscall Citta di Milano o Citta di Torino,
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Italin.
Srarr Ui Brasiue PraTa
PIROSCAFI Sl D I (Rio de Janeiro] (Montevideo
e aduiie | Ovtewns | o Santos) o Buanos Aires)
Ancona 210 285 1956 210
Verona. 210 235 195 210
Taormina 200 296 154 196
Siena . 1956 220 178 191
Bologna . 195 £20 179 191
Ravenna . 190 ‘ 216 174 181
Toscana . 190 ‘ 216 174 181
!
Lloyd Sabaudo.
Seams Uit Brasiue Prara
PIROSCAFI (Rio de Janeiro| (Montevideo

(Nuova York)

a Santos)

@ Buenos Aires)

Tomaso di Savoia .
Frincipe di Udine .
Re d'Italin . :
Principe di Piemonte
Regina d' Italia .

210
210
200
200
195

196
196
184
184
179

210
210
196
196
191

Norddeutscher Lloyd.

PIRO

SCAFI

Sramr Unrrr
| (Nuova York)

Kaiser Wilhelm der Grosse .

Kinigin Luise .
Kionig Albert .
Prinzess Irene.
Barbarossa .
Friedrich der Grosse
Neckar

200
200
200
200
200
195
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Hamburg-Amerika Linie.

PIROSCAFI

Stamt Uxirr

(Nunova York)

BrasiLe

(Rio de Janeiro
e Santos)

Prara

(Montevideo o
Buenos Aires)

Deutschland 200

Moltke 200 184 196
Hamburg 200 184 196
Bulgaria . 175 160 171
Batavia . 1756 160 171

White Star Line.
Srarr Uwnirr
PIROSCAFI T T
Nuova York Boston

Cedric . 200

Cretic . 200

Finland 200

Celtic . 200
Romanic . 200
Canopic 200

Cyp. Fabre & Cle,
S N OATAYT Sram Usim
(Nuova York)

Venezia . 200
Madonna. 200
Germania 1956
Roma . 195
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Anchor Line.

Srary UNirTx
PIROSCAFI
Nuova York Nuova Orleans
LRI oyt g P R T e R s TNy 185 210
5T R e g e B Tl A RS e 178 206
OMABEER . 4T e G DS T 178 206

Jompagnia Transatlantiea di Barecellona.

Sram Ui Prara CENTRO
PIROSCAFI 2 (Montevideo

(Nuoye York) @ Buenos Aires) AMERIOA
Manuel Calvo 175 176 190
P. de Satrustegui . 175 176 190

Montevideo . 176 176 19048 ()
Montserrat, . . . 176 176 190
Antonio Lopez . 175 176 190

La Ligure-Brasiliana.
Brasini Prara
PIROSCAFI (Rio de Janeiro {Montevideo

@ Santog)

e Buenos Aires)

Re Umberto
Rio Amazonas.

Minas .

166
164
164

168
166
166

(1) Dall’Italia per Puerto Rico. 11 nolo ¢ fissato in lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla,
Puerto Cabello, Curagao e La Guayra; in lire 200 per Colon; in lire 2X) per Habana, e in
lire 240 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana.
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Siculo=Americana.

TR OSOLPL Sram Usrra

" {(Nuova York)
San Giorgio LR SR N VS [ A 200
PRI 0 G S e L L e e S e LR 195

Compagnie Générale Transatlantique.

Start Uxrrn
T " (dn Modane

PIROSCATFI a Nuova York,
vin Havre) (1)

Ei Promeice: dret s o dianse s me 0h ol Sl S 200
doel Eioreera: |1 e D b ARG e e O el S A 200
L P TR R S TR A i S L R B 200
8 Bl 5 R e WL R e [ SR R TR : 195

Chicago . -

1956

(1) Botto V'osservanszn dolle norme speciali stabilite per la Compagnie Géndrale Trons-
wtlantigue.

Roma, addi 14 aprile 1909,

Il Ministro
TrrroNt.
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3. — Deliberazione del Commissariato dell’ emigrazione.

[L COMMISSARIATO DELL’EMIGRAZIONE

Visto l'art. 14 della legge sull’emigrazione del 81 gennaio 1901,
n. 23;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo
¢ Venezia, ¢ tenuto conto delle informazioni di cui tratta Parti-
colo sopra citato;

DELIBERA

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella,
pel trasporto degli emigranti, dal 1° maggio al 31 agosto 1909.

Société Générale de Transports maritimes & vapeur.

BrasiLe Prata
PIROSOAFI (Rio de Janeciro (Montevideo

o Santos) o Buenos Aires)
L TN e e A M (1 e 2 e il 179 191
Plaata ot R B C e ) e e ‘179 191
B\ D s O g e e 179 1M
POTOOER, | 6 bt A Ly 179 191
Eppdene: zat it e Gl e ok ol 164 171
ALBME" - ol s TS SRl SR 164 171
v S S S R o A 164 171
FLARBE 7t e nadn b et i 164 171
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Unione Austriaca di Navigazione.

Srarr Uxter BrasiLe Prara
PIROSCAFI (Rio de Janeiro| (Montevideo
Nuova York |NuovaOrleans @ Santos) |e Buenos Aires)
1
Francesea . . . .. . 170 195 155 166
Sofia Hohenberg. . . 170 195 166 166

Roma, 13 aprile 1909,
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2. Relazione dol Commissariato dell’ emigrazione sui noli pel

trasporto degli emigranti nel secondo quadrimestre 1909.

(15 aprile 1509)

Facendo le loro proposte di noli pel secondo quadrimestre 1909,
i vettori, nazionali ed esteri, hanno chiesto aumenti di prezzi
per tutti i piroscafi e per tutte le linee. Gli argomenti addotti
per sostenere siffatte domande sono in generale quelli gid esposti
in consimili ciicostanze; e solo vi sono aggiunte alcune conside-
razioni sulle conseguenze sfavorevoli che avrebbe avuto per 1'in-
dustria dei vettori l'applicazione della nuova legge Nord-Ame-
ricana sull’ immigrazione,

Il Commissariato, come di consueto, ha raccolto ampie no-
tizie sulle condizioni presenti del mercato. QQui appresso si espone

sommariamente il risultato delle indagini fatfe.

(ol nuovo anno l'emigrazione segna una forte ripresa per le
destinazioni del Nord America. I1 movimento delle partenze su
questa linea si & svolto nel primo trimestre con una intensita
che non si era mai avuta nei corrispondenti mesi degli anni pre-

cedenti. Lo dimostrano le seguenti cifre:

1905 1906 1007 19058 1909
Gennaio . A . . g 5,180 9.513 0874 8,463 18. 309
Febbraio . & % i . 24. 356 20,887 23, 458 5,181 27.248
Marzo 3 . 5 ‘ . 38, 145 44, 089 46, 797 9,137 52,280
Totale del trimestre . v 70,631 83, 219 80, 120 17. 731 97. 887
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Nel primo trimestre 1909 adunque sono partiti per gli Stati
Uniti 97,887 emigranti, cifra° mai raggiunta e notevolmente su-
periore a quella del 1906, che fu l'anno di pin forte emigra-
zZione.

Vero ¢ bensi che il numero dei rimpatriati dagli Stati Uniti
nel periodo gennaio-marzo 1909 & diminuito in confronto agli
stessi mesi del 1908. Ma 'anmento avntosi nelle partenze & di
pitt che 80,000 emigranti, mentre i rimpatriati dagli Stati Uniti
in tutto il primo trimestre 1908 superarono di poco i quaran-
tamila.

In quanto alle linee del Brasile-Plata, le quali ebbero nel 1908
un notevole incremento di traffico, vi ¢ stata una lieve diminu-
zione nelle partenze: ma questa ¢ quasi compensata da un certo
aumento avutosi nei ritorni. Vedansi infatti le seguenti cifre:

Partenze Ritorni
1908 1900 1908 1906
Grennaio 3, 53l 5004 8. 307 2,471
Febbraio 5001 4,678 2.828 3.636
Marzo . 524 4.178 4.970 5.8271

In complesso quindi le condizioni di esercizio si mantengono
favorevoli ai vettori; ed anzi sono sensibilmente migliorate per
la linea del Nord America,

Cirea il combustibile, dai listini comunicati dal R. Console
di Cardiff, risulta che i noli per il trasporto del carbone da quel
porto per Genova sono aumentati, ma in compenso & diminuito
il prezzo del carbone all'origine. Si pud quindi ritenere che i
carboni nei porti di rifornimento conservino i corsi bassi a cui
gia erano arrivati nel momento in euni si determinarono ‘i noli
per il 1° quadrimestre del 1909. E non & dubbio che i prezzi
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attuali siano inferiori a quelli del corrispondente periodo del-

I'anno scorso, come si desume dalle seguenti cifre:

3 marzo 1908 .

8 aprile 1604

27 maggio 1908

17 giugno 1908,

8 luglio 1908 . 5 =
4 agosto 1908 . 2

22 settembre 1908 .
6 ottobre 1908, : “
| novembre 1908

1 dicembre 1008

1 gennaio 1900,

2 febbraio 1908 .

2 marzo 1909 . .

Carboni Onediff
Migliors
Seconda qualiti
Prozezi a Coardiff

Bhe

16 & 156
158 a 156
149 o 168
149 a 1563
14,8 a 158
153 a 159
148 a 14,9
148 o 149
14 o 146
136 a 139
18,6 o 189

13,9 o 136

Noli

da Cardiff a Gonova

Sh.,

68 af?
510y o 647y

G a 641y
59 a (.3
8.3 a 54y
4,6 ab

59 a 6.3

] a 683

G a 6.3
510", a 6
61y 064
68 a7

6.6 a7

Circa le spese per le vettovaglie e le altre spese di esercizio,

non risulta che siano intervenute variazioni degne di nota. Fae-

ciamo seguire i prezzi di aleuni commestibili, desumendoli dalle

mercuriali della Camera di Commercio di Napoli.

‘ Stoccofisso

J S le
Novembre 1908 130
Marzo 1906 130

Pasto

1i tari Farine Vino Pastaoli
al ugc.né ari e di Gallipoli Faginoli

40 a 42 30, 50 14 » 17 25

48 a B0 40 a 40,50 15 2

In confronto al novembre 1908, quando si determinarono i
noli pel quadrimestre in corso, i prezzi delle vettovaglie piu

usate presentano quindi un aumento degno di qualche conside-
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razione solo per le paste alimentari. Ma ¢ da avvertive che i
vettori usano stipulare contratti per le forniture a lunghe sca-
denze, cosi che sfuggono alle momentanee oscillazioni dei prezzi.

Deve poi ricordarsi che sono diminuite (in misura molto no-
tevole per la linea degli Stati Uniti) le provvigioni corrisposte
agli agenti, e questo fatto, che pure & confortevole per molti
riguardi, importa una sensibile economia pei vettori.

Dai rapporti dei RR. Consoli dei prineipali porti europei, risulta
che i noli per gli Stati Uniti sono stati aumentati quasi da per tutto
{fa eccezione (lasgow e qualche altro porto). Questi aumenti sono
dovuti all’applicazione della nuova legge Nord Americana e al-
Topera del pool fra le grandi compagnie marittime. Parimenti
sono ecresciuti i noli dalla Spagna e dal Portogallo pel Sud Ame-
rica e ¢id perché & cessata la guerra di tariffe che si combatteva
nei detti porti.

In definitiva quindi — anche a prescindere dalle circostanze
che rendono questi prezzi poco comparabili coi nostri — deve
riconoscersi che le variazioni intervenute nei mercati esteri hanno
cause e caratteri particolari cosi che esse non possono avere in-
fluenza agli effetti della determinazione dei noli pel prossimo
quadrimestre.

Maggiore interesse presenterebbe invece l'esame delle conse-
guenze delle nuova legge Nord Americana.

Le disposizioni della nuova legge degli Stati Uniti sono note.
Essa richiede che ad ogni passeggiero che arrivi in terza classe
nei porti federali sia assegnato uno spazio determinato; ed a
questo fine determina la minima altezza del ponte e la super-
ficie minima, in misura diversa secondo che si tratti di corridoio
inferiore o di superiore.

Quando fu conosciuta la legge Nord-Americana i vettori chie-
sero, nel corso del primo quadrimestre 1909, che i prezzi stabi-
liti fossero aumentati. Parve equo esaminare la domanda, perche
la legge entrava in vigore col 1° gennaio 1909; e d'accordo con
I'On. Direzione Generale della Marina Mercantile si consenti in
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via provvisoria un aumento di dieci lire per ciascun piroscafo
destinato a questa linea. I vettori accettarono tale determina-
zione, alla quale si era venuti per i seguenti motivi.

Secondo le notizie pervenute e i caleoli approssimativi fam,
sembrd si potesse ritenere che in dipendenza della nuova legge
americana, i piroscafi dovessero perdere una percentuale dei posti
ammessi dal nostro Regolamento, intorno al quindici per cento.
Ora, ealcolando il nolo netto per gli Stati Uniti ad una media

L. 120 (1) e calcolando che ogni piroscafo faccia in media due
viaggi a carico completo, si ritenne che la cifra di L. 10 dovesse
compensare la perdita di spazio utile.

Si eredette di assegnare una quota nniforme di aumento, sia
perché su elementi presuntivi non sarebbe stato opportune pro-
cedere diversamente, sia percho si considerd che le maggiori per-
dite sarvebbero state subite dai piroscafi dove gli emigranti ave-
vano meno spazio e che pereio avrebbero potuto non meritare
un aumento maggiore.

Quando si emise questo provvedimento si nutriva fiducia di
aver presto notizia delle misurazioni nfficiali fatte dalle autoriti
nord americane e delle riduzioni di posti stabilite per ogni va-
pore. Si sperava di avere tali notizie complete dentro il mese di
marzo, ¢ di poter quindi adottare al rignardo provvedimenti de-
finitivi con piena cognizione di causa in oceasione della determi-
nazione dei noli pel secondo guadrimestre 1909,

A questo fine si dispose che il R. Ispettorato dell’emigra-
zione in New York comunicasse subito i risultati delle misura-
zioni eseguite. in quel porto, a Boston e a Filadelfia. Ma, a quanto
pare, tali misurazioni hanno dato luogo a controversie e conte-
stazioni: ed inoltre in parecchi casi le autoritd americane hanno
sospeso la loro decisione in attesa che fossero eseguiti certi la-

(1) Il nolo di cartello fu calcolato a L. 190, Da questa cifra furono de-
tratte L. 30 per tasse (e cioé L. 8 tassa italiana d’imbarco, L. 22 tassa ame-
ricana di sbarco), L. 20 per provvigione e spese amministrative, L. 20
mantenimento degli emigranti durante la traversata, coperte, personale di
servizio, ece. Sopravvanzano quindi L. 1200

1044



17

vori. In conseguenza i dati definitivi finora avuti non sono com-
pleti e quindi non & possibile farsi un’idea precisa al riguardo.

Dai rapporti pervenuti al Commissariato, sembra che la per-
centuale della riduzione dello spazio vari fortemente, secondo tipi
di piroscafi (1). Per alcuni (come il Molthe ed il Barbarossa)
non vi sarebbe alcuna perdita, per altri tale percentuale sarebbe
assal bassa (cirea il 2 per cento per 1'Huropa, 4 per cento pel
Re d'Italia, 7 per cento per '’Ancona); per altri infine sarebbe
assal notevole (36 per cento per I'ftalia dell’Anchor Line, 65 per
cento per il Liguria della Navigazione Generale Italiana.

Per questi due unltimi vapori perd & da notare che si tratta
di risultati non definitivi, ai quali si & venuti per I'esclusione

(1) Indichiamo qui appresso le cifre finora conoscinte:

Numero dei posti
PIROSCAFI T nlle
{1 “:;.‘,‘,(]]I':;:::M" secondo In Legge della  perdita
{taMano americans

Barbarossa ‘i . A 1760 1888 —
Maoltke i % 3 < 480 1246 -
Eoaropa . » s . g 1684 ! 1646 2
Re d'ltalia A : . . 1768 1660 0
Ancona . 5 2 : 270 S0 7
Yeorona ., - F : ; 2TH SO08 7
Toorodne, -0, [t s ey 15 ;‘ 270 10
Duea di Genova 5 ; ~ 1740 | 14853 15
Duea degli Abrasei. 5 ; 147 us7 15
Luisiana . 5 ; 3 - 1580 1208 15
Canopie . : 3 5 % 1700 1530 0
San Giorgio . . ! . 1948 PEE i
Romanic . & 4 ¥ 1585 1176 &
Madonna . . ‘ 2 5 1660 a 5l
Ligurvin - £ 5 : e 1204 616 (14}

1045
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completa dei_locali di secondo corridoio, che a tali conseguenze
potra ovviarsi, ¢ che forse & gid stato ovviato, operandosi portel-
lini di luce in questi eorridoi.

Se a questa considerazione si aggiunge quella gid accennata
e ciod che i piroseafi pit colpiti sono in generale quelli con mi-
nore spazio per gli emigranti, si dovra riconoscere che 'aumento
di nolo consentito, sebbene non proporzionato interamente al danno
sofferto dai detti piroscafi, risponde fondamentalmente ad equita.

In definitiva quindi i risultati conosciuti mostrano che, in
media, non si supera la percentuale caleolata nel gennaio, dopo
che furono ricevute le prime notizie, in base alla quale, tenendo
conto della distribuzione del movimento migratorio fra i vari
mesi, si autorizzd 'aumento generale di dieci lire per la linea del
Nord America. :

Premesse queste sommarie notizie sulle condizioni presenti
delle linee, aceenniamo ai pareri avuti dai corpi consultivi.

G’ Ispettori di emigrazione nei porti d’imbarco sono stati con-
cordi nel parere che convenga lasciare immutati i noli in vigore.
La stessa opinione & stata espressa dalle Camere di Commercio
di Napoli, Venezia e Genova. Quest’ultima — la quale rispecchia
pitt da vicino gl’interessi dei vettori e che in altre circostanze
ha propugnato aumenti di prezzo — viene a siffattn conclusione,
dopo avere espresso opinioni piuttosto pessimistiche sulle: condi-
zioni presenti del mercato. :

Solo la Camera di Commercio di Palermo ha proposto che i
noli venissero aumentati; ma non ha sufficientemente motivato il
Suo parere.

Per converso la Dirvezione (ienerale della Marina Mercantile
ha espresso I'avviso di non variare le tariffe in vigore.

Sulla base delle informazioni raccolte e tenuti presenti i pa-
reri di cui sopra & cenno, il Commissariato prese le sue deter-
minazioni.

Isso escluse che fossero da consentire aumenti di prezzo, poiché
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le spese di esercizio non hanno subito variazioni degne di nota,
mentre il traffico sulla linea del Nord America & fortemente au-
mentato ed & rimasto stazionario in quella del Sud. N, per le
ragioni sopra addotte, sembrd conveniente mutare il provvedi-
mento provvisorio adottato in seguito all’applicazione della nuova
legge Nord-Americana.

Pinttosto si esamind se non convenisse togliere quell’anmento
di lire 3 per la linea del Nord America e di lire 6 per quelle
del Sud che fu consentito nel primo quadrimestre 1907, in vista
dell’'aumento che si ebbe allora sul prezzo dei carboni e che ora
& cessato,

Come fu sopra accennato, secondo 1 listini comunicati dal
R. Console di Cardiff, nel mese di marzo 1909 sono segnati 1
corsi di sh. 13 a 13,8 pel carbone e 6,6 a 7 pel nolo: in com-
plesso i corsi da sh. 19,6 a 20.3. Invece, nel dicembre 1907, quando
si stabilirono i noli pel primo quadrimestre 1908, gl stessi listini
segnarono i prezzi di sh. 17,9 a 18,3 pel carbone e di 6,9 a 7.3
pel nolo: in complesso i corsi da 24,8 a 25,6.

Vi & quindi una diminuzione di prezzo di pitt che sei scellini
per tonnellata; ed essa, specialmente pei vapori celeri e per la
linea del Sud, rappresenta una notevole economia nelle spese di
esercizio, la quale potrebbe dar ragione di una diminuzione di
PI'BZZO.

Si esamind anche se non convenisse di apportare alcune ridu-
zioni specifiche di lire 5 per aleuni piroscafi, come ad esempio :

a) Umbria, Sieilia, Sardegna, Liguria e Lombardia della
Navigazione Gienerale Italiana che, per essere ad una sola elica,
di costruzione non recente, di limitato tonnellaggio e di assetto
non del tutto soddisfacente, potrebbero cessare dall'essere classi-
ficati in prima categoria;

b) Barbarossa del Norddeutscher Lloyd che, per la velo-
eitd non elevata ¢ lo deficienze dell’assetto, potrebbe essere equi-
parato al Neckar.

¢) Bulgaria ¢ Batavia dell'Hamburg-Amerika Linie che,
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per la scarsa velocitd e le manchevolezze dell’assetto, potrebbero
essere assegnati a classe inferiore.

d) Ancona dell’ Italia che, per la sua velociti di poco su-
periore alle quattordici miglia, potrebbe essere assognato col Zaor-
mina alla prima categoria, anzi che alla prima classe distinta,
come ¢ ora.

e) Manuel Calvo o Antonio Lopez delln Transatlantica
Spagnuola che, non raggiungendo le dodici miglia di velocita,
sarebbe pitl giusto classificarli di categoria inferiore.

f) Minas della Ligure-Brasiliana, che negli ultimi tre viaggi

ha sviluppato velocitd. molto scarsa ed il cui assetto lascia pa-
recchio a desiderare,

g) San Giorgio della Sieulo-Americana, che negli ultimi
tre viaggi non ha raggiunto la media di tredici miglia.

e riduzioni generali e speciali di cui sopra & cenno, sembre-
rebbero intrinsecamente giuste; ma si ritenne equo ed opportuno
soprassedere da esse per questo quadrimestre, in vista dell’en-
trata in vigore del decreto che modifica il titolo IV del Regola-
mento, la cui applicazione danneggerd qualehe vettore e rendera
pitt oneroso, sebbene lievemente, l'esercizio delle linee. Inoltre si
ritenne che & opportuno rinviare ancora la revisione generale
della classificazione dei piroscafi agli effetti dei noli, anche perché,
per fare cid, converrd tener conto delle conseguenze definitive
della nuova legge degli Stati Uniti, ancora non del tutto nota.

In definitiva quindi si decise di lasciave invariati pel secondo
quadrimestre 1909 i noli stabiliti pel quadrimestre che volge al
suo termine.

Comunicate queste determinazioni dal Commissariato ai vettori,
accettarono i noli controproposti dall’ufficio solo 'Unione Austriaca
di navigazione e la Societd “ Transports Maritimes ,, che eser-
cita solo le linee del Sud Ameriea. Quest’ultima pero espresse la
riserva di essere ammessa a godere di quell’aumento nel liyello
generale dei noli che fosse eventualmente concesso dal Commis-
sariato.

Tutte le altre Societi chiesero invece che i noli fossero de-
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terminati dal Ministro degli Affari Esteri, dopo sentito il parvere
del Consiglio Superiore di Marina.

Qui appresso si espongono alcune considerazioni sulle ragioni
addotte dai vettori in sostegno delle loro domande,

La Navigazione Generale ¢ La Veloce, dopo aver ripetute
le argomentazioni molte volte addotte sulla passivita delle linee,
misero in rilievo la scarsezza del traffico nei viaggi di ritorno
dal Nord Ameriea.

Ma — come si & gid dimostrato sulla base delle cifre uffl-
ciali — il movimento delle partenze nel primo trimestre 1909
supera gia quello delle partenze e dei ritorni (messi insieme) del
1908, ed anche degli anni ad esso antecedenti. Sia quindi questa
parte del movimento scarsa quanto si vuole, non ¢ men dubbio
che il movimento nel suo complesso & aumentato.

Nel Sud abbiamo pure visto che il numero dei passeggieri di
‘terza classe nel complesso & quasi stazionario, mentre d'altra
parte il numero delle navi adibite alla linea non & cambiato.
FErano 34 nel 1908, ed altrettante sono nel 1909.

Le ragioni addotte da questi vettori sembrano quindi unilate-
rali ¢ non menomano le considerazioni che hanno determinato le
conelusioni del Commissariato,

Il Lioyd Italiano — oltre a questi argomenti — insistette
nel dire che 'numento di lire 10 concesso in seguito alla nuova
legge Nord-Americana non & compenso sufficiente all’'aggravio su-
bito. K istitui in prova dei caleoli. Ma si & gia dimostrato che il
supplemento di nolo & adeguato alla perdita media di posti su-
bita dai vettori; ed & troppo ovvio che i ealeoli non possano es-
sere fatti nella ipotesi che tutti i viaggi siano al completo di
passeggieri. Il Lloyd Italiano fa il caso che il piroscafo perda i
noli per tutti i posti ridottigli, ¢ conclude che il compenso di
lire 10 & insufficiente. Ma non fa il caso che il piroscafo non
perda il nolo per nessun posto, mentre pei biglietti venduti per-
cepisce lo stesso il supplemento di lire 10.

Infine la Societd, comunicando il suo bilancio dell’anno pre-
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cedente, notd che esso si & chiuso in perdita. Ma 'anno scorso
fu un anno ddi erisi, ¢ col movimento tanto ridotto, e eon prov-
vigioni eresciute fino a L. 70 per posto, le perdite subite si spie-
gano. Ben maggiori danni rigentirono potenti Compagnie estere.

Quello che il Lloyd Italiano avrebbe dovuto dimostrare e non
dimostro & se nelle condizioni presenti i prezzi attuali siano tali
da non consentire un esercizio proficuo,

1. ltalia — dopo aleune considerazioni generiche gia confu-
tate — insistette perché al Taormina fosse assicurato nolo eguale

all'Ancona ¢ al Verona. La Societd non contestod che il Taor-
mina ha velocith inferiore a quella degli altri due vapori,
ma disse che cid fu dovuto ¥ a circostanze speciali cui fu sog-
getto ,, nei tre viaggi compiuti. Quali siano queste circostanze
speciali la Societd non ha specificato. Comunque, per legge i noli
debbono essere graduati in rapporto alla veloéith, e pertanto la
domanda della Compagnia non pare fosse da accogliere.

L Hamburg-Amerika Linie fece questione esclusivamente di
graduazione di prezzi.

Chiese che al Deutschland, per la sua eccezionale velociti,
fosse consentito un nolo superiore a quello di tutti gli altri pi-
roscafi, che 'Hamburg od il Moltke fossero assegnati alla prima
classe distinta e che il Bulgaria e i1 Batavia avessero aumen-
tati 1 prezzi.

Per questi ultimi due piroseafi, né la loro velocita, né 1'as-
setto, né il trattamento potevano consigliare di accogliere tale
domanda. Essi anzi dovrebbero in avvenire subire ulteriori ridu-
zioni di noli.

L' Hamburg ed il Moltke hanno velocita inferiori a quindici
miglia, mancano di adattamenti speciali per gli emigranti, e per-
tanto non posseggono i requisiti richiesti per 'assegnazione alla
prima classe distinta.

Il Deutschland potrebbe forse rientrare in guesta classe, ma
non esercita regolarmente la linea.

I’ Anchor Line fondo le sue domande di anmento sulle con-
seguenze dell’applicazione della nuova legge Nord-Americana. Ed
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al riguardo disse che il piroscafo subisee in tutti i viaggi la stessa
perdita percentuale di spazio, e che, quando non vi & il completo
di passeggieri, non per ¢id il danno ¢ minore, perché rimane mi-
nore spazio utilizzabile per le merei.

Ma le eondizioni d 1 traffico-merei sulla linea del Nord Ame-
rica (la sola esercitata dall’Anchor Line) non sono tali che pos-
sano essere occupati da merel anche i corridoi destinati ai pas-
seggieri.

Il Norddeutscher Lloyd ¢ la Transatlantica di Barcellona non
addussero ragioni diverse da quelle gia esaminate. La Transatlan-
tiea non contestd che l'emigrazione pel Nord America & aumen-
tata e quella pel Sud & stazionarin; ma iusistette nel rilevare
laumento delle spese di esercizio. Si & pero visto in quali limiti
tale aumento si sia verificato.

La Siculo-Americana insistette perché il nolo del piroscafo
San Giovanni, che ¢ di L. 195, fosse elevato a L. 200, equiparan-
dolo a quello del San Giorgio.

Il piroscafo San Giorgio ottenne il nolo di prima classe —
che & ora di I, 200 — pochi mesi fa, dopo che per tre viaggi
consecutivi aveva superato le tredici miglia di velocita. Ma negli
ultimi tre viaggi di cui si conosece il risultato ha sviluppato una
velocith di miglia 12,93, 11,19 e 13,27.

Daltra parte il piroscafo San Giovanni, che nei primi otto
viaggi aveva sviluppato una velocita di miglia 12,15, nel nono
e nel decimo viaggio sviluppd una veloeita di miglin 13,02 e
13,62. Nell'undecimo ed ultimo viaggio — secondo che dice la So-
cietd e risulta da un certificato della Capitaneria di Napoli non
approvato dal Ministero della Marina -—— la velocita fu di mi-
glia 1345, K la Compagnia chiese che il piroscafo, avendo svi-
luppato velocita superiore alle tredici miglia in tre viaggi conse-
cutivi, avesse il nolo di prima classe.

Ora, a parte ogni altra considerazione, quanto ¢ avvenuto pel
San Giorgio consiglia a procedere con maggiore cantela ed aspet-
tare che la velocita del San Giovanni superiore a tredici miglia

risulti da un maggior numero di viaggi.
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Né& & poi da traseurare un altro riflesso. Per le ragioni sovra
esposte si ¢ creduto opportuno non mutare i noli stabiliti pel
quadrimestre in corso. Ora se una variazione dovesse portarsi per
aumentare il nolo del San Giovanni, per la stessa ragione do-
vrebhe ribassarsi il prezzo del San Giorgio ed in definitiva per
la. Societa sarebbe lo stesso che lasciare 1 noli attuali.

La Transatlantique che, come & noto, fa capolinea in porti
esteri, chiese anch’essa maggiori noli degli attuali. Essa disse di
essere stata molto danneggiata dall’applicazione della legge Nord-
Americana; ed aggiunse che “il ribasso dei noli non viene recla-
mato dagli emigranti, i quali anzi chiedono sempre e vorrebbero
tutti essere imbarcati sui piroscafi cui sono assegnati i noli pin
alti .

Quest’ultima ragione & veramente speciosa. (ili emigranti non
hanno né possono avere interesse ad un aumento di noli. Se un
certo numero di essi sceglie i piroscafi graduati con prezzi pin
alti & perché essi sono i pift rapidi ed i migliori. Ma certo &
strano dire che gli emigranti non desiderano una riduzione di
noli.

Le ragioni sopra esposte sembrano sufficienti a dimostrare che
questo Ufficio aveva proceduto con equanimita, contemperando i
diversi interessi dei quali doveva tenere il debito conto.

Tale opinione del Commissariato fu confortata del parere del
Consiglio Superiore di Marina (all. %, lettera A) che opind do-
vere i noli essere fissati nella misura proposta dal Commissariato,
facendo perd rilevare l'opportunita di procedere sollecitamente
ad una nuova classificazione dei piroscafi. In conformita a tale
parere il Ministro degli Affari Esteri fissd i noli in contestazione
col decreto che si pubblica prima della presente relazione.
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3 Quadrimestre 1909.

1. Deereto del Ministro degli affari esteri e deliberazione del
Commissariato dell’emigrazione, relativi ai noli massimi per
il trasporto degli emigranti nel 3° quadrimestre 1909,

A. - Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel 3¢
quadrimestre 1909, presentate dai vettori: Navigazione Generale
Italiana, La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Lloyd Sabaudo, Nord-
deutscher Lloyd, Hamburg-Amerika Linie, White Star Line,
Cyp. Fabre & Ci*, Ligure-Brasiliana e Siculo-Americana:

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dellart. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggieri di 3° classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocitd dei piroscafi e della qua-
litd dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo
e Venezia; i

Esaminate lé ragioni addotte dai suddetti vettori a sostegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commis-
sariato dell’'emigrazione non ha ecreduto di approvare le proposte
di noli presentate dagli stessi vettori:

Ritenuto che i noli consentiti per la linea degli Stati Uniti
pel primo quadrimestre 1909, e mantenuti nel secondo quadrimestre
sono rispondenti alle condizioni del mercato ¢ sono in rapporto
~con la classe o velocith dei piroscafi ¢ con la qualita dei trasporti,
cosi che sono da confermarsi pel 3° gquadrimestre 1909;
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Ritenuta 'opportunitic di aumentare di einque lire i noli per

le linee del Sud-Ameriea, in vista delle condizioni delle linee

stesse ;

Sul conforme parere del Consiglio superiore di Marina;

Visto 'art. 14 della legge 81 gennaio 1901, n. 23;

DECRETA @

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emi-

granti, dal 1° settembre al 31 dicembre 1909:

Navigazione Generale Italiana.

Srarr Unrrr Brasiug Prata
PIROSCAFT : o | o Sy | e B
Nuova York| Sa0¥h | "o antos) Aires)
Re Vittorio. i 200 215
Regina Elena . 200 215
Principe Umberto 200 216
Duca degli Abruzzi. 210 2856 A
Duca di Genova . . " 210 286 §
Umbria : 189 201
Siecilia. . 189 201
Sardegna:; . . . . ¥ A 189 201
Liguria 200 225 189 201
Lombardia - 200 995 189 201
01 [ e 1956 220 184 196
Sannio 1956 220 184 196
Campania . . . | 195 220 184 196
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La Veloce.

e
=

Srarr Ui Brasiug Prara R
PIROSCA F1 (Rio (Montevideo CrNTRO
A % s Fasia de Jangiro [ e Buenos AMERICA
Nuova York| G o Santos) Aires) 1
Americh. o e 210 285 200 2156 200
Europa. 200 226 189 201 200
Ttalia 200 225 189 201 200
Brasile . | 200 226 189 201 200
Argentina. 200 225 189 201 200
Savoia . 200 296 189 201 200
Citta di Milano. 178 203 167 181 195
Cittd di Torino. 178 203 167 181 195
b, Lloyd Italiano.
Star: Uxirr Brasiug Prara
PIROSCAFI i !(rliio. (Mc_\]r;ﬁcwidrm
- N @ Janeiro (i}
Nuoya York (Jj\rlli;):r:lg ¢ Santos) £ Ai‘:'(\:lm‘
Principessa Mafalda. ‘ : 200 215
Mendoza, o . ol 200 225 189 201
Cordova 200 225 189 201
Indiana 200 205 189 201
Luisiana . SleE 200 226 189 201
Virginia 200 295 189 201
Florida 3 200 ‘ 226 189 201

(1) Dall [talia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao Sabanilln ¢ Puerto
Limon. Per la destinazione di Colon: L. 206 pei pivoscafl America, Kuropa, ltalia, Brasile,

Argenting o Savoia, o live 200 pei pivoscafi Citta di Milano o Cittd di Torino.
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Italia.
Stamt Usira BrasiLe Prara
PIROSCAFT ol T (Rio (_1.9 J““,Uim (Monmvm.uo
e Filadelfin | Orleans ¢ Bantos) | e Buenos Aires
ST VR R A T 210 236 200 216
VPO o2 So b el h 210 285 200 2156
Taorming’ et i Tl L 210 285 200 215
g eIl R 195 220 184 196
Bologn =0 DT 195 220 184 196
Muvenme L e N 190 2156 179 186
LOBCANR -1t T stas s 190 216 179 186
Lloyd Sabaudo.
PIROSCATT b B s B 6 o
(Nuova York) o Hantos) o Buenos Aires)
|
Tomaso di Savoia . . . i 210 200 216
Principe di Udine . . -. 210 200 2156
Re d'Ttalia e e 200 189 201
Principe di Piemonte . . 200 189 201
Regina d'Ttalia . . . . 196 184 196
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Norddeutscher Lloyd.

R Srart Usimt
(Nuova York)
Berlin. . S S 210
Kaiser Wilhelm der Grosse. 200
Konigin Luise . 200
Kinig Albert . 200
Prinzess Irene. 200
Barbarossa . . . . 200
Friedrich der Grosse 200
Neckar . 195
Hamburg-Amerika Linie.
Sratt Unipr | BRASILE Prara
PIROSCAFI (Rio de Janeive| (Montevideo
(Nuova York) @ Santos) e Buenos Aires)
Deutschland . 200 g RN
Moltke . . 200 189 201
Hamburg . 200 189 201
Bulgaria . 175 165 176
Batavia , 176 165 176

White Star

Line.

PIROSCAFI

Cedrie .
Cretic .
Finland
Celtic .
Romanic .
Canopic

Sratt Unira

Nuova York Boston
200 .
200
200 il

i 200
' 200
200
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Cyp. Fabre & Cle,

] i A ) Starr Unirt
PLEOBOA ] {(Nuova York)

Venezia . b Ay e 200
ORI s B S S e S HEREE 200
SMPEDIR - oo ite i S cpnd SRSy ta s, IR Ll e e e 195
RO G 2 e e I P S e SN A o B 195

La Ligure-Brasiliana.

BrasiLe Prata
PIROSCARI (Rio do Jansiro (Montevideo
o Santos) o Buenos Aires)
¢ L PR RE Loy o s el ST N E HE P 171 173
B0 CATORABODIRN . - 4 T T e il e e ) 169 171
MAngR s g (o PTG e i 169 171

Siculo-Americana.

3 T
PIROSCAFRI Srarr Unrn
(Nuova York)

b T R RSP e B RS i I e e i 200
SR GHORRRI o e S N S s R R S A 165

Roma, addi 14 agosto 1909,
1l Ministro

Trrront.
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B. — Deliberazione del Commissariato dell'emigrazione

IL COMMISSARIATO DELIJEMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901,
n. 23;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo
e Venezia, ¢ tenuto conto delle informazioni di cui tratta Darti-
colo sopra citato;

DELIBERA :
Sono approvati i noli massimi indicati nells seguente tabella,

pel trasporto degli emigranti, dal 1° settembre al 31 dicembre 1909.

Anchor Line.

Starr Unira

PIROSCAFI
Nuova York Nuova Orleans
3§70 R e e S A ) A e TS s R Al S < 185 210
it R SR e Ty AT e e 178 205
NIRRT . e S g L TRl RN ey 178 206

Société Générale de Transports maritimes & vapeur.

BrasiLg Prara
PIROSCAFI (Rio de Janeiro| (Montevideo

o Santos) @ Buenos Aires)
RS o e e R e R U 184 196
T e e TR R g gt ST 184 196
T A SR e e e 184 196
TInege 2 r e e S e L s 184 196
RO . e e e e e s 169 176
1 R e Rl ol T Ll N i 169 176
A R S S SR e o e 169 176
U R SR S L Sl P RN T ok T TIE 169 176
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Compagnia Transatlantica di Barcellona.
TN Ty Prara
PIROSCAFI Srart Unert (Montevideo ENTRO
2 (Nuova York) ¢ Buenos AMERIOA
Aires)
Mannal - Qaleh 0o onhio skl dy T 1756 181 190
P./'de Batrastegni. . i o a0 . 176 181 190 l
v g (1
Monteerzat o5 o i e il 3 175 181 190 i
Anbonic. Lopes . srarhe i 176 181 1850
Compagnie Générale Transatlantigue,
Start Usro
PIROSCAFI (Da Modane
a Nuova York
via Havre) (2
e e A e e T AR e R R SRR S 200
i Eoaia S 1 e R e ) EL TR T e A B 200
R R e = oL e Ly e ] o B o kS A B o 200
it D PRI = s o s v At 00 | AN Dl i ek 195
L ] A sl (L Sl e L il TS PR PR e oo 195

(1) Dall'Italia per Puerte Rico. I1 nolo & fissato in L. 195 per Puerto Limon, Sabanilla
Puerto Cabello, Curaguno @ La Gunyra; in L. 200 per Colon; in L. 220 per Habana, e in
L. 240 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana.

(2) Sotto I'osservanza delle norme speciali stabilite pev la Compagnie Générale Trans-
atlantique.

Roma, addi 13 agosto 1909.

1l Commissario Generale

L. Rossr
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2, Helazione del Commissariato dell’ emigrazione sui noli pel
trasporto degli emigranti nel terzo quadrimestre 1909,
(16 agosto 1909)

Le proposte di noli presentate dai vettori pel terzo quadri-
mestre 1909 non differiscono sensibilmente da quelle dei quadri-
mestri antecedenti. Anche questa volta tutte le Compagnie sono
concordi nel chiedere prezzi sensibilmente superiori a quelli in
vigore.

Il Commissariato, come glie ne fa obbligo la legge, ha esa-
minato queste proposte in base alle ampie informazioni raccolte
sul mercato dei noli, e tenendo conto dei pareri dell’On. Dire-
zione Generale della Marina Mercantile e delle Camere di Com-
mercio delle principali eitth marittime.

Qui appresso si di conto dei vari elementi dj giudizio rac-

colti.

In sostanza i vettori riprodussero gli argomenti gia  addotti
nei precedenti quadrimestri, e ciod che i prezzi attuali non sono
sufficientemente rimunerativi, a causa della scarsezza del traffico
e dell’aumento delle spese di esercizio.

Conveniva quindi, anche per questo quadrimestre, esaminare
quali variazioni siano intervenute nel movimento delle linee e nei
prezzi di pit frequente consumo. Per comoditay di esposizione co-
mineciamo dal seguire 'andamento dei principali coefficienti delle
spese di esercizio.

I prezzi del carbone, mantenutisi bassi fino al MArz0 Seorso,
hanno cominciato a crescere nell’aprile, ed hanno continuato a
salire nel maggio e nel giugno, per accennare poi a diminuire
nel luglio. Invece i titoli pel trasporto del combustibile da Car-
diff a Genova, cresciuti nel marzo e nell'aprile, sono diminuiti
nei mesi successivi.
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Facciamo seguire il prospetto desunto dai listini periodiei co-

municati dal R. Console di Cardiff.

DATA DEI1

i
LISTINI

Preazi dei carboni Car-
diff all’origine, Se-
condn  qualith : mi-
gliore,

Neallini

Noli pel teasporto
del eombustibile
da Cardiff a G-
novia.

Seellini

1 gennaio 1900

2 febbra

2 morzo 1900
6 aprile 1900
4 maggio 1900
8 ginguo 1909
19 luglio 1900

1906 ,

18.6 a 13,9

13,6
18 & 18.8
13.0 a 14

15 o 159
16 nl16.6

14.9 o 15,8

|

6.1 a 6.4y
6.115 0 6.9
6.6 a7

7 A1Yga 7.4

6 a 6.8
6 a6
6 o G0

Se confrontiamo i prezzi del luglio con quelli del periodo

marzo-aprile, durante il quale si determinarono i noli pel quadri-

mestre che ora volge al termine, constatiamo che il ribasso avu-

tosi nel corso dei noli non @ tale da compensare completamente

'aumento avvenuto nel corso dei carboni. Pero se consideriamo

i prezzi globali (del carbone pit il trasporto fino a Genova) rile-

veremo che 'aumento avutosi non arriva ad uno scellino. E del

resto poiche, come & noto, 1 vettori provvedono generalmente alle
forniture di carbone mediante contratti che durano per I'intiero

anno solare, gli aumenti di prezzo che si verificano in gquesti mesi

non esercitano
Che se poi
corrispondente

risultati:

di ordinario influenza sulle spese di esercizio.

consideriamo 1 prezzi del luglio, con quelli del

mese del biennio antecedente, abbiamo i seguenti

l Progzi dei carboni Car-

Noli pel trasporto
del eombustibile

DATA DEI LISTINI diff : seconda qualitia da Cardiff a Ge-
migliore. nova.
‘ Seellini Seellini
|
16 luglio 1907 . . 18.5 a 18.6 7, 879

15 luglio 1908
13 luglio 1909

14.9 a 15.6
14.9 o 15.3

5.3 8 5.6

6 o869
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I prezzi globali di oggi sono quindi di poco superiori a quelli
del periodo corrispondente del 1908, ma sensibilmente inferiori a
quelli del 1907.

Circa le altre spese di esercizio riportiamo, come di consueto,
i corsi di aleuni generi di piu frequente consumo a bordo, de-
sunti dalle mercuriali pubblicate dalla Camera di Commercio di
Napoli. Le cifre che qui appresso si riferiscono sono quelle pub-
blicate nell'ultima mercuriale pervenuta al Commissariato, e sono
messe in raffronto con le cifre del corrispondente mese del 1908,

Giugno 1908 Giugno 1909
Lire Live
Stoecofisso olandese ordinario . (Lle 136 128
Pasta alimentare (N. 2, . . . 45 a 30 45 o 46
Farine (N. B.) . . . . w 38,50 o 39 41
‘ Riso giapponess (29) . s 3 | a6 40
Vino di Puglis . % P S 17 o 19 i o 15

In complesso quindi 'aumento di aleuni generi & compensato
dal minor prezzo di altri; cosicche il costo della razione alimen-
tare non sembra aumentato.

Parimenti non risulta che siano cresciuti i salari della gente
“di mare, mentre gli altri coefficienti delle spese di esercizio hanno
subito variazioni in senso diverso.

I rapidi cenni sopra esposti mostrano quale & 'andamento
delle spese di esercizio che gravano nell’industria dei vettori.

Pit lungo discorso merita Ualtra parte della nostra disanima;
e cioé la tendenza mostrata dal movimento degli emigranti.

I vettori, in generale, si dolsero di scarsezza del traffico. Al-
cuni parlarono addirittura di ristagno. Conviene pertanto esami-
nare se ed in quanto questi lamenti siano giustificati; ed a gquesto
fine considereremo il movimento di passeggieri di terza classe
avutosi nelle linee di emigrazione. Facciamo seguire qui appresso
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i dati del primo semestre dell’ anno in corso, messi in rapporto
col periodo corrispondente del 1907 e del 1908, K naturalmente
— dato che anche la nostra emigrazione transatlantica va diven-
tando in misura sempre crescente temporanea e periodica — in-
dichiamo le cifre cosi per le partenze come pei ritorni.

Emigranti | Pussepgieri italiani di 3% classe
partiti dai porti italiani PEOYPEDA f
MEST { da paesi transoceanici
; e da quello dell'Hovre ‘ shareati nei porti nazionali
T } —— -
| |
1907 1808 | 1900 | 1907 } 908 | 1909
Gennaio. . . . 138, T 8, 067 23, Bue 7.856 91,916 5. 552
Febbraio . 3 85,961 10, 898 81,877 6, 447 168,776 6. 155
T A S 0. 946 14. 708 5. 045 18, 445 14.1048 7.4658
Kprila ol Lwyps ok 614 13. 807 1S, 165 10, 781 2. 785 10, 261
Magglo. . .75 o 46 048 0,004 88,514 12, 1350 28,455 10,958
GHRERG: « o 6,607 7006 19, 7806 14116 27.840 12,178
Totale del semestre 240, 3003 G 112 216. 442 G4, 674 143,878 52,602
$ L

Il movimento complessivo di partenze e di arrivi nel primo
semestre del 1909 & stato quindi di 269,034 passeggieri di ‘terza
classe: cifra questa non certo indifferente, sensibilmente superiore
a quella dell’anno anteriore, e inferiore di non molto a quella
del 1907 che insieme col 1906 rappresenta la pit intensa emi-
grazione avutasi nel nostro paese. E s noti che in quest’anno i
prezzi pei ritorni sono stati, a paritd dei tipi dei piroscafi, supe-
riori a quelli del 1908 ed anche del 1907.

Detto cio in linea generale, esaminiamo particolarmente le
condizioni delle due principali linee esercitate dai nostri vettori.
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Linea degli Stati Uniti. — Anche per questa linea indi-
chiamo le ecifre statistiche relative al movimento avutosi nei primi
sei mesi del 1909, del 1908 e del 1907.

-

e ol 4 Passoggieri italiani di 3» classe
i L Emigranti e provenienti
partiti dai porti italiani da pecsi trandoosuntod
MEST o da quello dell'Havie sbnrcati nel porti naeionall
= e I ST 12 i 1O o Ol S -

1907 1908 | 1900 1807 1908 1809

Gennaio. . . 9874 3,463 18, 309 5.129 18,556 3. 085
Febbraio . . 23,458 5,131 27.218 3. 113 14. 421 2, 492
Mareo . Lk 46, 797 69, 187 52. 280 4.180 9.077 2 141
Aprile . . 485, T49 9. 866 42,616 2,108 17,523 2, 664
Maggio . . . . 10,271 4. 420 31, 287 4. 359 31,630 2,740
CHugno . . . - 82,976 3,654 15,806 4, 967 19, 925 1. 235
Totale del semestre] 202,125 35, 650 187,086 28. 756 111041 17, 266

Il movimento di passeggieri di terza classe nel 1909 & stato
quindi su questa linea notevolmente intenso, ben superiore a
quello dell’'anno precedente, ¢ di poco inferiore a quello del 1907
che, come venne gia avvertito, fu anno di attivissima emi-
grazione. In sei mesi sono partiti dall’ Italia per gli Stati Uniti
cirea 200,000 emigranti in cifra tonda; e se questo importante
esodo fosse da considerarsi scarso, dovrebbero nutrirsi le pin serie
preoccupazioni sull’avvenire del nostro paese.

La veritd & che il movimento delle partenze per gli Stati
Uniti gquest’anno ¢ in parte anticipato, in confronto degli anni
precedenti. :

Le ragioni di questo fatto sono molteplici, Buona parte dei
rimpatriati nel 1908 — che, come ¢ noto, furono numerosissimi
— furono impazienti di partive, cosi che nel primo trimestre si
ebbe un numero di partenze quale non si era mai avuto in quel
periodo dell’'anno. Ma gli Stati Uniti, usciti da poco da una
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grave crisi, non potevano essere pronti a ricevere un cosi im-
provviso e straordinario numero di lavoratori, che arrivavano in
folte schiere non solo dall’Italin ma da tatta 1 Europa. Da cio
un certo rigurgito, e di conseguenza un rallentamento nelle par-
tenze in seguito alle notizie pervenute dall’America.

[noltre, a determinare Panticipo dell'emigrazione avutosi in
quest’anno, ha pure contribuito I'abbondanza del materiale nau-
tico e la sua cresciuta potenzialiti. cosicché Pofferta delle cue-
cette di 8¢ classe, specialmente nei primi mesi, ¢ stata superiore
a quella degli anni precedenti. Facciamo seguire le cifre pel 1907
e 1909, omettendo l'anno 1908, il confronto col quale non ei po-
trebbe offrire dati concludenti, trattandosi di un periodo di erisi.

|
| 1907 1900
MESI ke Num s 5 I Numero
g Numero delle Numero delle cuccotte
dei piroscnfi a4 ("-IIU[-‘I.' dei pirvoseafi g (:{:}.sua
|
Gennaio A 4 N ; 12 ‘ 17,988 17 928,483
Febbraio . E : - 21 | 98, 083 24 41,022
Marzo . 5 » . 5 28 % 14, 819 i B, 504
Aprile, 5 . 3 » 0 | 47. 806 ‘ B1 54,088
NERRI G 5 T Mk b e i 27 | 42188 | 2 | 48,567
|
Giugno , % 3 i H | 59,748 ‘ 19 91,980
|
| e ‘Lo
[
Totale del semestre . y 142 220, 612 | 152 260, 603

Il maggior numero di cuceette offerte, dipendenti dall’au-
mento del tonnellaggio, fece si che le domande di trasporto,
affluenti nei primi mesi dell’anno, venissero, nel 1909, rapida-
mente soddisfatte, senza che fosse necessario rinviarle ad altri
mesi successivi, come avveniva negli anni precedenti.

[l prospetto che precede mette anche in rilievo l'aspetto pid
importante della questione (al quale ci riserviamo di accennare
pit avanti) e cioé "aumento nell’offerta del tonnellaggio, aumento

1066



39

che agli occhi degl interessati fa sembrare pitt scarso il movi-
mento migratorio, e lo rende meno proficuo dal lato economico.

Cirea poi le tendenze che pud avere il movimento migratorio
per gli Stati Uniti nei prossimi mesi, & da osservare che il mer-
cato del lavoro nella Confederazione tende in parte a migliorare.
Facciamo al rvignardo seguire qui appresso un recente rapporto
del nostro Ispettorato dell’'emigrazione in New York che da conto
della situazione, in base alle statistiche ufficiali del maggio sulla
sitnazione economica del paese.

“ Le condizioni generali economiche o finanziarie durante il
maggio hanno progressivamente migliorato ed il miglioramento
di esse ha, naturalmente, avuto la sua ripercussione sul mercato
del lavoro. Da guesto fatto hanno ricavato il beneficio maggiore
principalmente gli operai addetti alle industrie tessili cotoniere
e secondarianmente quelli occupati nell’industria del ferro e del-
'acciaio.

“ 1) intensificarsi della richiesta di tessuti di cotone da un lato,
e la mancanza di uno stock di riserva di tali mercanzie dall’altro,
hanno costretto gl'industriali a fare riprendere ai loro stabili-
menti la stessa febbrile attivith del primo semestre del 1907, e,
conseguentemente, a riassumere nelle loro fabbriche gli operai da
essi licenziati ed a rialzare i salari di questi allo stesso livello
che avevano prima della crisi dell’ottobre 1907. Questo fenomeno
si & verificato in maggior grado negli stabilimenti industriali siti
negli Stati del New England ed, in minor grado, nei cotonifici
degli Stati del Sud.

“ 11 risvegliarsi dell’attivita produttrice nelle ferviere e nelle
acciaierie si & verificato quale effetto del ribasso nei prezzi dei
prodotti di quelle industrie, ribasso che ha indotto speculatori e
costruttori a dare importanti ¢ numerosi ordini per manufatti in
ferro ed in aceiaio. Anche in queste industrie i salari sono stati
rialzati al livello del 1° semestre 1907, e pochissimi ormai sono
i lavoratori ad esse addetti che attualmente si frovano disoceupati.

“ Tuatto lascia ritenere che il miglioramento avvenuto in questi

due campi industriali sia reale e di durata relativamente non
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breve. La prossima chiusura della discussione parlamentare sulle
modificazioni delle tariffe migliorerd certamente questa condi-
zione di cose.

“ Le Compagnie ferroviarie, perd, sono, durante il maggio,
rimasgte inoperose, sia nei lavori di nuova costruzione, sia nei la-
vori di manutenzione. Per Dattivita delle ferrovie i braccianti, e
specialmente i braccianti italiani, i guali negli anni scorsi erano
oceupati nei lavori ferroviari, sono quest’anno rimasti nelle grandi
citta. dove hanno esercitata una perniciosa influenza deprimente
sul livello dei salari. Nel traffico ferroviario in genere si nota tut-
tavia un certo ristagno e ne ¢ prova il numero rilevante di carri
che restano inoperosi.

“ 11 ribasso dei manufatti in ferro e I'abbondanza di nume-
“rario hanno stimolato nelle grandi citta Pattivita edilizia e molti
ed importanti lavori di costruzione sono stati iniziati. Un gran
numero di braccianti & riuscito in tal modo a trovar lavoro, ma
a tutto diseapito del livello dei salari, il quale si ¢ mantenuto
assal basso.

“ Purtuttavia, il numero dei braceianti disoccupati, durante il
maggio, ¢ stato rilevante, principalmente per I'intempestivo ri-
svegliarsi della immigrazione che durante i primi quatiro mesi
di quest’anno ha raggiunto la cifra di cirea mezzo milione d’in-
dividui (448,663 fino a tutto aprile).

“Fin dagli ultimi di maggio, pero, si ¢ incominciato a no-
tare un miglioramento anche nel campo della mano d opera
“unskilled , perché parecchie Compagnie ferroviarie dell’Ovest
hanno annunziato come prossima la riapertura di importanti
lavori.

“ Una categoria d’immigrati ai quali durante il maggio e tut-
tora riesce difficilissimo poter trovare lavoro, specialmente nella
cittai di New York, & quella. dei falegnami dei guali qui vi &
enorme esuberanza.

“ Non & stato ancora bandito 'appalto per la costruzione nella
citta di New York delle nuove linee di ferrovie sotterranee gia
progettate, né si 6 ancora definitivamente deciso se esse saranno
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costruite con capitali privati, oppure con fondi municipali. Nulla
di certo potra sapersi prima della fine di agosto ed io eredo
assai difficile che questi lavori, i quali richiederanno certamente
lopera di 5 mila braceianti, possano essere iniziati prima del-
I'anno venturo.

“ Concludendo, durante il maggio 1909 le condizioni del mer-
cato del lavoro sono migliorate @ sembra tendano a ristabilirsi
nella situazione precedente alla crisi ..

Questo risveglio di attivith economica negli Stati Uniti non
pud ora avere sensibile influenza sulla nostra emigrazione, poiché
la stagione inoltrata offre ai nostri lavoratori pochi mesi ancora
di utile lavoro, durante i quali non & possibile guadagnare tanto
da pagare le spese di viaggio e fare dei risparmi per mantenere
la famiglia, Ma tuttavia il miglioramento nelle condizioni del
mercato del lavoro fa ritenere che non si avra una ulteriore
depressione del movimento delle partenze, relativamente — & in-
tende — alla stagione.

Linea del Brasile-Plata. — Anche per questa linea i vettori
dissero che le condizioni di esercizio sono poco favorevoli. Esa-
miniamo quindi il movimento degli emigranti avutosi nel primo

semestre dell'anno in confronto a quello del periodo corrispon-

dente del 1908,

Emigranti Pagseggiori di v classe
partiti dai porti del Regno | shareati nei porti unazionsli
MESI IOV RS R el L A
1905 ‘ 1906 1608 16000

Gennnio =k (g Tk o 5.531 ‘ 5,004 8,307 2.471
Febbraio . . . . 5.001 4570 2,828 3,696
T R e O S 5. 524 ‘ 418 | 1.070 5,270
Aprile., ‘ ; g 3981 | B5.749 7114 7.607
Maggio 4 " \ 4.5H561 4,990 6. 818 8,008
Gingno . . . g 3.2 4,348 7962 7,804
Totale del semestre . . 27.022 29. 842 02, 204 . 850
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[1 primo semestre di quest’anno presenta dunque, in confronto
a quello del 1908, un aumento nelle partenze ed uno ancor mag-
giore nei ritorni. K si noti che in seguito al pool conchiuso pei
viaggi di ritorno tra le compagnie di navigazione che esercitano
la linea del Plata — pool la cui esistenza risulta all’ufficio scri-
vente in modo non dubbio — i vettori hanno innalzato 1 prezzi
di ritorno per la terza classe, in media di L. 20 per posto. Inoltre
essi hanno rotto 'assai antica consuetudine di trasportare a loro
spese gli emigranti di ritorno delle provincie meridionali fino a
Napoli o o Palermo e Messina. E cid, se arreca agli emigranti
spese, disagi e pericoli, & fonte per le compagnie di altri sensibili
benefiei.

Non & quindi dubbio che il movimento degli emigranti su
questa linea sia stato nel suo complesso pin redditizio che nel
1@ semestre 1908,

Detto cio cirea le condizioni delle linee che fanno eapo in
Italia, accenniamo al movimento dei noli nei porti esteri ed ai
parveri raccolti dai Corpi indicati dalla legge.

Secondo i rapporti periodici inviati dai RR. Consoli dei prin-
cipali porti marittimi dell’ Europa, i noli pel Nord America, pra-
ticati nei porti stessi negli ultimi mesi, non subirono variazioni
degne di rilievo. Sono soltanto aumentati di 5 scellini i prezzi
praticati a Liverpool dalla White Star Line, e cid per adeguarli
a quelli gid praticati nello stesso porto dalla Cunard.

1 noli pel Sud America sono invece diminuiti a Bordeaux ed
a Cadice ed anmentati a Lisbona ed Anversa, rimanendo inva-
riati negli altri porti. Si tratta quindi di oscillazioni di lieve im-
portanza, in senso non deciso, dovate al comporsi ¢ scomporsi di
accordi speciali ed all’'opera delle conferenze.

I pareri avuti furono questa volta quasi tutti concordi nel
senso di non aumentare i prezzi in vigore. Questo fu I'avviso del-
I'on. Direziene Gienerale della Marina Mercantile, la quale tuttavia
fece qualche riserva per variazioni da introdurre in avvenire nei
noli per la linea del Plata. E parimenti si espressero nel senso
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di non aumentare i noli attuali le Camere di Commercio di Na-
poli e Palermo, e tutti gl'Ispettori dell’emigrazione nei porti di
imbarco.

Solo la Camera di Commercio di Genova — la quale rispecchia
pitt da vicino gl’ interessi dei vettori — rinnovo il voto gid espresso
in precedenti quadrimestri, e cioé che i prezzi siano crescinti.

In base alle informazioni avute e con la scorta dei pareri rac-
colti, il Commissariato prese le sue deliberazioni.

Esso dovette constatare che non si puo in generale parlare
di searsezza di traffico, ¢ che anzi la erisi dell’'anno scorso ha
ripercussioni meno lunghe ed intense di quello che si potesse pre-
vedere,

Solo sulla linea degli Stati Uniti 11 movimento & alquanto pit
searso di quello avatosi negli anni di pit intensa emigrazione.
Ma a parte il fatto che non possono assumersi a termini di con-
fronto periodi di eccezionale e straorvdinario traffico, & pure da
rilevarsi che col 1¢ gennaio di quest’anno fu consentito un au-
mento di 10 lire per compensare i vettori dei posti che avrebbero
perduto nei mesi di carico completo, a causa della diminuita ca-
pacita di trasporto dipendente dall’applicazione della nuova legge
Nord-Americana. Ma, poiché nell’anno in corso il tempo del pieno
carico & maneato o & stato scarsissimo, U'applicazione della legge
stessa ha avato per le Compagnie conseguenze quasi insignifi-
canti. Il maggior prezzo consentito & venuto cosi a perder la sua
ragione d'essere, e pud essere considerato come un aumento di
nolo — che largamente risarcisce la lieve diminuzione avutasi
nelle partenze.

Deve perd riconoscersi che Pofferta di materiale nautico & cre-
sciuta tanto nella linea del Nord America quanto in quella del
Sud (per la quale, come si ¢ gia dimostrato, il movimento migra-
torio non ¢ nell'anno in corso diminuito).

Indichiamo nel prospetto seguente il numero di cuccette di
terza classe sui piroscafi iscritti in patente negli anni 1902, 1905
e 1909.
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Bandiern italinnn i Bandiera estora Totale
ANNI : Numero I Numero | e Numero

hl:;:il'rll dl‘]t(‘ | hl:;;l\l;!l'l) ‘ Il('lll\ { N‘:;:: e df‘”"
ivoscafl, | SRooebte | ioonil | pirvoscafi cacuu
! di dn elasse I ||| di 88 classo

OO BT R e 4n 8827 ng 54248 | BB \ 02,520

100 <N S 42 15.810 | 48 08,524 ‘ 40 103, 634

|
1ot o s b 06, (635 83 54 006 ‘ 83 | 120, 691

Dal 1902 al 1909 adunque il numero totale delle cuccette di
terza classe offerte pel trasporto degli emigranti & aumentato di
pitt che 28 mila, cioé di pit che il 20 per cento. E si noti che
questo aumento ¢ dovuto soltanto al materiale italiano — il quale,
come & noto, & destinato per tutto U'anno guasi esclusivamente ai
servizi dell’emigrazione sulle nostre linee; mentre una certa parte
dei piroseafi stranieri iscritti in patente fanno servizio sulle nostre
linee per pochi me

i. Cosicehd Dofferta effettiva di materiale puo
considerarsi cresciuta in misura maggiore del percento sopra in-
dicato. Inoltre, nello stesso tempo, & aumentata la velocita ed

diminuita Peta dei piroseafi in patente (1); e ¢io ne ha reso mag-

(1) Si fa seguire qui appresso un prospetto indicante le principali ca-
ratteristiche del naviglio adibito al trasporto degli emigranti nel 1902 e
nel 1909,

1602 | 1909
italiani | steanieri italiani | stranteri
25 anni e pitt . \ 5 4 | 3 | a8 %
I da 20 n 25 anni . & 3 b - ‘_11 —7
B da 15 a 20 3 3 . 10 10 b |

o A0 s R S 6 18 Eoi) 8
da B a 10 5 T k G 9 | 8 17

meno di b & P A 10 WL ! IR '-’9__.( 'E___
Totale i ’ 41 47 | 45 49
sotto le 3000 tonnellate . 15 8 ‘ o) -
Ton- da 8000 a 5000 ol . 19 23 14 12
nellaggio da 5000 o 5000 L, : W | 10 | 23 8
lordo da 8000 a 15000 . -~ 6 | 8 15
oltre le 15000 i \ o 2 R e SN (PEEN b 4
Totale . . 41 47 ‘ ] 39
dn 10 a 11 miglia + = 14 10 1 e
2 dn 11 a 12 o . . 13 12 | 4 6
Velooitia dn 12 o 13 o : ’ 4 10 | 2 B
da 13 a 14 = & . G 11 ‘ 14 9
oltre 14 ¢ A by 4 4 17 19
Totale L 5 Al (R 45 30

Totale dei piroscafi in servizio. . v 58 84
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giore l'efficenza ed ha quindi concorso a far crescere 'offerta di
posti per emigranti.

Tutte queste circostanze hanno fatto pensare a taluni che il
materiale destinato all'emigrazione esistente nelle nostre linee sia
sovrabbondante; che, in altri termini, noi ei troviamo di fronte
ad una crisi per eccesso di produzione.

Non & questo il Inogo di esaminare se e in quanto siffatte
idee siano esatte, e come possa rvipararsi alla crisi. Ma, indipen-
dentemente da ogni altro riflesso, sembra al Commissariato che
non possa accogliersi il principio di aumentare i noli, solo perché
il materiale & sovrabbondante.

Un tale principio in sostanza importerebbe di evitare agli ar-
matori le conseguenze dannose di ogni erisi, trasferendole sugli
emigranti. I ¢id sarebbe in contrasto con le finalitd ed il carat-
tere delle norme della legge che si applica, la quale tende alla
protezione degli emigranti. Come pure siffatto sistema sarebbe
forse erronco dal punto di vista sia dell’interesse economico ge-
nerale del paese, che di quello specifico della marina mercantile;
poich&, come l'esperienza dimostra, non & opportuno mantenere,
per mezzo di artifizi, una condizione di permanente e necessario
squilibrio nel mercato.

Comunque, per costante consenso di tutti gli organi chiamati
alla tariffazione dei preszi dei trasporti degli emigranti, 1 noli
sono stati variati in rapporto ai mutamenti intervenuti nelle cor-
renti migratorie ¢ nelle spese di esercizio. | pertanto nelle cir-
costanze presenti non ¢ sembrato al Commissariato che concor-
ressero ragioni tali da indure all’accoglimento delle domande di
maggiori prezzi presentate dai vettori.

Comunicate queste determinazioni- dell’ Ufficio, vi aderirono le
Societd : Transatlantique dell'Havre, Transports Maritimes, Unione
Austriaca, Transatlantica di Barcellona e Anchor Line. Le altre
Compagnie insistettero nelle loro primitive domande chiedendo
che i noli fossero determinati dal Ministro degli Affari Esteri,
dopo sentito il Consiglio Superiore di Marina.
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Le ragioni esposte dai vettori furono in generale le seguenti:
a) scarsezza del traffico;
b)) aumento del materiale:
¢) necessitd di tenere in disarmo aleuni piroscafi.

Sui primi due punti sembra inutile rvitornare, essendo gid
stati esaminati in precedonza. Cirea il terzo conviene vedere se
ed in guanto esso sia una risultante dell'aumento del materiale
nautico,

Al riguardo basterd considerare le cifre seguenti che indicano
il numero dei piroscafi in servizio d'emigrazione partiti nei primi
soi mesi del 1909, in confronto coi due anni precedenti.

|

MESI 1407 1908 I 1906
Giennaio : 3 i R A ! ¥ { 18 2 29
Febbraio ¥ . % : . o e 81 88
Murzo . . . 5 ’ + 5 v | 48 40 49
Aprile | $ 2 5 : . . 5 | A3 40 46
Muggio . . ¥ 5 5 » . " 45 b6 43
hingno . ¢ - . 9 s 4 b1 o 35

Il prospetto dimostra che il numero delle partenze avutesi nei
primi sei mesi del 1909 non ¢ stato inferiore a quello del pe-
riodo corrispondente, non solo del 1908, anno di crisi, ma del 1907,
anno di forte traffico (1). K pertanto & lecito arguire che il di-
sarmo di parte del naviglio ¢ dovato non al diminuito movimento,
ma al eresciuto materiale. Del resto, come & noto, nei mesi estivi
si ¢ avuta sempre una riduzione nel movimento delle navi ad-
dette al trasporto degli emigranti.

(1) Per quest’ultimo anno naturalmente non si tiene conto del gennaio,
mese nel quale continud la sospensione del lavoro sulle navi nazionali, do-
vuta al conflitto fra armatori e gente di mare.
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Detto cosi delle ragioni generali addotte dalla maggioranza
dei vettori, accenniamo a quelle particolari fatte valere da qualche
Compagnia.

La Veloce credette trovare una diversita di orientamento fra
i motivi addotti dal Commissariato per rifiutare l'aumento dei
noli, nel secondo quadrimestre (e ciot che il movimento era allora
eresciuto) e quelli ora esposti per venire alla stessa conclusione,
e ciot che il movimento migratorio & stato nel 1° semestre no-
tevole. Dove consista questa diversith non ¢ facile rilevare. Si
tratta di fatti sicuramente constatati I'una e altra volta, e che
logicamente conducono ed eguale determinazione.

La White Star Line si dolse della diffida fattale dal
Commissariato, e cio¢ che I'Ufficio si riserva di promuovere una
riduzione nei noli assegnati ai piroscafi della Compagnia, se essa
non provvedera a migliorare i servizi di bordo. La Societa dice
che ha “ coscienza di aver sempre fatto tutto il possibile per
eliminare qualsiasi inconveniente dal Regio Commissariato la-
mentato ..

Ora il fatto & che, malgrado i ripetuti richiami rivolti dall’Uf-
ficio alla White Star Line, i RR. Commissari sono concordi
nel rilevare che i servizi della Compagnia si prestano a serie
censure, specie per la scarsa disciplina ed il poco ordine di
bordo, pel largo imbarco di clandestini e per la vendita clande-
stina agli emigranti. £ pertanto se perdurassero gl’ inconvenienti
lamentati si sarebbe costretti a ridurre i noli.

La Ligure-Brasiliana disse che i noli dei suoi piroscafi non
sarebbero in proporzione coi prezzi assegnati ad altri vapori,
ricordo quelli della Societa 7ransports Maritimes ¢ il tipo
“ Siena , dell’ Italia.

Esaminiamo adunque le caratteristiche ed i noli dei piroscafi
della Ligure in confronto con le altre navi citate dalla Societa.
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Anno roy o Noli
Piroscati di « Stazza "I'”]::r‘l';:" . 3 WSS 0
[ IaGnA Brasile Plata
1 _— — PN P, - T —_——
: 5104 s 7
Re Umberto . . B 1891 B8 11.29 166 168
i 1501 i 11.00 164 166
Rio Amazonns . i . - 1 5053 SR
A060 o
Minas - . ' . . 15491 = 10,97 164 166
1973 |
i T e B !
Parand {(po) . . . - 1008 ;-;m 13,47 179 191
4968 i 4 -
Algério & x ¥ . . 1901 T 18,87 164 171
|
4553
51 A . i W5 = 12.73
Siena. . 3 1605 60 l‘ i ¢ 179 191

Ora il confronto fra le caratteristiche dei vapori mostra come
il trattamento fatto alla Ligure- Brasiliana sia comparativamente
tutt’altro che sfavorevole. K se la Societd é stata obbligata a
disporre i suoi itinerari in modo da non far eccedere ai viaggi
per Buenos Aires la durata di 25 giorni, cio si & fatto per evi-
tare inconvenienti il cui perdurare avrebbe costretto 1’Ammini-
strazione a toglier la patente alla Ligure-Brasiliana.

La Siculo-Americana insistette perché il pivoscafo San Gio-
vanni avesse il nolo assegnato ai vapori di prima classe. Ma
esso non ha ancora dimostrato di sviluppare quella media velo-
cita, di 13 miglia che, secondo i criteri stabiliti, & necessaria per
tale classificazione. :

1l Lloyd [ltaliano chiese che fosse elevato il nolo del Prin-
cipessa Mafalda stabilito provvisoriamente in 1. 210.

Ora questo piroseafo, le cui caratteristiche sono ben note, ha
compiuto due viaggi in servizio di emigrazione: il primo con la
velociti di miglia 16.42 ed in giorni 18, ore 3.830 (mentre la du-
rata del viaggio era stata annunziata in giorni 15, e non con-
corsero, & gindizio del Ministero della Marina, circostanze di forza
maggiore); il secondo con la velocith di miglia 17.66. Ma il
R. Commissario, imbarcato in questo viaggio, nella sua relazione
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ha mosso serie censure sugli adattamenti di terza classe e sul
servizio. Ed in considerazione di cié e dei risultati del primo
viaggio, sembra per lo meno prematura ogni determinazione nel
senso chiesto dal Lloyd Italiano. ;

Il Consiglio Superiore della Marina, vagliate queste ragiont
dei vettori e le osservazioni che sopra di esse gli presentd il Com-
missariato, corredandole delle informazioni e dei pareri raccolti a
norma di legge, espresse il parere che per la linea degli Stati Uniti
convenisse mantenere, pel 3¢ quadrimestre 1909, i noli in vigore,
e che per le linee del Sud America convenisse invece aumentare
di L. 5 i noli attuali.

Cirea le domande e i rilievi specifici presentati dai vettori
White Star Line, La Veloce, Ligure- Brasiliana, Siculo-Ame-
ricana ¢ Lloyd ltaliano, il Consiglio ritenne che nessuno di quei
rilievi né aleuna di quelle domande fosse fondata.

In conformiti del parere espresso dal Consiglio Superiore della
Marina (allegato %, lettera B), il Ministro degli Affari Esteri
fisso i noli in contestazione col decreto che si pubblica prima
della presente relazione.
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ALLEGATI AL

ALLEGATO A

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 3° quadrimestre
avrehbe approvato per gli ultimi due quadrimestri.

57
- =
22 |22 | g2 | 8 | g2 \ # |
° o e ) o
PIROSCAFI EE §§ zg %5 §§ ‘ %g % E
= = == -t = = =5
e %8| 2% | 21| | By | %
[
Linea
(Da Geno
Navigazione Generale
Italiana,
Re Vittorio . . . « i s e . i i 200
Hegina Elens . . . .. .« .. . e e 200
Duca degli Abruzzi . -1, ., T -7k .ty o 190-200
Duca di Genova. . . .. ala v . v . S s (@) 180
Umbria. . . . =« . | 1856 | 185-200 | 200-180 180-185 180 175-187 180
Bldle . . e Ny e 185 | 1685-200 | 200-190 190-185 180 175-187 190
Sardegne . . . . . 185 | 165-200 | 200-180 160-185 180 175-187 180
Ligoriss o & L% 185 | 185200 | 200-190 190-185 180 176-187 180
Lombardia. . . . . 185 | 195-200 | 200-190 190-185 180 175-187 180
Tamio & o s o o " lis e e e 175 170182 185
S8anmio . . .« . s Fudy A i = 176 170-182 185
Campania . - - . - 170-182 185

N.B. - Le cifre segnate con asterisco indicano i noli approvati dal Commissariato per il e
stessl quadrimestri.
(1) Nelle cifre sottoindicate & compreso l'sumento di lire 10, stabilito con delibe
(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3¢ quadrimestre 1908,
(#) Mantenuto il nole provvisorio fino all'esito di altri viaggi in servizio di emigrazio
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rontati coi noli proposti dai vettori e con quelli che il Commissariato

o 2 i e - o =
be | 358 |idE: | g | g8 | g
= ] = 75
P3| 283 |34 - dg, | "=4g
£ =a2s 2= @ = « %5 gg e
< o - - - ps = .
u o2 Tams 2 252 =andh
: EEE |pum < 2 E8E 258
g S &l 2 oo™ = en S i Bos g PIROSCAFI
g5z | o°F |20 8| 373 S8 | g7 iR
b e | 325 |afg~)| 7 2 B2t aages
R & | 4%, |%88:<E[ & ° 5%, | §EEgE
% b | .,88E% A ) SEa Y
P = 09" |og=mH ° o oz SESEE
-4 4 = 4 “
i Uniti.
li a Nuova York).
Navigazione (fenerale
ftaliana.
S » A v.a i Re Vittorio.
ol o at's % e Regina Elena.
U5 210 210 U5 210 210 Dueca degli Abruzzi.
45 210 210 645 210 210 Duca di Genova.
. “in .. . : i Umbria.
.. .. . & .o . Sicilia.
. y e . . e -l Sardegna.
& 200 210 ) 200 200 Liguria.
b 200 200 220 200 200 Lombardia.
A5 185 195 215 195 185 Lazio.
A5 185 195 215 185 185 Sannio,
rit] 195 185 215 195 195 (Campania.

isariato in data § gennaio 1908,
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(segue) Lin
(Da Gen
La Veloce.
America .
Europa. . . 175-187 180
Italia & . 185 180 175-187 190
Brasile . . e 180 175-187 190
Argentina . . . . 180 175-187 190
Bavoia . 185 | 165200 | 200-190 | 1890-185 180 175-187 180
Cittd di Milano . 176 | 175-180 | 175-168 168-163 158 158-165 168
Cittd di Torino . 175 |175-180| 175-168 | 168-163 158 158-165 168
Cyp. Fabre & C.ie.
Venezia . . 187 180
Madonna . 185 180 175-187 190
Germania . . 185 195-185 185-180 175 170-182 185
Roma .‘ o a7 deged 180 | 185-1951 185-185 185-180 176 170-182 185

(1) Vedasi la nota (1) a pag. 50.
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a Nuova York).

| Uniti.

La Veloce.

America.

Europa.

Italia.

Brasile.

Argentina.

Savoia.

Citta di Milano,

Citta di Torino.

Cyp. Fabre & Clie.

Venezia.

Madonna.

Germania.

Roma.

210

200

200

178

178

200

200

195

195

210

178

178

185

195

235

25

215

178

178

178

178
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!
(segue) L'
(Da Ge

Norddeutacher Lloyd.
Barlin oy Tt oA . Pl . 'e R e e
Kaiger W. der Grosse. s Ay e s . 175-187 180
Friedrich der Grosse . ve . e . o' Fart 170-187 | 180
Konigin Luise . . . S .. | 200-190 | 190185 18 | WIS | 1%
Kénig Albert. . . . g 200 200-190 190-185 180 175-187 180
Prinzess Irene . . At 200 200-180 | 180-185 180 175-187 180
Barbarossa . . . . v -ty i ai'y 180 175-187 190
Neokar . .. = = = .= » 195 195-185 185-180 175 170-182 185
Comp.ia Transatlantica
di Barcellona,
Manuel Calve . . . 175 175-180 | 180-170 170-160 155 150-162 165
P. de Satrustegui . . . 175-180 | 180-170 170-160 155 150-162 165
Montevideo . . . - .. 175-180 B0-170 170-160 155 150-162 165
Montserrat . . . . . 175-180 | 180-170 170-160 155 150-162 165
Antonio Lopez . . . o o it 170-160 1556 150-162 165
\
White Star Line

Oedric’'e o+ « ‘s . a’e . 175 175 180
Owetls .. o v sty o .n ¥is 190-185 180 175-187 190
Finlapd: .+ = &' & . P "B 5 . . .

(1) Vedasi la nota (1) a pag. 50.
(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del quadrimestre.
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SR nEe EE LB B s
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I
(segue) Linea
(Da Geno
Lloyd Italiano.
Floridaa . . . . . whe . e . » A 180 175-187 180
Mendoza . . . . . cie .. 180 175-187 180
Indisna., . . . . . e = iy e w 175-180 175-187 180
Luisians . . - o . .o L "l 1 180 175-187 150
Cordova . . . . . P e o s 180 176-187 180
Nirginia . L0 s = 55 R N 175 176-187 190
Italia (a).
Ancona. o - * * 190-200
Verona . i . %ﬁ)
Taormins . . . . . .a . ¥ s i s {EQ::]
e . o iy SIRE n 170 165 170-182 185
Bologna . . . . . .. a's X 170 165 170-182 185
Ravenna . . . . . iy i R 170-165 160 165-177 180
Toscans . . . . . 5% 3y — 170-165 160 1685-177 180
Anchor Line.
L T e i . 185-176 175-170 165 160-172 175
Perogie:: . « o o . 165-160 | 1680-175 | 175-168 168-163 158 153-165 168
Qalabria . . . . . 165-160 | 160-175| 175-168 168-163 158-1556 153-165 168
Hambur -Amerika
Linie.,
Deutschland . . . 180 175 160
Moktlee <. o i et e s s . 180 175-187 180 ;
Hamburg . . . . . t3s . i v Y 180 | 175187 190
Bolgaris o v e o . . e vl »n 170 160-172 175-170
Batavia. . . . . . .in = e 1687 170-165
1) Vedasi la nota (1) a . 50,

a) Gli stessi noli mchnpggr Filadelfia.

(b) Nolo provvisorio consentito nel corso del secondo e terzo guadrimestre 1908,
(e) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo guadrimestre 1908,

(d) Nolo provvisorio.
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Florida.
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Ancona.
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Anchor Line.

Italia.
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Bulgaria.
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(segue) Lin
(Da Gen
Unione Austriaca
di Navigazione,
Sofia Hohenberg . . 150 145-157 1680
Francesea . . 150 145-157 160
Liloyd Sabaudo.
Tomaso di Savoia . . - - ¥ 200
Principe di Udine . . = 100-200 |
i
Re d'ltalia » (@) 182 180 |
Prinecipe di Piemonte. . . . - (a) 182 1685-180 |
|
Regina d'Ttalis . \ (@) 182 15 |
1
|
Siculo-Americana. |
|
San Giorgio . . ¥ s g 182 185
{
San Giovanni . s 182 18 |
|
|
|

(1) Vedasi la nota (1) a pag. 50.
(u) Nolo provvisorio consentito pel terzo guadrimestre 1907,
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(segue) Li
D
Navigazione Generale
Italiana,
Re Vittorio . . . . H aa o5
Regina Elena ' . . . . .o . .o 25
Duca degli Abruzzi . . . 225
: (a)
Duca di Genova . . . W . v 215
Umbria . . 215 215-210 206 200-212 215
Sicilia . . T 2156 215-210 205 200-212 215
Sardegna . 215 215-210 205 200-212 25
Liguria. . . w 215 215-210 205 200-212 215
Lombardia . 215 215-210 205 200-212 215
Liilo: .= 00 ivs . . . 200 195-207 210
Sannio . . . 200 165-207 210
Campania . ST : o Zre' iy 195-207 210
La Veloce.
America - .
Europa . . . . ’e 212 215
TEIS e o P g1 T . s . 205 200-212 215
Brasile .. 205 200-212 215
Argentina . . . . .. 205 200-212 215
Savoia . * ! . 205, | 200-212 215
Citta di Milano . . . .4 . 180 178-150 168
Citta di Torino . . . e . P . 180 178-190 198
(1) Vedasi la nota (1) a pag. 50.

(@) Nolo provvisorio.
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) a2 a2 A ag z E “2
(segue) Lin
Lioyd [taliano.
Florida . - LI LN 4T 205 200-212
Mendoza 205 200-212
Indiana. 206 200-212
Luigiana . . . 205 200-212
Cordova 200-212
Wieginia = o I = 200-212
Italia. | |
Ancond. . .« 4 s e el 225
Verona . ¥ 25
()
Taormina . | 215
Siena |
Bologns . « . & o i !
Ravenns . . . .« . i |
ToscABDA + « = & a «
|
Anglo-Italinna. |
Italia 185-167
Perugia. - b SR A . 180-192
Calabria i o 1 180-142
|
Unione Austriaca !
di Nuavigazione, |
Sofia Hohenberg . . | 170-182
Francesca . 170-182

(1) Vedasi la nota (1) a pag. 50.

(a) Nolo provvisorio.
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I
(segue) Lin
(Da Genov
White Star Line.
Cedin - o o as e Ty 3is - i 501 . - e 180
Romanic HpRAE .is P 200-190 190-185 180 175-187 180
Canopie. . . . . . ae wie 2A00-190 100-185 180 175-187 190
(Dall’
Compagnie Générale
Transatlantique.
(@) (a)
La Provence . . . . - 5 . .a 145-160 | 175-187 180
; (a) (a)
La Lorraine « . . 150-148 | 150-155 | 155-148 1458-145 145-150 175-187 190
" (a) (a)
La Savoie. . . . . |150-148(150-155| 155-148 | 148-145 | 145-150 | 175-187 180
(@) (a)
La Touraine . . . . |150-148)|150-155| 155-148 | 148-145 | 140-145 | 170-182 185
(a
Chicago .+ . . . « P 4 i . .. PR 1%

Vedasi la nota (1) a pag. 50.
(a) Compreso il viaggio ferroviario da Modane all'Havre, e sotto l'osservanza delle norme |
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(a)
200
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200
(a)
200
(a)
1895
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195
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i -
%o 4 20 o 40 %2 2
PIROSCAFT i5 | 83| 3 é 20 23|29 | &
y PE & O B i o S
z% | =g AE Zg g %5 Z%
Li
(Da Genova o da
Navigazione Generale
Italiana.
Re Vittorio . . . . . n .. »in ~ia = i 154185
Regina Elena . . . . N P L fe T, Cic 184-195
Principe Umberto . . -5 e i St “in «'s
Duca degli Abrozzi . .. e . »a “la il 184-195
Dueca di Genova . . & e N - P o (a) 184
Umbra, « » «''s s i 150 180 180 178 178 184
Blodlin. v < % A s % 180 180 180 178 178 18
Saxdegna . . . - . . 180 150 180 178 178 184
Ligarige « o & o & . n 180 180 180 178 178 184
Lombardia . . . . =i 180 150 180 178 178 184
Lagio. . o« o s & .. % . s 178 173 179
Bamilo o 5. = e o il » e e .o 178 173 179
Campsunia. . . + « ik i 5 a - 178 178 178
La Veloce.
Americs + . o o - ™ . 4 ‘e ie i .'s .
Boropa. & a e a N ey avra o . g 178 184
Thalls. o v v v s s «'s T e 180 178 178 184
Bragile . . « o+ o« . wlie .. - 178 178 184
Argentina. . . . . s 2k . - s 178 178 184
Bavoln « o« = & & 4 160 180 180 180 178 178 184
Cittd di Milano. . . 160 165 165 165 163-156 156 162
Citta di Torino . . . 160 165 165 165 168-156 15 162

(a) Nolo provvisorio.
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3 £ DR B, o e P
2 | 358 |8%3r | B g | 2B | f3E:
£ .. |CB4E Bl 8o, CEZE
% £k |38 © 2. 35 E T
88E | 23=a g 4 EET SZ=e,
£ gog |[g&Y¥_ i) - EER R
3 SEE |Re=Ta| %~ SBE govg PIROSCAFI
E ey - 5-2 & o O ag Bo m®
A =25 | E2e3S & 3 a8 ESgiH
K 25 o BB O 2 g g2 Bep B e
e r i agxBH & F S SEEEE
= - Ho EEE® w1 oS 2E2H
: i '255.“2 i o ZegR s
- > = - S = = '/_i Y 7: E= B
sile.
e Janeiro .e Santos).
Nuvigazione Generale
r laliana.
195 185 &5 200 200 Re Vittorio.
185 195 235 200 200 Regina Elena.
. s 235 200 200 Principe Umberto.
. a aile i viin a Duea degli Abruzzi.
A eita & e o< e Duca di Genova.
184 154 210 189 150 Umbria.
184 184 210 186 189 Sieilia.
184 154 210 ¥ 159 Sardegna,
184 1584 20 189 189 Liguria.
184 184 210 180 150 Lombardia.
179 179 205 1584 184 Liazio.
179 179 205 184 154 Sannio.
179 179 205 184 184 Campania.
La Veloce.
-
- . 235 200 200 America.
184 184 21 189 189 Europa.
184 184 211 159 - 188 Italia.
184 184 211 150 159 Brasile.
184 184 211 189 159 Argentina.
184 181 211 189 189 Savoia.
162 162 189 167 167 Citth di Milano.
162 162 189 167 167 Citti di Torino.
L
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2 I e & .8 il ;= B
22 |28 | 28 | 8 | 2 | 22 | 2=
B = * = o & o -
22 | &2 22 £ £ a4z
PIROSCAFI BE | B85 | f% £3 - 4 Q €5 |
e == = bl e = ="
= 2 .z G S S S }
%g | &g ) ZzE zE ) zg |1
(segue) Liny
(Da Genova o da
Transports maritimes
d vapeur.
Parsml s e’ & "l & a =t el s i e e e e
Plata . . « « s » s .. iin o %3 . 179
Pamps . « « + « = L P e AL 178 173 179
Formosa : . + = = .. = ah . 178 178 9
Espagne . . . . .- 160 165 165 165-160 158 158 164
Jtalia v oot e 160 165 165 165-160 158 158 164
Algérie. . . + « . | .. | 165 | 165 | 165160 | 158158 | 158 184
FIanos s s 4 s s s FEf wie 165 165-160 158-153 158 164
1
La Ligure-Bragiliana. |
Re Umberto « . . . 160 | 160-165 | 165 165-163 160 160 166
Rio Amazonas . . . | 160 |160-165 165 165-163 160 158 164
|
T R R Sl S | L 165 | 165-163 160 158 184
Ttalia.
Knsegran L Lowitcs Tl . = - P o 165
| (a)
WEEODH = » o % 50w ]I h e . . e «n .= P 184
(a)
TAOTMInG -« w' = s = s ¥ = .« . - .. 184
7 T T N e 3, (R < vd e 175 173 173 179
Bologna . « « « . e . Ay 175 173 173 179
Ravenna . . « < s | s 165 170 170 168 168 174
Y ==Yl 7 S A (W 165 170 170 168 168 174

{a) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo quadrimestre 1908,
(b) Nolo provvisorio.
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PIROSCAFI

Transports maritimes

a vapeur,

Parani.

Platu.

Pampa.

Formosa.

Espagne,
Ttalie.

Algérie.

France.

La Ligure-Brasiliana.

Re Umberto.

Rio Amazonas,

Minas.

Italia,

Ancona.

Verons.

Taormina.

Biena.

Bologna.

Ravenna.

. Toscann.

BURT L3St
tapunl g 1 oaed amsy
WEIY o) omsiullg
] Vs 0 OyRianssm
-mo)) [ep ueacadde foN

184

*184
*184
184

*169

*169

*169

169

171

164
169

200

154
151

17

179

‘GORT owgsaurprpunl o6 1
M% ojuaoadde  dogoaan
OPELIUSEIUIO.) [1 010 1[oN

6061 ensomLIpnb of 11
aod

wopyes mup ysodoad oy

A0GT_ eXIsaur
-rupwnb og (1 asd wmogsyp
MuIIY  1Aep  oasturly
[UP BI[I#8 0 OJuLINssIuL
-woy pep tuesoadde oy

GOAT dagsomapunb @ |t
aod ojuaoaddy aqqoaan
CYPRELNSSTUIUTN [T 01D HoN

il oagsomrapanl
b amas iR ENEAE

184
184
154
184

169
169
164

169

171

169
169

184
184
179

17

189
189
189
180
174
174

-
i

150

1

7

178

195
195

*179

*179

*179

*179
*164
*164

164
*164

166
164
164

185
195

184

i}
179

T

174

178

S 179

179

164
164
164
164

166
164
164

105
195
184
179

17!

174

e Janeiro e Santos).
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28 |58 | 28 | 28 | 8 | % | £
o | "o o
PIROSCAYT 505 a3 | 43| 3| 1|
it SR [ ekl B8 ARSI (B il 17
%8 | &g ZE Zg Zg ¥ ':"é' 42
(segue) Lin
(Da Genova o da
Hamburg-Amerika | |
Lanie. | i i
Mokl e o i Bl N AR 3 2 ool FRE o
Ham‘rmrg,....f Siin e o] A s _ e
Buh_mrin.....ll.. .'e .. . s el 2 % e
Badavia: .. owls 5i® e el s ae o . via
Lloyd Italiano,
Principessa Mafalda . ~l o LT . e A ke e
Parddn,. . e Ve te ‘. & > > ¥ 175-178 178 184
Benapaa: s o e gk e 3% v R S 178 181
Tndisnn, - s0w s v e .. »iw 175-178 178 184
Luisiana . - . « .. % . kS e 178 178 184
Oordove: =0 v o i ds . s T P iy 178 178 184
Vingindg . . + & . w \ .n } ik 1738 178 184
Lioyd Sabuaudo, |
Tomaso di Savoia . . fopu —_ on i : e — 165
Principe di Udine . + | .. | .. S it s co | 18018
Re d'ltalia . . . . ¥ e A l i s T 184
Principe di Piemonte. k= Siiw .o Lk . st 179-184
Regina d'ltalia . . . - o= s e alw o 179
Unione Ausirioca
di Navigagione
Sofia Hohenberg . . e i e atew e 3 155
Francesea . « « .+ . . e .. o 2 . .. 155

(@) Nolo provvisorio.
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avrebbe approvato per
il 2 quadrimestra 1909

missariato o stabiliti dal

Noli approvati dal Com-

Affari
steri per il 20 quadri-

degli
mostre 1904

Ministro

r

pe
il 3¢ quadrimestre 1500

Noli proposti dai vettori

Naoli ehe il Commissariato

il & quadrimestre 18909,

) &
B [
il S
= -
L | =
==
S3gs
s w -
gozng
| &
tg &8
RS
ahEa P
222 nE
%3 g
HERE S
éE:Lﬂ H

PTROSCAFI

sile.
de Janeiro

170
170

e Santos).

184
184
160
160

184
184
184
184
184
184

1895
195
184
184
179

155

184
160

184
184
184
184
184
184

220
2%

155

245

189
180
189
1559
150

159
150
165

165

200
189
180
189

189
180

Hamburg-Amerika
Linie.

Moltke.
Hamburg,
Bulgaria.

Batavia.

Lloyd Ialiono.
Principessa Mafalda.
Florida.

Mendoza.
Indiana.
Luisiana.
Cordova,

Virginia,

Lioyd Sabaudo.

Tomaso di Savoia.

Principe di Udine.

Re d'ltalia.

Principe di Piemonte.

Regina d'Ttalia.
Unione Austriaca
di Nuavigazione,

Sofia Hohenberg.

Francesea.
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Lo

s | Bo | Fo | 3 ; i: | 1
PIROSCAFT g % E E % g | 9 § é E é : 2%
(Da Genova o
Navigazione Generale
Ttaliana,
Re Vittorio ., . W e s . » . .y .. 196-210
Regina Elena . . . e NN v e e A 196-210
Principe Umberto . . . o'u e .. . .o "
Duca degli Abruzei . ¥ Rl oy e .is . m 210
Duea di Genova . . S A ) A, o ‘I i () 196
Tinbpial” .0 .0 e 200 200 200-195 150 180 196
Bicllia %' . v w2 .. 200 200 200-195 1890 180 196
Sardegna . . . . . s 200 200 | 200-195 0| 190 196
Tdaguriny o e oL 200 200 2AN0-195 190 190 1599
Lombardia . . . . o= 200 200 200-145 180 190 196
G .. o e . n . 185 185 191
Bannfio s - e’ w m . otym v.ie » . 185 185 i 181
Campania. . « . . e - e 5 180 185 |I 1491
-

(@) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo quadrimestre 1908,
(8) Nolo provvisorio.
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ta.

tevideo @ Buenos Aires).

Navigasione Generale

Ttaliana

i 210 210 250 215 215 Re Vittorio.

50 210 210 250 215 215 Regina Elena,

: =S BT 250 N5 215 Principe Umberto.
= . . Pt o Duea degli Abruzzi.

N a F 5 & i o o g Duca di Genova,

m 196 196 o= 201 am Umbria

ol 196 196 229 201 201 Sieilia.

? 196 196 209 201 201 Sardegna.

) 196 196 222 201 201 Liguria.

p 196 196 222 201 201 Lombardia.

s |* 101 191 215 196 196 Lazio,

i 191 191 215 196 166 Sannio.

A5 191 191 215 196 196 Campania.
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z2 ER c = - = z = 2z

< e = == L = == L- | ==
PIROSCAFI E§ g ] 5 g 5 F g_; E

—r = —_ b = - -

S 5 i - = i S o

Zg ) “Zz 2 L) L) 4z

(segue)

(Da Genova o

La Veloce.
Araeddan . < on UL DG oy e 1 = A i atie
Europs .+ - « . . ot i s P 2 1890 196
T, 7one s e s f oS Syl st ¥ 195 180 160 196
Praaile:l s e = £yt e == 150 190 156
Argenting. < . . . i i L A 190 T 180 1968
Bavoin . - 3 < oA e 185 200 200 200-1895 180 160 196
Citta di Milano. . . 170 | 185-180 180 180-175 170 170 176
Citta di Torino. . . 170 | 185-180 180 180-175 170 170 176
Italia.

Ancona. . s 4 s . iin . oha P .. 210
La)

Verons. « = s s » e Sie ot e . . b 196
(a)

Taormine s « & & & e A F e on ala 166
Biamia + s s e ailhs B e 185 180 180 lig
Bologie v i e telue . A Ve 185 180 180 19
REVOEDHA » s o wiw 170-175 185 185 185-180 175 175 181
PORORON o7k et s 170-175 185 185 185-150 175 175 181

(a) Nolo provvisorio congentito nel corso del terzo gquadrimestre 1908,
(b) Nolo provwisorio.
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o S - ._. e -2 —
28 8| 22 | 22 | 8| 2 | 2
% o % o § L= % c ®w o %2 7 (-]
ER- a8 S g &3 22 e L
PIROSCAFI Ag | #4 B § E 58 Ed Bg
== et = - == == =
i ) O 5 Sy O i I
“ 2 = = = = 1 2 = & 1 E. = g
(segue) Line
{Da Genova o da N
La Ligure-Brasiliana.
Re Umberto . . . . . un 170 170-168 165-162 162 168
Rio Amazonas . . . b " 170 170-168 | 165-162 160 166
11T SRR AR T A - . 1580-170 170-168 165-162 160 166
[Unione Austriaea
di Navigazione.
Sofin Hohenberg . . 5 o A . 160 160 166
Francesea . . . . s e P P 160 160 166
Transports maritimes
a vapeur,
(a)
T AR . At .. . o) e 156
g T S T S T e .- . . s 180 191
PRMDR oa e e e W A e . .. 180 185 191
Formosa . . . + . i 205 . . 180 185 191
Espagne . . . . 170 180 180 180-170 165 165 m
54T T e i 170 180 180 180-170 165 165 171
P4 g e e 180 150 180-170 | 163-160 165 171
Franed . « o s & s i 180 180 180-170 | 165-160 165 171
Hoamburg-Amerika
Lanie.
Matke o v v 6 e ‘. .= .. . s . . s
Homburg . . - » = o 5 i . = . AL
Bulgaria . . + « .. . . - S .. ..
Batavis. . . . . . . = . . s . .. .

(@) Nolo provvisorio consentito nel corso del secondo e terzo

(6) Nolo provvisorio.
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4 2 N i E S bg &3
g ENe CHa5 R, 825 -z
3 ESE |dF * = B iZE Ci|
few |®dma -8 EZ% =g
: BEz |Z=¥, —5E g &8 g SOAF
i} 8 B SomFag - S &8 ERe % PIROSCAFI
—ag ol L& = Oag o3 -]
) == B8 o ™ 2 8 =8 E2 o
A 225 E SEEog = = 22 EEf.g
-1 =a o a8 = i -] =
= Sen |q8EE=| o ® = L AELE
i 2em z BRRE s = S S 8 g
e
video e Buenos Aires).
i La Ligure-Brasiliana,
168 165 182 173 173 Re Umberto.
| 166 166 150 171 171 Rio Amazonas.
1
| 166 166 180 171 171 Minas.
|
Unione Austriaca
di Nuvigazione.
|
166 *166 P . o la Sofia Hohenberg.
166 166 e . Francesca.
Transports maritimes
d vapeur.
191 *191 201 191 #1601 Parani.
191 *191 201 151 *101 Plata.
19 *101 201 191 #1981 Pampa.
191 *191 201 191 *191 Formosa.
1 171 181 171 171 lspagne,
birh | *171 151 171 *ii Ttalie,
171 151 1581 171 *7 Algérie.
17 *7 181 1m *171 France.
Hamburg-Amerika
Linie,
196 196 230 201 201 Moltke.,
196 196 230 201 201 Hamburg.
171 171 200 176 176 Bulgaria.
17 171 200 176 176 Batavia.
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= ‘).‘: | = - 2 = ':S b1 =2
B S 2 a5 g 9. o
do | Heo i z: e 2o %2 Bo
d g g 28 2z g8 g8 - 8|
2= | == | z= | =75 | 3% | == | ==
Zg | #E | =& % g z g L
| o] b
|
|
| |
(megrue) Lin
(Da Genova 0 da N
Compagnia Transa-
tlantica di Barcellona.
Manuel Calvo . . . . .+ |180-185 155 185-175 170 170 176 |
P. de Satrustegui . . 170 | 180-185 185 185-175 170 170 176
Montevideo . . . . « o« | 180-185 185 185-175 170 170 176
Montserrat . . . . . . 180-185 185 185-175 170 170 176
Antonio Lopez . . . . T ks 185-175 170 170 176
Lloyd Italiano,
Principessa Mafalda . T . . L . » . = e ..
Florida .+ 0 & 30 i S ! - a e i 190 150 196
Mondosa. « o = e i H iy - W b . . 100 160 196
S I SRS U] S Ly . .| 185190 190 196 |
Luisiana . .. & &+ =« T P ey i 190 190 1596
Dordove + 4. b « o . . Y 1@ . s 7 La 190 190 196
Yigints « s 50s - 5 .. e il 185 190 196 !
|
Lioyd Sabaudo.
Tomaso di Savoia . . v o . 4 i o5 v 180 196210
Principe di Udine . . n e K . . e i, e 196-210
Re d'ltalia . . . . o A % s . PG ella Sy 168
Principe di Piemonte. il v od N Y W T 191-1668
Regina d'Ttalia. . . PR IThA 3% o . % 185 191
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e i SR and o
ideo e Buenos Aires).
Compagnia Transa-
tlantica di Barcellona.
176 176 156 181 181 Manuel Calvo,
176 176 186 181 151 P. de Satrustegui.
176 176 186 181 151 Montovideo.
176 176 156 181 181 Monsereat,
176 176 186 181 181 Antonio Lopez.
Lioyd Italiano.
o . 260 215 215 Prineipessa Mafalda.
196 186 220 201 201 Florida.
196 196 220 201 201 Mendoza.
196 196 220 20 201 Indiana.
196 198 220 201 am Luisiana,
196 196 220 201 201 Cordova.
1896 196 220 201 201 Virginia.,
Lloyd Sabaudo,
210 210 245 215 215 Tomaso di Savoia.
210 210 245 215 215 Principe di Udine.
196 106 50 201 201 Re d'Ttalia.
198 196 240 201 201 Principe di Piemonte,
191 191 225 196 196 Regina d'Ttalia.
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|
Li
La Veloce (a).
America . . . . . . N o ¥ B il s . e .
b1y of S S - b vl s w il L 200 200
s - v v %o e e ol o il e 205 200 200 200
Biaaiiety o sl e s - 200 200 200
Argentina, . . . . o o Ml = 200 200 200
Bavoia . . . . . . i 200 200 200-205 200 200 00
Citta di Milano. . . « o« | 200-195 195 195 185 195 195
Citta di Torino . . . . . | 200-185 195 195 195 185 195

(a) Dall’ Italia per T:inidad'. La Guayra, Puerto Cabello, Curacao, Sabanilla e Puerto
per gli altri porti del Centro America, compresa pero nel molo la tassa di sbarco im
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La Veloce (a).

Argentina.
Savoia.

Citta di Milano.
Citta di Torino.

America.
Brasile.

Europa.
Italia

200
200
200
200
200
200
19
195

200
200
200
<00
200
200
195
195

roscafi nolo euperiore di 5 lire a quelli indicati

B
£
-~ 1] [l .w m-
8 | 3 & S 8 8 g 5 o
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8 g8 | a3 | 28| g8 | B | aE
W = ] T 5 2
g | d¢g g g g i3 83
PIROSCAFI £8 | E4 Eg §8 £4 g8 S
a= | == = = = = =l
2 5 =" S 1 © 5 0 g, o S u
= a = o = & z e E:g Z:g 2:;
(segque) Liine
Uompagnia Transa- [
tlantica di Bareellona. ‘
(a) (B) (e} (d) (d) (&) | (r)
Manuel Calvo . . . i 195 185 185-180 180 190 | 150
|
|
(a) (&) (¢) (d) (d) ] e
P. de Satrustegui . . =) 193 195 185-180 190 180 150
(a) (b) (e) (d) d}y 1= e} ()
Montevideo. . . . . - 195 195 195-180 180 180 180
(a) (&) (e) (d) (d) (e) | )
Montserrat. . . . . s 195 185 185-180 190 180 190
(¢) (d) (d) (e) (f)
Antonio Lopez . . . il .te . 195-190 1890 190 190
|
|

ta) Dall' Italin per Puertorico & Habana,. Il nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon,

(&) Dall' Italia per Puertorico e Habana. Il nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon,
sberdo ad Habana.

e {e) Dall' Ttalia per Puertorico ¢ Habana. Lire 200 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabd
abans.

el (d) Dall’ Italia per Puertorico ¢ Habana. Lire 185 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabal
abana.

(e} Dall'Ttalia per Puertorico. Lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curs
ad Habana. Questi prezzi furono stabiliti a comineiare dal 2¢ guadrimestre 1907, mentre pel 194

(/) Dall'Ttalia per Puertorico. Lire 185 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Oabello, Cu
sbordo ad Habana. f

(g) Tali noli furono proposti per Puertorico. La Societd propose inoltre lire 205 per Pos
o per Vora Croz, con immediato trasbordo ad Habana, lire 250,
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ps ERg |mBil <gd S8% = n P
5% | B8 [¥53a f-T&E SRE | §oi7, PIROSCAFT
ir -[SeEgagR (e Sed | s iB
&2 = & a= & = =D =
K 225 |E2E° gz 228 | BEE
2% == BERA-] £ o =3 FEREE
=7 <8k | 3838 | g = £% ~EE2%
°g Tas ° Q= oE= CERS
Z 2 Z‘ ZEESE 2 = S = ZEA-I-B
entro America.
Compagnia Transa-
‘ g tlantica di Barcellona,
lg) f) () (g) ) ()
200 190 190 200 190 190 Manuel Calvo.
\g) /) ) g () f)
200 180 190 200 190 190 P. de Satrustegui.
lg) ) ) (g) () )
200 190 190 200 190 190 Montevideo.
(g) 9/) 2] (g) (4] f)
200 190 150 200 180 190 Montserrat,
(g) ) () g (n (F)
200 190 190 200 190 190 Antonio Lopez.

illa, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra.

illa, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra, e in lire 22 per Vera Cruz, con immediato tra-

a0 e la Guayra; lire 205 per Colon, e lire 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad

w0 @ La Guayra; lire 200 per Colon, e lire 215 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad

Guayra; lire 200 per Colon; lire 220 per Habana e lire 240 per Vera Oruz, con immediato trasbordo
tré si mantennero i noli fissati per I'anno precedente.

(uayra; lire 200 per Colon’; lire 220 per Habana e lire 240 per Vera Cruz, con immediato tra-

Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra; per Colon lire 210; per Habana lire 2380,
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Avnvgaaro ¥3a

Noli praticati in alcuni porti esteri

pel trasporto dei passeggieri di 3" classe (*)
(Marzo-Luglio 1909)

PORTI BEUROPEI

Norvegin.
Christiania.
Pacific 5
DESTINAZIONT e Hamburg - :’hlwrlkn Dum‘-ku‘ forenade
Nawigakinn  Co: Linie Dampskibsselskab
] I
Montaviden . .« T v 4s 3 il 7 i
Buenos Aires . . . . . . o 227 .
Rio de Janeiro. . . . . . e 914 .
Bantos. « & o 0 o0 e s Sl 214 |
Bahia . . . ¢« . .+ 4 « i ¥ . 214
Pernambuco. . 214 .
Maneol o VEw L sl C i 251 .
Nuovh - Xorke /i a2/ v 217 G 217
Bowtome Mt saver sk e N 217 o= 217
8t. John (Cannda). . . . . | 180 FAST .
T 1 e e, SR NGl 8 180 A ‘

(*) Lo cifre riportate sono tratte du aleuni rapporti dei R. Consoli e delle Camere di
Commercio italiane all'estoro. I prezzi sono indicati in lire italiane,
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Inghilterra.
Glasgow.
Anchor Line
. | Donaldson
DESTINAZIONT e Allan Line| The
i Jommer-
nierk ciali
i gl b e e e S e (1) 148.75 (1) 187.50 re PR
LT N e P e S e S U (1) 148.75 (1) 187.50 A “ .
BRAIVERR | %5 i b PR T St yith. ol a 187.50
St. John (Canadd) . . . . . . . RS s e 137,50
QAUBbed & <o 8 N i e g A 187,50 187,50
T R oy e e Geeska b L St 154.70 154.70

Nota. — I viaggi per il Canadi, sospesi nella stagione invernale, gono ripresi nel mese di marzo,
(1) Liro 20 in pit per tassa di sbarco pei non cittadini degli Stati Uniti.

Liverpool.

Canadian
White Sta Guned :
Linﬁ(l)r Lirl::](]; (1) Hl g Rl.’lacg-ﬁ&) Allan Line

-

] el W y
PRSTIIARIONY ) ool | o 1ERenER R 5;5 g 14l % ko
$ 85 5|88 F ikl
o 80 3 89 a 88 = 8"

Nuova York. . . 188.76( 170.—|188.75| 163.75(157.60, . . PR R [PURON E
a 190, —|a 176.25| a |a 182,50

1207. 50
Boatl, e . o 182.50{188. 76| 163.75(1657.650| . . AT U T T e
o |a 182.50 |
207, 60
Hallfex = 55 55 A Sl K AR . . | 187.50 [148.75{187.50(148.75(187.50
8t. John (Canadiy. FEa i e il S . . [148.756/187.50/148.75(187.50
Quebes ; v . . M PR o s 7 . | 157,50 ‘143.7" 187.50|148, 75 187,50
o 148,75
Montreal . . . . | . & Ertny (B IS0 Ol (S PRl | P kg .

Nota. — Neoi suddetti prezzi non & comprosn la nuova tassn di sbareo per gli Stati Uniti, e
quindi gli emigranti cold diretti devono pagare L. 20 in pit.

(1) L Compagnia fa proseguire i passeggieri per Philadelphia o Baltimora sene’nltra spesa
(2) Questa Compagnin non prende che emigranti seandinavi.
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Southampton.
BETINA Royal American White
DESTENARLONE Mail Company Line Star Line

Montovideo .

Buonos Aires .

Rio de Janeiro.

Santos. .

Bahia .

Pernambuco.

La Cluayra .

Babanilln.

Colon . .

Nuova York.

200 —

200 —

200 —

200 —

200 —

B00 —

800 —

(1) 156,25

156.25 a 162,50
G

i)
Boston "l 5ol S (1) 1566.25 156.25 B) 162, 50
(1
Halifax 6 156,25 156,25
Montreal . . 156. 25 156.25
(1) Lire 20 in pit per tassa di sbarco pei non cittadini degli Stati Uniti.
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Germania.
Amburgo e Brema.
Hamburg Norddeutschoer § o
Amerika Linio Liloyd Hi g
DESTINAZIONT g T E3t
Ooleri - [Commer-| co1ri |Commar- E i
|

Montevidoo. js " ‘ 200 — M 200 — 200 —
Buenos Airves . . f i ot ols 20 — Pl 200 — 200 —
Rio de Jansiro .8 s 187. 50 A 187.50 187.50
Santos . YT Ly sk oy 187..50 s 187.50 187.50
Bahia. . . e e - 187.50 . 187. 60 187,50
Pernambuco . L Ty i 187.50 N i 187,50 187.50
Belem (Para) . . & . 200 - Ula 200 —
Manaos . " TR Ny 295 — . 205 —
La Guayra . T T 262, 50 z 262,50
Puerto Cabello . 3 Poa A F B 262. 50 . 2062, 50
Sabanilla . . S ke 4 e 262, 50 . 262, 50
Colon. . . s 3 262,50 . e . @
Vera Craz . . . . . . 200 — o8 % S PRLS

Avane . . . . Wil s 200 — S S0

Nuova York . ol e L 20— [eas—  |zieso
Boston . . . . g L e o u| ol 162, 50 . e ..

Quabos . e Vs A i e N 218 — wle e
Montreal . . .. 200 — . . .

(1) Lire 21.25 in pih per tassn di ammissione.

Olanda.
Rotterdam,

DESTINAZIONT

Holland American Line

Nuova York .

187 —
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Belgio.

Anversa.

0]
= ® ® o ® @ -
@ | =] [ ] 3 i1 i
$ 3 2418 |7 A |Egled |24 Eggg
g - d A = o e
DESTINAZIONT | £ & (EE i1z |g8l & |de|2g %Eg 38 |EEEE
L ladl E it -] i ] 5 A3 HE 83 gﬁ%
) 5 @ & ] = 5 o™ | g8 g
“ | = A 5 sﬂ
Montevideo, . . 200 —[200 — v 7 202 —| 200 —
Buonos Aires . . [900 —[200 —| . S . e | - j202 —| 200—
Pornambuco . . [200 —}IB7.50 . . . o | . el R .
Bahia. . . . . [200 —|157.50] . . . R . . .- .
Rio de Janeiro . [200 —|187.50] . won st a e s Da 180 =1-"187:50

Santos . . . . (200 —|187.50{ .
Belem (Para) . . .« J200 —] .,
Manaos . . . . o o 225 —] .

262,50] .

La Guayra .
Puerto Cabello . | . . [262.50
Sabanilla . . . |. . |262.50].
Colom. . . . . |. . [262.50 .
Yors Cruz . & . | . [2682.50] .
Avans . . . . [200 —[262.560] .
Nuova York . . « o+ [200 —]200

Nuova Orleans . | . . [888 —
Bogbony: a5 et e .. (216 —[200

Halifux . . . 2. < e

8t. John (Canada) | . . [162.50[125
Quebec' . . .« i |. . |162.5601125

Montreal . . . |. . |287.50{142. 85

o e vt o) e 90—] 187.50

200 —} . . ]+ . [200 |25 —|202.50] . . .

- [P I B - R (A
o ofooo oo —|. .]. . Jeo20). .| .
SR i B S B P e

. e 200 —|212.50)
oo IPIRBO . . fu e e e )

N. B. - [‘er le destinazioni degli Stati Uniti, ai prezzi suindicati devono aggiungersi L.20
in pit per tassa d'ammissione.

wil) Partenza da Amburgo.

2) » Liverpool.
(B) " Southampton.
4) s Rotterdam.
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Francia.
Havre.
DESTINAZIONI Cg%?é?;o (}l;a'rge::ru Allan Lino Booth Line
atlantique e
Montevideo. . . ., . . . 150 . .
Buenos Aires . . . . § 150 . .
Banfos '« s . i 150 »
Rio de Janeiro . . . . L 150 . P
Bahia. . . . 6. = 150 . .
Pernambuco . . . . 160 . Ot
Belem (Pard) . . . . h 200
MONeos oy W 4w e . . =85
Nuova York . 200 » ‘ y
Balifax < o © & A . 150-175 "
8t. John (Canada) . . 150-175
Quebee .. . . . ' . 150-175 ‘
Wonkresl . . % 4 an . Bk 150-175 Al
Cherbourg.
-] @
AR IERERN
DESTINAZIONT g | 2% 24 4 5 3
HEAE RN
Pobz |50 8 %l
Nuova York. . . . o o| 162,50 | 162.50 | 102,60 | 162.50 . .
Pernambuco. . . . . ¥ T e e . . 200 — .
Batds’s 0 ol Sl kN ; ' . « e |-
Rio de Jansire. . . . . S R R .
Bty gy I e e € 58 . 225 —
Montevideo . . i % + . | 8B — | 200 —
Buenos Aires . . . . . 2% el - 295 — | 900 —
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St. Nazaire.

Compagnie Géndérale

DESTINAZIONT Giansaktnniana
La Guayra = . 3 s 200
Puerto Cabello . . . . iy 200
Sabanilla . . . . . 200
Colon . . . voh Wi . 200
Vera Cruz. . e AP 64 g 200
Avana . . i U . . 200
La Rochelle-Pallice.
Pacific Sfen.m Lloyd Royal
DESTINAZIONI Navigation ;
Compony Hollandais
Montevideo . . 187,50 200
Buenos Aires, . v g - 200
Rio de Janeiro . . . . oy 3 TRt 187,50 200
Bantos . . . s . i 187,50 200
Bahia . . . . 187.50 .
Pernambuco . . 4y 187.50 ii%e
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Bordeaux.

91

DESTINAZIONI

Messageries

Maritimes

Compagnie
Générale

Transatlantique

Chargeurs

Réunis

Pernambuco .

Bahia . . .

Rio de Janeiro.

Santos. . .

Montevideo .

Buenos Aires

Colon . .,
Vera Cruz
Avans .

Nuova Orleans.

Nuova York.

250

250

260

250

250

200

200

225

150-175

15t

150

1119



Marsiglia.
Hamburjg Transports (50:f1plng'niu
DESTINAZIONI Ameoerika La Velocoe (eoutrnia
Yitde Maritimes Aranss
atlantique
Montevideo . 170 — 180 . )
Buenos Aires . 170 ~ 180 " :
Rio de Jansire . . 170 — 180 "
Santos. . . . 170 — 180 Wil
Babies - a8 e f2 170 — * o .
Pernambuco. . . . 170 — SN
Belem (Pard) . 205 — F S I
Manaos . '« + & & 205 — . . N
LaGuayrs . « + . . A0 — . 200 200
Puerto Cabello. . . . 200 — 4 200 200
Babanilla. . . . . 200 — 9 200
Qalom ~F ot 0t ity 200 — 5 200 200
VeraOma, oo v i 210 — . 210
Avana. . . . . * 910 — 5 . 205
Nuovn Orleans. . . . a0 — .
Nuova York. . . . . 280 — ¥ 200
Bosben., s 5 . 250,50 $ ; .
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Portogallo e Spagna.

Lisbona.

DESTINAZIONI

Messageries
Amburghese
Sud-Americanal
Hamburg
Amerika Linie
Booth Line
Lloyd
Chargeurs
Réunis
Empreza
Insulana
de Navigacio
Koninklijke
Hollandsche
Lloyd

Maritimes

Royal Mail
Pacific S.N.C.
Norddeuntscher

Montevideo . . . . . [U99.50 [902.50 mz.m‘m.mw.m eoo e o leomiso) . L 207,50
Buenos Aires . . . . [202.50 Q02,00 202,60 92,50 07.50( . . | . . [H02.50 . . [207.50
Lm.mtzm.nu 162,50(192.50 . . [207.50
Santos. . . . . . . |192:50 [207.50 [192.50 207‘5°fm7'5" 192,50/192.50 . . |207.50

I J
Bahia . . . . . . . [199.50[207.50 |192.50 207.50,207.50| . . [192.50{192.50 . . |207.50

Rio de Janeiro, . . . [182,50 |207.50 |192.50

Pernambueo, . . . . 192,50 [207.50 {162,560 207.50/207.50) . . |[192.50|192.50) . . |207.50
Belam: (Path) - Lo Lo e e o . T L2 R IS PRET el [
Manaos o0 L oeensa T A & R w2 P o HOOMEOY ol e
o LT A TSR ) (e ST st P8 RIS L S I e R
| 1 i
Cadice.
DESTINAZIONT

Compagnia
Transatlantica
di
Barcellona
Amburghese
Sud-
Americana
Pinillos,
lzquierdo & C.
Navigazione
Transatlantica
Barcellona

Montbviled: . el sl 145,15 112,60 135, 16 126.10
Buenos Adves ., . . . . 185.156 112,60 135. 156 126.10
Tiaide Janeiro. & o . e . g f ol 185,15 185. 16
= (v T SRS U AR A T o i 186,156 185,15
T R N S A 295,20 . Shet

Puerto ' Caballp’s ™4 byt 225. 20 -

Babaniite ot e el 226,20 o L &

i P R S R 225, 20 . e

Werhy Uros ooy a0 e Lt I 205,20 208,60 il s
FRTRIGE, T S IV ST Sl 2 202.70 18195 180,18 186,95
Waove Woarkes] ol 5o @k 145.95 i -

Nota, — Nei prezzi suindicati & compresa ln tassn demigrazione.
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Barcellona.
Beal s {d el o | 5].q]22]d
DESTINAZIONT -;-LE 2| 2 —g;? :; 2% 2 % & % %
223| 3|Bd| 2 | =8 |72 E5|E
= ol =
Buonos Aires . . . . 178,60 | 175,60 | 175.60 | 160,65 | 178.60 | 178.60 | 178.60 | 178.60
Montovideo . . . . 4 178,60 | 178,60 | 178.60 | 160,65 | 198,60 | 178.60 | 178.60 | 178.60
Bmnvan) A it ey 178,60 [174.60] . 169,66 | 175.60 1 198.60 | 178.60
Rio de Jansiro. . . . 198,60 [178.60) . . 169,65 [ 178,60 & 178.60 | 178.60 | . .
LaGuayra o . . PR - A 116 . st “ &
Puerto Cabello. . . . o o (18R -1 82195 ] . i . . -
Bsbanille. .5 o . . PR i 1. 281 2 e . s .
Colom « + '« & « i | 4 |16T,—] 920,05 | v irle . .
| |
Vera Orus . . . . i . 291 96 . iy ¥ . ¥, 4 £ils
S T T e } o e | 10910 | 184,85 | 184,85
Nuova York. . . . . | 148,80 ‘ . . .
Nuova Orleans. . . . I A 203,21 | 200,85 R .

Nota. — Ai prewsi indicati, in live italiane, deve aggiungersi pesefas 1,10 (lire 1.00) per

tassn d'imbarco per ciascun emigrante.

Austria=Ungheria.

Trieste. Fiume.
Compagni o \
DESTINAZIONT Austro-Aa ana | ¢ ']“i’::;“ ‘ DESTINAZIONT ‘-lI":R‘l"d
Fratelli Cosulich e o
Nuova York . . . . | 189, — 109,50 | Nuova York . . 166,50
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PORTI AMERICANI

America Settentrionale.

Montreal.

Allan Line Dominion | Canadian

DESTINAZIONI P, C“:\'i:?;"r. ek l;il(':!’lnc
Glasgow (via Liverpool) . . . . . 148 142 1482 136
Liverpool . . . .‘ AL e e T 148 142 142 136
Broma: o« a L Ale] et el e 176 170 170 - 190
RAITUREO 5, 5 e R R e 176 170 170 170
ADVOPEN . | o Lo TR S e ik ke, e 176 170 170 170
I 3 R R o o o e, AT L 176 130 165 170

Propagnti:

T e O W R S Y O e shyof 142 155 155
Tiverpool. o . vl i e s 142 142 142
ANVOEBAL v w0 e e e e 178 170 175 e L
Boston.
DESTINAZIONT White Star Line
CROTOWE (1™ o vggtd a5l o A g P St s R b e L L e e 190
P AR R B Bk b T en SMERCRR S . i) 190

Propagati:

an Cremtown. BTBORNON & v wl R T R SRR 5y 192,50

» Napoli " sl dmlor o el U R e Iy ey il PR 162,50
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Fary

Nuova York.

o6

Navigazione Hamburg o = & o E=
l'.*m:glamla ¥ Ii“ 'é' Amerika ) 1) B é o8 - & = =
Italiana | ' ®°%® 2 Linie = 5 L o 3 ol G ,'5:
55 = = o d £3 2 PR =
DESTINAZIONT | _ B o N 5 p B R0 T e S
(=) = B = = 0. = - & %= = Zi= — a
- = |g2=] = = == o = ] [ =08 o = =
B S ] [ I 1 5 5 =l s bl 8as] B z
E Als%hz | 2 JE°] 4 | ¢ o | & |83 |°88| 3 E
- - s T
Genova . . . 190 | 175 | 180 175 190 | 180 | 135 185 | 175-180 | 199.25 | 165-180 190 140 175 1% - - 199
Napoli.. . . . 100 | 175 | 100 175 190 | 190 | 175 185 | 175-180 | 212.50 | 165-190 199 140 175 165 1% 175 180
Palermo . . 190 | 175 | 190 175] 190 | 190 | 175 165 |[175-150] . 165-190 190 140 175 185 1% 175 180
Havre . : 4 155-175 - - . N . s . 3
Prepagati (acqui-
stati a Nuova
York) da:
Genova. 182.50 190 |192.50 182.59 177.50 | 187.50 206 192,50 | 167.50 (192,500 . 192,504 . |192.50
Napoli . . . 192.50 190  |192.50f 192.50 177.50 | 187.50 ¢ e . 192,50 | 167.50 (192,50 . 192.50| 192.50 [192.50
Palermo . . 192.50 190 [192.50 192.50 177.50 | 187.50 . 192,50 | 167,50 (192,50} . . 182,50 192,50 192,50
Hagra o, o & S . 03 $h . . + o i i u




Filadelfia.
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DESTINAZIONI Italia
i
Genova. 2 > 190
Napoli. . a e 190
Palermo . . P % 190
Prepagati da:
Gionova, . $ 192,50
Napoli » 192,50
Palermo. AL L & i 192, 50
Nuova Orleans.
Nuvigazione
DESTINAZIONI iy
Generale Italiana
Gonove: < . L S B 177
Napoli . . . A AR 177
Palermo . . £ s 177
Prepagati da
Grenova . s a4
Napoli Pl e . 224
17 Y R S 3 R et 24
1125
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Il rimpatrio dal Brasile riduce di circa 2/3 (62.6 rimpatriati
per 100 emigrati) la perdita rilevata di popolazione, per l'emi-
grazione che dal nostro paese si dirige a quei mercati (1). Nel-
i’ Ttalia centrale, i ritorni dal Brasile danno un totale di rim-
patriati superiore. al totale di emigrati da quei nostri paesi, diretti
alla. Repubblica degli Stati Uniti del Sud (112.2 rimpatriati contro
100 emigrati); mentre nell’ [talia settentrionale i rimpatriati co-

gia forniti di passaporto, fu negato il permesso d'imbarco dalle Commissioni
di visita medica nei porti del Regno.

Affinche il lettore possa formarsi un concetto pit esatto delle differenze,
dinmo qui appresso i risultati dei due distinti accertamenti per i singoli
paesi di destinazione.

Numero degli emigranti Numero dei pm‘hh sacondo
secondo le rilevazioni el uumt’.u.msnll contabili
! della Diresione generale
PAESI delln statistion Commissnrinto (lell emigrazions
di destinazione

Anno Anno Biennio Anno Anno Biennio

1905 1906 1605-906 1905 1606 16H0G-H06
Stati Uniedi . . . 816,797 358,560 675,866 262,591 Q02,054 544,530
Brasilo. /. "0 L. BO,OTO 97568 57,067 14,207 12,413 25,710
Plata . . .o 0 109,508 198978 B0 108,107 191,641
Altri pnesi d’Amorica 9,008 18,358 22361 o SF AT
Tolwe por lo Amorl | imi| nooses| eswora| wossr | sz | wesen

(1) Se il confronto dei rimpatriati con gli emigrati pel Brasile si effettua
anzich gulla base dei dati vilevati dalla Direzione Generale della statistica,
sugli accertamenti fatti dal Commissariato dell’ Emigrazione, riportati nelle
osservazioni fatte nella nota alla paging precedente, si ha che per 100 emigrati dal
Regno nel biennio 1905-906 ne rimpatriarono 136, Cid & dovuto al fatto che la di-
scordanza fra le due fonti di dati concernenti 'emigrazione diretta al “!uhi]i‘
¢ massima, appunto, per tale corrente emigratorin.
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Puerto Cabello,
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Transatlantica Compagnie
DESTINAZIONI di Générale La Veloce
Bareellona Transatlantique
Cadice. (1) 220 Vot
Barcellona % (1) 220 (1) 220
Genova . £ (1) 220 . (1) 220
Napoli. p . (1) 220 Al (1) 220
Marsiglia . . 225 .
Bordeaux, . . . 225 .
8t. Nazaire . . . 225 ..
(1) Oltre a L. § di sbarco.
La Guayra.
Compagnia Compagnie
DESTINAZIONI La Veloce 'I'rn.nm:;.ilnnbicn Généralo
Baroslions Transatlantigue

Cadice. .. & . . A 175
Barcellona . . . 16 175 S
Genova g 175 175
Napoli. . . 176 % .
Marsiglia . X0 AL
S8t. Nazaire . e i s 400
Bordeaux, . - ‘. 400
Prepagati:

da Cadies . .. . 175 ..

» Baorcellona . 200 175

» UGenova. . SO0 175 .

s Napoli, i . AN 175 . 4

Marsiglia . 200 ! .
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America Meridionale (1).

Bahia.
-] =)
W " s ot 28 @
gg | 8s | 3 | 9| 28] %
g | = g5 | 88 | &%
DESTINAZIONT g8 | ¥R | o |3 | Be | zB
28| 25| B |45 | g3 | AR
A28
7] -
Marmiahin . - o e e e e 185 stly G P .« s -
GHEDONR - & 0 a et AT s, e 185 e ey .o e . e .
MBI e Mo F RN Tt S el 185 By i e T STEY . .
TONDONR < . e ) i S T S0 00 o Vo 246 i 245
BoplaRE -0y Sy i e A e M, 250 Fith il e b
CRBMBOUNE L e e SRR s e S e 50 S ity P
Boulogne a/ing « » 5 e e awiie o . P I K s - 250 .
Belem (Parh).
Amburghese
DESTINAZIONI Booth Line
Sud-Americana
b8 e, S Yo gt e e R AT S NS 200 — ¥
T SRR N A N 7 SR S B 166 — 1656 —
30 R SR B LR S s e e R 200 — 200 —
RN - 5 o iR S e T R e e A 200 —

(1) Pei porti del Brasile, ai prezzi indieati si deve aggiungore la tassa di reis 5000 imposta
dal Governo Brasiliano per cinscun passeggiero di 8% classe imbarcato.
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Pernambuco.
Messageries Transports Nord- Pacifie
DESTINAZIONI Royal Mail deutscher
Maritimes Maritimes Lloyd 8. N.C.
1
Cherbourg 140-155 1256 | 140-155
Southampton.. . 140-1556 4 et 140-155
Bordoaux . P - 150 125 .
Lisbona 185-150 140 125 140-155
Wigol Lol . 140-155 . 140-155
Barcellona . . 160 . .
Marsiglia . . 160 125
Genova, . . 150 = e
Napoli. . . 175 -
Rio de Janeiro.
Navigazione 4
(tenerale La Veloce é 2 E g o |8
Italiana Lloyd BE B RO Ej% 8
DESTINAZIONT B | B2 | 5 | BE |8
ke Ttaliano] = & E’G et 5 e S B=5
Rapidi | Comm., | Rapidi | Comm. :‘5 =A o -:é
Barcellona. 200 165 200 195 200 il 1 190 | 200 .
a 195 | a 210
Goenove. » & o 200 195 200 195 200 170 10 180 | 200
195 | a 195 | a 210 | 180
Prepoagati:
da Genova . 178 . 178 - e ) 1| 1 | .
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Santos.
o a4 @ o
RN IIREl 2l Bl g g |5
DESTINAZIONT e e e | mE ' = n - =
£4 % g B - J' 8"
-1 B8 S Y Sl 2] 3|3
g b o (0 5 w B
& I | 2 =
Goanova PR L 200-215 195 170 180 1490 200 195
a 185] a 200 22156
Napoll » .o« -+ 5 ' 205-215 195 170 | 180 190 200 195
a 185 | o200 a2lh
Da Genova o Napoli a
Santos (propagati) . . 173 178 166 | 1% 175 17 “ .
Montevideo.
N £ g
Navigazione i g Yiowa =
Yonars Talosd |8 - Yo |
ey b £ | waitno | 2| =
g2 : 2| 2
By -1 A @
DESTINAZIONT 5 p = E = 2 . ® ﬂi
i T I e B AP i 1 S P ]
B lEE| B (28] 8 gl & | g4l 5| B
B - 7l & |5°5] =
(& (&3 & 2 o 2
= H
Barcellona . . . 280 | 200 | 280 200 | 280 200 12001 230 230
o 230
Genova . . . . 230 | 200 230 200 230 200 |200] 230 230
a 230
Napoi . . . =« 280 | 200 280 |- 200 210 200 200 280 230
0 230
Dn Genova o Na-
poli a Montevi- 4y !
deo (prepagati). 180 170 180 170 180 ”QBU 180 | 1850 180
a
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Buenos Aires.

=) Z ]
g z "gn < = B g s : 3
e = % = | 58| # g2 | g2 |3 |fea] B
X = : ] B = ~H * = ZE 2m | B
DESTINAZIONT 2 = =81 8 B R ol el | 5p ez =
o 5 2 = a8 R a2 =g s Sl 5= @n
= = - =3 am 2 = Z2 s -
3 5 B - Ll . 3 - e 2 =
4- = <5 | B | 27 AP ER] g, R )
H e B 2 mi g

sl e e e R e 0,
TS [ St

220-245
220-245

GODOWR o 'in wrca 0w T e g s RN
Fopolls ol o F s an SR S ST S R O e

2%

20
Messina - .. . .. oo o..o.owo. |2o2s5| 230 |os0-2s5| 215 -
Catania . . « . . o . . . L. .|280955] 9230 |2s02s5] 25 | . 3 nse it BArs 180
Palermo o o0 oL ey Der o w1 080088 o990 2samek] Ri5 i A 5 160
Hagaadlans | o el oa it G i 220 240 220 205 50 180 s “ 180
Vigo' . | IR 175 | 157.50 150 T ) (99 150 ;
e s 1 g B oo M T AT RN St it 152,50 | . = .-
BRI R N Tee s < Sae i G 3 s i . . - 200-205 - =
BT s D et ks e ~ 2 - 175 e . 175 b 7
Bor@aat: =1 son i R e Sy CET S S5 #i 3 : ’ 175 TR
e Lo T e S e e e e o ST IR %y S T S s et s S . v
T I Ty o e s =i Fine A 150 3 i
Somthaanpban:) & - i T e sm e e e e e A 175 e e v 17 7
s T N e R ey AR o " s . B 175 e o] 150 ot Wl o 1. .
ot e A RS SN S (S S AR it 175 s o . . (o8 R B

ADVEISE o' v e v e a eliw Lella

Prepagati :
Da Genova e Napoli. . . . . . . . |195205]195-206 190-205| 185 e L e 185 s LT RS ReBom L
Da Messina, e Palermo. . . . 195 205 | 195-205 | 190-205| 195 | « . i 185 s i PR syttt i

dEE

¥

e

15

€01
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ALLEaaro Ce

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti dai porti italiani alle Americhe.

(Anno di ecostruzione, tonunellaggio, numero delle encectte ¢ veloeita)

VELOCITA

™ TONNEL- NUMERO
_g LAGGIO | delle caccette (2) % raggiunta nei viaggl (4)
~ -
£ 2 Rer ar
% & B I'Americn A
& % @ @ a e 4 3 I'America
PIROSCAF1 3 g1 3| & |5z, |Settentrio- |neridionsie
i o © & = — Bm nale
(1 BlE]l2]3]172)]|2|8s" == -
-] ] ] - e =0 e 1818 £
é e - . = ) - 25 = .g'-
2 sz |=| g |s5)58 3|50
e i< |
C |&E|e" =8 e
o .=
Navigazione Generale
Haliawa,
Re Vittorio ¥, . . . 1908 | 7847 | 4884 [ 101 84| 1172 (6) \ . B 16,20
Rogina Elena ** 1008 | 7817 | 41 | o8 E BT (6) . 4 |16
Princips Umberto **. 1000 | TRE2 | 4115 | o7 81| 1181 (6) . .
Duca degli Abrussi ** , 1907 | 7708 | 4141 | 80 | . 1747 | 17.44 6 |15.68] . .} ee
Duca di Genova *¥ 1908 | 9798 | 14| 70 16 | 1740 | *17.50 2 11508 . .| 8
Umbrie ¢ o0 & v s 1902 | 5020 | ool | 88 49 | 1000 | 14.75 5 u.t:l 35 | 14.64
L T e e 1001 | 5200 | pesy | 62 190 | 1202 [*15.08 | 26 | 13. 18 | 18,80
Sardogna. . . . 1901 | b2sG | BEN | 80 A6 | 1824 | * 15 19 | 18.87] 20 | 18.60
Liguria 1901 | 4865 | 2080 | b8 | . . | 1204 | %2540 | 44 | 18,020 2 | 18,82
Lombardia . . . . 1001 | 4815 | 2068 | 68 | . . | 1802 |*15.06 | 88 | 18.21 7 13.47
(5)
L E et N 1500 | 9196 | 5840 o2 | 1098 | 18,49 o |1ze8l 8 |12.61
(5) -
Sannio ** 1900 | 9208 | 5801 | . . 62 | 9016 | 1400 12 |12.48] 1 | 1248
(5)
Compania **. . | 1902 | 8001 | 5618 52 | 2004 |  14.52 7 112—| 8 | 1266

(1) T piroseafi segnati con due asterischi hanno due eliche.
2) Le cifre riportate indicano, per la 3% classe, il numero mossimo di cuccette che POSSONG ESA8Te

installate sn einseun piroscafo,

@) Le cifro segnate con un asterisco indicano una velocith desunta non dalle prove di velocitd, ma

da altre prove o da viaggi compiuti.

4} Le cifro segnate nel prospetto si riferiscono alla velocith accertata dalle Capitanerie di porte
pei viaggi compiuti in servizio di emigrazionoe dnl sottembre 1901 a tutto dicembre 1908,

%) Classe unien,

(#) Esentato dalla prova, perchd gemello del « Duea degli Abruzzi ».
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VELOCITA

5 TONNEL- NUMERO
g LAGGIO delle cuceotte i ragiunta nei viaggi
& <
,E i i 3 per
PIROSCAFT So i R h R Meridionale
=] el - 3 o
s1EL1E S ]a |6 |28 E82a 28|22
g o = e s | 2134 ‘“.B g%
& s iC EE ik Ez =8
"E | P e )P
La Veloee,
America ** , , . . . . 1908|6806 |5020 ). .(ayus 06| W), . |. ] o]
Earopa ** ... . oo |00z | wsT0 | apaT . L () 74l 1688 | 1528 | 8 |14.98] 2 |14.78
Italia #* . o . o o . . o} 1905] 5018 | 8087 56l D60 15,00 1 18.968] 21 1442
Brasile **, . . . | 1005 | oo | 3026 ol vor | 15.47 8 |18.56] 12 | 14.82
Argentina ™ . . . o o, | 1906 | 4885 | 8047 5| 0S4 R REE SR 17 | 18.99
Bavoia¥ . . . . . . . ,|i1s07 | sos2 | S000 ) 124 9 Mme)| 17.88). . IO (Y 5 O 1N
Citta di Milano . . | o1ser | s | omse oy o] 1200 | asion | 2@ | 11.81) 10 | 11.62
Oitth di Torino .« . . 1907 fomao | amse | . .l o] 1496 | 18096 | 98 | 11,28 10 | 11.85
Naovddeutscher Lioyd.
Borkin %, 1908 |17824 | 9884 | 810 (208|252 | 880 ). .|, .. e
Kaiser Wilhelm der Girosso *# | 1897 1440 | 5521 | 610 Bl 580 |*22.07 T N BT .
Friedrich der Grosse ¥, | | 1806 110605 | 6858 a2 8 38.30) e s
Kinigin Luise ™ L] 1896 10711 | es8a 248 40 4.8 . o Joos
Barbarossa ** 1806 110015 | 6664 | w62 6 |18.88 . . |-
Konig Albert** . . . . | 1809 [10643 | 6590 | 160 108] 1556 | 16,08 | 41 14.79) . e 8
Prinzess Irene ¥+ . , | 1000 10851 | 6687 | 22 107 1653 | 17.48 | 40 . L] -
Nockor **. ., . . 1900 | 0885 | 6170 00 20| 2781 | 18,46 | 15 | 18.68 A IR
Hamburg-Amerika Linie.
Dentsehland®* . ., . . 1901 16502 | 5196 | 657 B0l 250 | 22.06 B8 |90:88] ...
Hamburg ™. . o« . . L] 1809 Loooo | eso7 | 267 147] 1220 |*14.28 | 29 |44 .- -
Molte W8 ' n 9=y, 1901 |12985 | 7608 | 828 178] 980 |*15.17 | 20 | 1458 . . |-
Bulgarvia ** . . . . 1808 ey | roer | . L] . | 9617 | 12,50 6 Jinsel 8 |11.08
Batavin™® ... . oo | 1899 JE1a64 |} 7800 | . . |(1) 210 1718 12,60 2 11.11 W

(1) Classe unien,

(2) Oltre a 40 posti di succursale
(3) Oltre o 40 posti di sucoursale
(4) Oltre a 6 posti per bambini.
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VELOCITA

TONNEL- NUMERO
é LAGGIO dolle cuccetto __; raggiunta nei vinggi
f.E @ 2 ]“\.n]l':;‘hm e
PIROSCAFI S ool BB B 25 [sctiomeiofiniieit,
d ! £ ] s ¥ £ — o
Bl Pl BBy 72 | B 3|58 22
2 sl=la| 4|52 58] 5|58
i B R O
ftatia.
Anconmem ooy e 1508 H185] G019 o JO1) 64 2H4TH 16. 96 h | 14.26 1 | 16.57
T SR S SO 1908 | 8586) 6020 o G4 2495 (2) 2| 15,88 1] 15.36
Taormina* , . . 1908 | 8251] hotd (1) 4] 2615 (2) DB 5 T el
Blehad® 5. .. . 8 1905 ADGH] 2520 (1) 701 1978 .21 |« « 21 { 12,73
Bologna # | i 1005 | 4650] 2006 o N1 761902 ) 183,200 s . s 21 | 18.07
Ravenna. . . . a 1001 | 4002f 2473 (1) 421 1818 | 12.85 4|12 —| -85]12.86
Toscana « . W . 1800 4011} 2507 o (1) 42] 1806 1220 )« | - - 41 | 12,21
Cyp. Fabre & Clie
Venezia ** o 1007 | 696 e . o] 1662 16,17 W] e e
Madonna®* . .- . . 1905 | B4b1 ] 1660 15.81 20| 4,84 . .| . .
Glermania . . . > 1908 | 5950 12 « o] 1823 17.78 0] 18.58] .. o LR
Rowin .’ o =2 1801 Ba0H (£ 1878 17.10 50 | 14,09 1| 13.16
Compagnia  Transallantica
di Barveellona.
Manuel Calvo ¥* | 1862 | BGOO| 3411 St 2] 1006 | *13 - 18] 11.97) . . | als
P. de Satrustegui . ., . 1540 1650] 2718 168 80] 10222 12,60 1) 18.51 17 | 18.21
Montevideo . . . . 1858 BISS| 5343 08 48] 1182 | *18 18] 12.85) . . o %
Montserent . . . . 1850 480901 2805 122 |(8) 86] 619 18.79 191 12,788 . . P
Antonio Lopez. . 1501 G208] 40549 81 48] 1048 | *18.25 0 111.682 . . .
La Ligure-Brasilici.
Re Umberto, . . ;. 1802 3164] 20066 < iy sol 12.48 1 . 5.1 93 | 11.29
Rio Amazonas . ey 1891 B174) 2008 . (1) B2 625 YEIB LS b ees 82 | 11,08
Minds v s g e 1891 8060} 1973 . (1) 88] 1077 12.88 1 . A 20 10.97

(1) Classe unica.
(2) Esentato dalla prova, perché gemello
(#) Oltre a 24 di 3 classe distinta,
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VELOOITA

- TONNEL- NUMERO
x B LAGGLO dellp cuccette % roggiunta nei viaggi
~N
-] 8
i<} 4 . per per
2 @ 2 & 25 ! A""'ﬂ_‘f“ P'America
PIROSCAFI Sl ol 2| & 2| 58 |Stenino|Moridionale
= L=] bl = < < &
o =4 1 = G gz - -
sl @l Bl -l | B a8 |eklaa]cl|las
T e a | s2|ag | sd| 8
™ ) = = BT | 8T | BFE | &%
: 4 | 22|38 2z |24
o L aE P
Unione Austriaca
di Navigazione.
Francesea . . . . .| 1806 | 4950 | 855 15 (1) 96] 1442 153.50 1 11.66) 1] 12.2¢
Sofin Hohenberg o | 1905 | 5421 | 8520 20 a0 12600 14.41 6| 12,08 Sl 7
Anchor Line.
Italie vt o UGS T 0T 1804 | 4806 | BO0S 12 + | 1550 15.67 80 | 12.98] « sl
Calabria . . . . . + . | 1901 | 4376 | 2588 12 . .19 14.04 . . .
Peragia . - . .« % 5 .| 1801 | 4848 | 2565 12 PR = i 13.60 3 | 11.74 B .
|
|
|
Transparts maritimes,
Paranp¥* . . . o. .| 1908 | 6248 | BRG2 80 |1y wal 1482 | 18,08 . . [. . 2 | 1347
Plata®* . . . « . o | 1907 | BBTO | B54T 52 [(2) 78] 15615 16.14 ¥ 7 1405
Pampa ¥*. . . e .| 1908 | 468 | W7 71 |@) 48] 1192 ] 16.05]| . .. . 13 | 13.60
Formosa ** . . . coe e | 1006 | 4468 | 2877 71 |@) 48| 1105 | 15.67 13 | 18.98
Algddo . . o . . . .| 1801 | 4568 | 2200 50 [(8) 40 809 | *18.17 | . . By 830 | 18.87
T e e o . | 1885 | 4160 | 2606 86 |(3) 4| ™ W.20]. . 43 | 12.81
Espagne . . . . 4 . . | 1801 | 4100 | 2665 50 |(8) 40 O14 |*1B.06)|. .| . 29 | 18.86
Frandge' . .0 .| 1807 | 4810 | 2605 | 86 2 808 | MGa|. . |- 20 | 12,97

(1) Oltre a 48 i @
(2) Oltre o 44 di 2
(3) Oltre a 48 di 8s

1156
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o
» TONNEL- NUMERO VELOQITA
.g LAGEIO dolle enceotto % rogkiants nei viegkl
'§ 2 .,i Yismevies | a2
PIROSCAFT E Ltk i % i E;; Sottontrio- Amaile
s | E 8|2 | e lg |28 [T8]2=]28]2
135 e | |0 ||
b et e ol
i
White Star Line. .
Celtlc®™ , . , . . « '« .| 1801 [20004 [18449 | 488 8501 1468 | * 16,01 411688 . -} «
Cedric ™, . . &« « « . «| 1808 21085 18619 | 860 HGE 168 | Y1604 5| 16.16] . P
Romanic ™ . . « « « « | 15658 (11804 | 7416 B 240] 1565 | *15.00 40 | 14.41) . .| . =
Canopic® . . . . . . .| 1600 (12907 | 7717 | B4 2501 1700 | * 15,26 s . o).
Oretie™ , . . « « » & o] 1908 1 1856)8 | 5668 | B42 62| 2108 | * 1890 BAY ] e
Finland ¥ . o . <« « . o] 190212085 hlual 260 190] 1582 | * 14,60 ST [ e
Lioyd Italiano.
Principessa Mafalda ™ , . .| 1900 | #210 BOST (1) 70 120 1147 18000} = . 1'sia Plams
Florida* , . & « . « .| 1905 | 6018 | 8100°| . . |() 22| 1520 | 14.70 14 | 12,88 6| 18.62
Mendoga** . . . + + « . |-1905 | 6847 | 4810 66| . o] 1876 | 13.50 1] 12.98] 18] 14.04
Indiana™ . . . . « « | 1906 | HOI2 | BOSL 20 o o] 1440 18.52 11 | 12,87 9 l.f’i.ﬁ-
Luisiana™ « . . « « » | 1906 | 4063 EﬂB]l 12 o o] ABBO 15,08 17 | 18,05 2| 13.68
Oordova™ . . « « o« |1808 | 4088 8002 | | . .1 pe1] 1680 . P 14 | 14,40
Virginta®* . . . . . L .| 1906 | 6181 | ;162 91| . o] W78 ]| 14.94 5| 18,82 10| 18.89
Nieulo-Americana.
San Chorgio *, . . . . .| 1907 | KBGO | B708 121 . .| 1948 18.00 12 ] 12,19 . . .
San Giovanni®* . . . . .| 1907 | BOGT | BOSG 20 . ] 28| 14.80 g 11299 o ool 18
Lioyd Sabaudo,
Tomaso di Savein**. . . .| 1807 | 7600 | 4872 | 1% 196 168 Y TEBL ] v e 7| 15.60
Principe di Udine® ., . . .| 1908 | 7785 | 4026 | 180 188} 1186 | 18,20 | . A 4 | 15.75
Re d'Ttalia*®* . . . . . .|1907 | 6140 | 3043 | . . (@) 64] 1768 | 18.86 11 | 12.85 1] 18.94
Regina d'Italian®* . . . .| 1907 | 6152 | 8089 | . , (@) 62| 1760 | 14.87 8 |2.93| 1] 12,98
Principe di Piemonte ** . | 1907 | 6278 | 4005 | . . « o 1TEL ] W 8| 12,98 2| 14.82

(1) Oltre 98 di lusso,
(2) Classe unica.
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AvLgaaTo XD,

Noli effettivamente praticati dai vettori
nei primi otto mesi dell’anno 1909

Gennaio 1909.

NOLI
Porto v o
g E-Q:»
s b =% 3 B
PTROSCAFI di DESTINAZIONE 22 :"'ﬁ-; E-
83 | =08 | 2%
partenga i < $E'_ A
&g -:"’aa 5._5
wgag
ﬁ‘:ﬂ o0
Nuavigazione Generale Italiana.
Duen degli Abrogzi. . . . Glanova Nuova York 230 210 210
Regina Elena. . . . . . Id. Platn 250 210 210
Thalda s~ 5 s 5 W Id. 1d. 220 196 196
Duca di Genova . . . . . Id. Nuova York 200 210 210
La Veloce
Citth di Milano . . . . . Gienova Centro Ameriea 230 195 195
Barops’ s o7 s i a e Id. Nuova York 215 200 200
i Brasile 211 184 184
Aggonitine *' s a0 s e Id. \
Plata 20 196 196
Lioyd Haliano,
8 -0 T PR S e e Cienova Nuova York 200 200 200
Brasile 208 1584 184
Oopdton. v o' 7 w4 Id,
Plata 20 196 196
Indigmai. . o« w ow el @ Id. Nuova York 200 200 200

N.B. - Con deliberazione del 5 gennaio 1900 il Commissariato ha consentito un aumento di lire 10 nei
noli per gli Stati Uniti, dn percepirsi pei contratti fissati posteriormente alla detta data.
Nelle cifre dei noli fissati o praticati nel 10 quadrimestre 1900 & conglobato il detto sumento
di lire 10; mentre sono lasciate inalterate lo cifre dei moli precedentemente proposti dai vet-
tori per lo stesso quadrimestre.
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(soguey Crennaio 1909.

NOLI
Porto B
R e
PIROSUAFT di DESTINAZIONE g2 | Adgd | 23
S8 | waEg | 23
partenza erF Lol g %8
B o e )
e | 2g%8 L
A% o0
Italia.
| Brasile 185 174 174
BATENA: s e al e Glenovn
. Platn 195 181 181
AMVONTIR o ») i lwi-w ¥ arw Id. NuovaYork o Filadelfin 220 210 210
: | Brasile 160 179 1789
2 U S ks Id.
! Plata 200 191 191
Liloyd Sabawdo.
Principe di Udine . . . . Genova Platy 240 210 210
Norddeutachor Lloyd.
Barbarossa . . « + + « o Genova Nuova York 200 200 200
Hamburg-Amerika Linie
Moltlke o o s le s e e Gienova Nuova York 225 200 200
Hamburg S Id. Id. 205 200 200
White Star Line.
< F et T e e el Napoli Nuova York 213 - 200 200
10 R R U e Id, Bogton 212 200 200
CIRROPIa . o LA e e e Id. 1d. 212 200 200
Cyp. Fabre & Cae
Vonosia's & e o @ia e Napoli Nuova York 215 200 200
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NOLI
Porto LT
3 - o | 2832 A
PIROSCAFI di DESTINAZIONE Be Eﬁz-é 28
én mgd g
partenza S 3 ﬁ,ﬁﬁ.@ b=
Bea D BB £
3 Bomg a3
~ P.‘E"g_ =
‘amcb
Anchor Line.
CAIRBERA L 6 e ey 8 Napoli Nuova York 178 178 178
Compagnia  Transatlantica
di Barcellona.
Manuel Oalve. &l u <« & & Genova Nuova York 175 175 176
Transports Maritimes.
Brasile 189 179 179
BOTPOOaR . o al e e, ehe Genova
Plata 201 191 191
25 ) PR IO R, TSl e R 1d. Plata 201 191 191
Mpgbdes . eudiesiw e e 1d. 1d. 181 171 171
La Ligure-Brasiliana.
Brasile 164 164 164
Rio Amazomas. . . . . . (renova
Plata 166 166 166
Siculo-Americana.
San Giovenni. . + .« Napoli Nuova York 200 195 195
Bon Gdorgloe. . | ¢ e Hl W Id. Id. 200 200 200
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Febbraio 1909.

NOLI
Porto o S
e PR B
PIROSCAFI di DESTINAZIONE {..;E =;:i;3-§ 5%3
-] T 23
partenza E‘E o é}" E... § »
Bem - '
a1 Bs 2‘§ L
éfa“n 1]
Nuavigazione Generale Italiona.
Uampania's oo e aliers Genova Nuova York 200 195 195
Be Vidadow: ol i Id. Plata 950 210 210
Duca degli Abrugsi. . . . 1d. Nuova York 230 210 210
Brasile 210 184 8L
Bicilla . § . . . 1d.
Plata P 196 188
A e R E e R Id. Nuova York 200 195 195 j
La Velaee. ‘
Citta di Torino . . . . . Genovn Centro Amerien 280 195
Nord America. . « . . . 1d. Nuova York 200 195
Bresllo s v sl E oW 1d. Plata 290 196
! Brasile 211 184
o S R S Id.
| Plata 230 196
Liloyd Ialiano.
Touoduianss s ¢ 0 wice el Gienova Nuova York 200 200
Brasile 208 184
Mendosd' s =+ « s s Id.
Plata 20 196
tatin,
| Brasile 185 174
Togoanss v s Wi e epe Grenova
| Plata 195 181
MR <0 a0 e 1d. l Nuova York e Filadelfia 220 210
' Brasile 180 179
IS ORSIETER Y & 0 ol T e Id.
| Plata 200 191
Teorming. o + o o i ds 1d. Nuova York o Filadelfin 220 (1) 200

(1) Nolo provvisorio,
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seguey Febbraio 1909.

113

NOLI
. Porto AE
= £E0 0 o
PIROSCAF1 di DESTINAZIONE g ’é ﬂﬁ‘g .§ =g
- v as
7 ChRa | 2%
partenzn E"-' o 8.2 s B
B O -2
% | §p%8 | "3
Aol
Liayd Sabawdo. |

Bocd Teadba o 5" v Lo o laia Genova Nuova York 210 200 200
Brasile 286 185 195

Tomaso di Savoeia . . . 1d.
Plata 0 210 210

|
Prineipe di Piemonto . 1d. ﬁ Nuova York 210 200 2K
Norddeulscher Livyd, ] .
Konigin Luise. . . « . . Genova Nuova York 200 200 200
Prinzess Irene, . . . Ta. Id. 200 200 | 200
Kénig Atbert . . . . . . Id. Id. 200 200 200
300 e 3 R GRS PR Sy Napoli Id. 196 195 195
Hamburg= Amerika Linie.
Deutschland Napoli . Nuova York 260 200 200
White Star Line.
Cadeigr .| a3 Napoli Nuova Yorck 232 A0 200
[ T e Lk Td. Boston 212 A0 200
Romande " . a0 ey Id. Id. 218 200 200
Cyp. Fabre e Ciie.

MadanER Ul oy Tl e Napoli Nuova York 215 200 200
RO N T L. Id. 210 195 165
Germanda. « + . W w s 14. 14, 210 195 105

1141
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(segue) Febbraio 1909.

NOLT
Porto T
HIe
: < | B8R | .
PIROSCAFI & DESTINAZIONE £8 "‘,';;'g-a £8
g | =zEg | 8@
partenza g 5 = PEA B
Bem 5 =k B
2 nE“E L]
,ETZ -1 &)
Anchor Line.
Poragle & o il awaiaUa oy Napoli Nuova York 178 178 178
HE R e W Id. Id. 185 185 185
Compagnia Transatlantica
di Barcellona.
Antonio Lopez . . . . Grenovn Nuova York 175 175 175
Transports Maritimes.
| Brasile 174 164 164
Ttalie. Ginnave
\ Plata 181 171 171
Pampa . ¢ % = 74 Id. Plata 201 191 m
FEADOS (o lo a .a" %o iwow Id. Id. 181 171 171
La Ligure-Brasiliana.
Re Umbarta .5 ¢ si % 5 & Crenova Plata 168 168 168
Siculo-Americana. *
8an Giovanni. . , + + . Napoli Nuova York 200 195 195
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Marzo 1909.

NOLI
Porto i
o 1 v THY
PIROSCAFI di DESTINAZIONE z § A ;3 -E ;3 g
£ e ]
= | 395a | 28
partonza 8 <o gé a
Bom - B Sy
3| 5e50 | B2
LR 1S]
Navigazione Generale Italiana,
Duen di Genova. . + o & Genova Nuova York 280 210 210
Roginag Elena . . . . . . Id. Plata 250 210 210
Banndo .- 5% Ui fn aleie ne 1d. Nuova York 200 195 195
Brasile 210 184 184
Umbris « s w0 el e e e e Id.
Plata 20 166 196
Duca degli Abrozzi. . . . Id. Nuova York 200 210 210
Campands 7 2 o ol e 1d. Id. 200 165 195
La Veloce.
Citkdh di Milana » <« v Genova Centro America 230 195 195
Europh o . o « . Id. Nuova York 216 200 200
Liguria (noleggiato). . . . Id. Id. 205 200 200
Brasile 211 184 184
Bavols o x ' w e el e Id.
Platn 200 196 196
Lombardia (noleggiato) . 1d. Nuova York S 200 200
Word America. . . . Id. 1d. 200 195 195
Brasile 211 154 184
Argentina: . & o+ o .. 1d.
Plata ) 166 196
Lilvyd Haliano,
Yieginin o s ol s Glonova Nuova York 200 200 200
Indiana . . . . Id. Id. 200 200 200
Luisiana. . . Id. Id. 200 200 200
Brasile 208 184 184
Cordova. . &« + o« o & » Id. .
Plata 220 196 196
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(segue) Marzo 1909.
NOLI
Porto Lpe
% | 23°8 | .8
PIROSCAFI di DESTINAZIONE - -} A 35 28
£8
g% iigg 5%
poartenzn & 2 rgg E‘ g
Bent = i
3 :z&é it
% o0
L
Ttalia.
iy AR U Genova Nuove York o Filadeltia 20 210 210
Brasile 185 174 174
Ravennw. » + .« 4 1d.
Platn 105 181 181
e R R £ Id. Nuova York e Filadelfia 20 210 210
Brosile 150 179 178
e e e S e g~ 1d.
Plata A0 191 161
Lioyd Subaudo,
Regina d'Italia . . Gonova Nuova Yeark 2005 195 195
Principe di Udine . . . 1d. Plata 240 210 210
Ro'd'ltalla; .. . 14, Nuova York 210 20 200
Norddeutscher Lioyd
Barbarossa. + . . . Gonova Nuova York 200 200 200
Koénigin Luise . . 1d. Id. 200 200 200
Prinzess Trene, . . . Ll 1d. 200 200 200
Hamburg-Amerika Linie.
Hambord .- e a a0 e Gienava Nuova York 205 200 200
Bulgowin, -« o ol e e Napoli 14. 190 (1) 175 {1) 176
Batavia . Glenova Ia. 190 175 1%
* -~

(1) Nolo provvisorio.
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(segue) Marzo 1909.

117

NOLL
Porto a
.| 883 | _
PIROSCAFI ai DESTINAZIONE 8 Sm"’g = g g
28 =g

partenza 2B 'g ?PE‘ £E

g | w72 Eq

'3 k- g9 o

iis
White Star Line.
Boland s 0wl e g Ve nte Napoli Nuova York " . (1) 200 (1) 200
Oanopie s e el el 1d. Boston 212 200 200
Qedirie - AF et £ Id. Nuova York 262 200 200
Opeblo:, & il i el s Id. Id. 212 200 200
Romanic . . . . Id. Boston 212 200 200
Cyp. Fabre & Cie.
Womedln « ai v Lote i) w e Napoli Nuova York 215 200 200
Mpdonna, « o & o« e 6w Td. Id. 216 200 200
Bomii | v e e e Td. 1d. 210 1495 195
Anchor Line,
) T R S (R B Napoli Nuova York 178 178 178
Compagnia  Transatlontica
di Bareellona
Manuel Calvo. . . . . . Gtenova Nuova York 176 175 175
Transports Maritimes. .
Brasile 189 179 179
OO < “a. el et e Genova

Plata -~ 201 1m 1m

L A L e Td. Plata 201 1m 191

(1) Nolo provvisorio.
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(segue) Marzo 1909.
NOLI
Porto e
« | BEd2 | o,
PIROSCAFI di DESTINAZIONE .g § =g gg ig )
2 v g g
partenzn B = é gﬁ b 0
5 S EE E..
! 2| 5258 | 3
&0 e0
La Ligure-Brasiliana.
Brasile 164 164 164
Minas. . . . Genova
Plata 166 166 166
Brasile 164 164 164
Rio Amazonas., . . 1d.
Plota 166 166 166
Stewlo- Americana.
San Giorgio . . . Palermo Nuova York 200 200 200
San Giovanni. PR Napoli 1d. 200 165 195
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Aprile 1909.

119

NOLI
Porto v
o | 2532 | L
PIROSCAFT di DESTINAZIONE 58 | Aaded | w3
n -
8% | s=eE | &%
partenza o'F = Pea b
Bia o ms ek
] E o B B
-] n“é &g o
%ol
o o
Navigazione Generale Italiona,
Re Vittorio . . u oo Gronova Plata 250 210 210
Dues di Genova.. . . . 1d. Nuova York 280 210 210
is et Brasile 210 184 184
1 b L (D L e R 8L 1d.
Plata 28 196 196
Tabundned b e Id. Nuova York 200 105 195
Benmdo) o e e mii a s Id, Td. 200 195 195
Duea dogli Abrazsi. Id. 1d. 210 210 210
Regins Klenn . . . 14. Plata 950 a10 210
La Velace.
Cittd di Torino . Genava Centro America 230 195 195
Byaalle . e i Id. Plata 230 196 196
Euarops - Id. Nuaova York 215 200 200
Ligurin (noleggiato). 1d. Id. 206 200 200
‘ ‘ Brasile 211 184 184
FERIAR ¢ T n et ale S Id.
| Plata 20 196 196
Lombardia (nolegginto) Id. Nuova York A 200 200
Lloyd Naliano,
Principessa Mafalda. Gienova Plata (1) 210 (1) 210
Virginin . Napoli Nuova York 200 200 200
Brasil 28 184 184
Mondadd o 5o vy CGlenova SRR
Platn 220 196 196
Indians . . . . . . . ld. Nuova York 200 200 200
Ll ANB S [0 v e e 1d. 1d. 200 200 200

(1) Nolo provvisorio.
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(srgue) A prile 1909.

NOLI

Porto £k
S i e
PIROSCAFI ai DESTINAZIONE z § Hr“";‘-E =3
2% =5 £d ‘3‘,",
partensn e 'U:JJ’ E-g BE
Reg | @ ;—é o
< ;g 2 <

AR {-15]
Italia.

Brasile 185 174 174

Tomoand, « «, « v dUe @ Gonova =
Plata 195 181 181
ADPODN « v v alve e e Nupoli Nuova York o Filadelfia &0 210 200
Toaorming . « . . - Genova 1. 20 | (1) 200 {1) 200
Brasile 190 179 179

Bologns., « 5 + sf's- e Id.
Plata 200 191 191
WaralN = o Sileyh e T T Id. Nuova York o Filadelfia 290 210 210
Lioyd Sabaudo,
Principe di Piemonte . . . Genovi Nuova York 210 D00 200
Tomaso di Savoin , . . . 1d. Pluta 240 210 210
Reginn d'Italia . . . . 1d. Nuova York 205 195 195
Novddeutscher Lioyd.
Ktmnig Albért . . . Clanova Nuova York 200 200 A0
[ ) BT SR U S T ) Napoli 1d. 195 195 195
Barbarossa . Gionova 1d4. 200 200 200
Konigin Lunise . . &+ Id. Id. 200 00 900
Hamburg-Amevika Linie.

Moltke Napoli Nuova York €5 200 M)
Hamborg o s o+ s ie e w Glenova 1d. o5 200 200
Brolparda.. « e dmie e e 1d. Id. 190 (1) 175 (1) 175

(1) Nolo provvisorio.
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(segue) A prile 1909.

1221

NOLI
Porto 1 ap o
o L L
PIROSCAFI di DESTINAZIONE L 2 E; 3
a3 = %
partenza E'Ir 3 we g gp
Ry -:,-"’E“.E Bz
o ageg =
,gweu
White Star Line.
Pidland = v e a0 Napoli Nuova York = (1) 200 (1) 200
Janopic . 1d. Baston 212 200 200
(60 (TS R O e 1d. Nuova York 212 200 200
Cyp. Fabre & Clie
Germania . Napoli Nuova York 210 195 195
Madoginia) o5 s 1005 o . Id. Id. 215 20 200
Anchor Line.
Porogia.. o o o 8 a0y Napoli " Nuova York 178 178 178
Ttalin. Id. 1d. 185 185 185
Compagnia Transatiantica
di Barcellona.
Montevideo. . . . 4 Grenova Nuova York 175 175 175
Transports Maritimes.
3 Brasile 174 164 164
Espoagne . Cienova
Plata 1851 171 171
Pampa . + « o s Id. Plata 201 191 101
France. . « .+ « Id. Ta. 181 171 171
La Ligure-Brasilian.a
Re Umberto . . . . Genova Plata 168 168 168
Siculo-Americana.
Sm Gforgio. » . . . Napoli Nuova York 200 200 200

(1) Nolo provvisario.
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Maggio 1909.

NOLI
Porto A
. | E8
PIROSCAFI di DESTINAZIONE %3 . 'l‘.% 3 g_g
- -
@ il | =
partonza g'r aiga ‘g F
B It
I
51! aE
Navigarione Generale ltaliona,
Duen di Genova. . . CGienova Nuova York 245 210 210
Prineipe Umberto . . . . . 1d. Plata 210 (1) 200 (1) 200
Campania. . 0 v 4 Id. Nuova York 215 195 © 185
SR VLRI ) e e Id. Plata 250 210 210
Duea dogli Abmzzi . . . Id. Nuova York 245 210 210
La Veloece,
Citth di Milano Gonova Centro Amerien 230 195 195
Savoia . : Id. Plata . 220 196 196
b Brasile an 184 184
Argentina . Id.
Platn 20 196 196
T T R S 1d. Nuova York 210 | (1) 200 (1) 200
Europa. . ek Id. 1d. 285 200 200
Lloyd Maliano,
” Brasile 208 184 1584
Cordova Genova
Plata 20 196 196
Virginia . g Napoli Nuova York 225 200 200
Florida . Genova 1d. 225 200 200
Principessa Mafalda 3 1d. Plata 260 210 210
Indians. . . i ios : 1d. Nuova York 225 200

(1) Nolo provvisorio.
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(segue) Maggio 1909.

NOLT
Porto o L
| 2838 ;
PIROSCAFI di DESTINAZIONE 2 § A k- -E gg
2% 2EE | 2%
partenza ;‘E Eéﬁ'gé % 4
=] POt a3
© | §g98 | 3
% e o0
L]
Italia.
¥ T L et e Gremova Nuova York o Filadelfia 240 210 210
Brasile 195 174 174
AR TR g LR Id.
Plata 206 151 181
| Brasile 200 179 179
LT NS O Id.
| Plata 210 191 191
LO0TRA 4 4 ey L A Id. Nuova York e Filadelfia 240 200 200
Lioyd Sabaudo,
RerdToadia i o Genova Nuova York 205 200 200
Brasile 290 185 195
Pringipe di Udige . . . . Id.
Plata 245 210 210
Principe di Piemonte . . . Id. Nuova York 225 200 200
Begina d'Italis . . . . . 14 1d. 2020 195 195
Norddeutscher Lloyd
Prinzess Ireme, . . . . . Genova Nuova York 20 200 200
INDORRL s o w Lw e e Napoli 1d. 215 195 195
Bonlg Albert .. o ol et Genovn Id. 220 200 200
Hamburg-Amerika Linie.
Babavla o v .o e e e Genova Nuova York 215 175 175
GRS i e R Id. Id. 240 200 200
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segue) Maggio 1909.

NOLI
Porto e %
| B3R | .
PIROSCAFI ai DESTINAZIONE 2§ | ®daf | =8
g% | sge8 | 2%
partenza %b 'UEJE.% T‘.‘: 3
a0 I Eﬁ“g =8
g 1]
=
White Star Line.
Romanie . + . . . Napoli Bostbn 230 200 200
Finland . P 1d. Nuova York 230 200 200
Canopic . . 4 1a. Boston 230 200 200
Cyp. Fabre & Ciie
Roma, . ., B g Napoli Nuova York 216 195 195
Germania i Id. 1d. 2156 195 195
Anchor Line.
Oalabria. . . . « . . Napoli Nuova York 198 178 178
{1 S A0S Id. Id, 205 185 185
Compagnia Transatlantica
di Bavcellona.
Antonio Lopez . . . . Gtemova Nuova York 185 175 176
Transports Maritimes.
| Brasile 159 179 179
Formosa, . . v Grenova
| Plata 201 101 1901
Plata. . ¥ e Id. Plata 201 191 191
La Ligure-Brasiliana,
Minas. . Genova Brasile 178 164 164
Siculo-Americana,
San Giovanni. . . . Palermo Nuova York 200 1056 195
San Giorgio ... . Napoli 1d. 200 200 200
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Giugno 1909.

125

NOLIL
Porto -
. | &5 |
PIROSCAFT di DESTINAZIONE o 5 Adug | ¢ g
£5 | z9sd | &3
partenza g " o EEE i
B v gE B
= Zoe'8 3
-Eu;: e
Navigazione Generale Haliana. ;
Brasile 210 184 184
35 R A R U Genowa
Plata R 196 196
Duca di (tonovan, . . . . Id, Nuova York 245 210 210
Reging Blona . . . ¢ Id. Plata 250 210. - 210
Sanndeils g o R 1d. Nuova York 2105 195 195
.
La Veloee,
Cittd di Torino . . Glenova Centro Americn Q80 1695 195
 C7 T e e R S T Genova Plata 220 185 196
Brasile 211 151 184
Tholde,~ Lol 1,
Plata =0 160 166
Awierion, . . 0 4 b Id. Nuova York 210 (1) 200 (1) 200
Savoin . 1d Plata 20 196 196
Lioyd Ialiano.
Brasile =03 184 154
Mendozn, Genovn
Plata 220 106 196
Luisiana Td. I Nuova York °25 200 200
x Brasile 208 184 154
Cordova . Id. !
Plata 200 196 1958
Ltadin, ’
Brasile 165 174 174
Toscann. W Glenova ‘
Plata 206 151 151
Vorona v Id, | Nuovw York o Filadel fin 240 210 210
Brasile 200 179 179
BOROROAL . e i Al st e 14,
\ Plata 210 191 191

(1) Nolo provvisorio.
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segue)  Gringno 1909.
NOLI
Porto o g
o BaEdg %
PIROSCAFRI di DESTINAZIONE =8 At R
&2 mEk 2%
partenza Eb 'u'g E‘ -k
=91 o AE ]
< af=3 i
ﬁé o8 I
o
Lloyd Sabaudo,
Tomaso di Savois . Genova Nuova York 285 210 210
| Brasile 200 181 184
Re d'Italis . Id.
L Plata 210 196 19
Norddeutscher Lioyd.
Barbarossa . Genova Nuova York 220 200 00
Berlin 1a. Id. 210 (1) €00 (1) 200
Kionigin Luise Id. Id. 220 200 fLL
Prinzess Irenc, 1d. Id. 220 200 200
»
Hamburg-Amerika Linie.
Hamaburg' . 5wl o Clenava Nuova York 240 200 Ay
U SR ) s 1a. 1d. 240 200 200
White Star Line.
COMRE i e e e Napoli Nuova York 280 200 200
Romanic 1d. Boston 230 200 200
Cyp. Fabre & Clie
Venezia . Napoli Nuova York 220 200 200
Roma, 1d. Id. 215 195 195
Anchor Line,
Calabria. v L7 . T Napoli Nuova York 195 178 173

(1) Nolo provvisorio,

1154



(segue) Grinugno 1909.

127

NOLI
Porto -
45dg |
: PO A 5 e .
PIROSCAFI di DESTINAZIONE g8 | "dgg | g3
2 e =
8e | 3958 | £
partenzn e et b n‘g z
S | Be8E | M2
PR
]
Compagnia Transatiantica
di Buareellona.
Montserrat . Genova Nuova York 155 175 175
Transports Maritines,
Brasile 174 164 164
Algério . Genova o
g Plata 181 171 171
Parand Id. Plata a1 191 191
Ttalie . Id. 1d. 181 17 171
La Ligure-Brasiliana.
Rio Amazonns Gienova Plata 180 166 166
Sieulo-Americana.
San Giovanni. Napoli Nuova York 200 195 195




-
128
Luglio 1909.
NOLIT
Porto {74
O CPRE
PIROSCAFI di DESTINAZIONE g g Al - b g
o e e 7
partonza §‘ B | "?; E'g I
& ﬂ-‘g - 55 1 ,'g
T
e
Navigazione Generale Haliana.
Brasile 195 (1) 184 (1) 184
Principe Umberta. Genova ¢ ¥
Plata 210 | (1) 200 (1) 200
Duea degli Abruzzi. 1d. Nuova York 215 210 210
La Veloce,
Cittd di Milano . 5 Gienova Contro America 230 195 195
Fuaropa . 1d. Nuova York 235 200 200
Brasile 211 184 184
Fb R . I,
Plata 220 156G 196
Lioyd Ialiano,
Indiann . 5 tienova Nuova York 225 200 X0
Principessa Mafalda, T, Plata X0 210 210
Htalia.
Taormina Glenova Nuova York ¢ Filadelfia 20 <00 €0
Bragile 165 174 174
Ravenna I,
Plata 200 151 181
Ldoyd Sabawdo.
Brasile 220 195 195
Prineipe di Udine . Genova
Plata 245 210 2o
Principe di Piemonte . . 1. Nuova York P 200 200

(1) Nolo provvisorio.
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(segue) Louglio 1909.

NOLI
Porto s -
< | 383 | -
PIROSCAFI di DESTINAZIONE w8 | Fedag | 23
| 8 | zafi | 3%
: partenza E.-: ':"_g E'E EM
| 5 | B8 | "%
| :5 -1
;
i Norddeutscher Lioyd.
| BEG L Gionova Nuova York 210 (1) 200 (1) 200
|
' Haomburg-Amerika Linie,
Hamburg onova Nuova York 240 200 200
White Star Line.
Oretde’| o0 o v o . Napoli Boston 280 200 200
Cyp. Fabre & Clie
Germania Napoli Nuova York 215 195 195
Venesia . Id. 1d. 20 200 200
Madonna Id. 1d. 220 200 200
Anchor Line,
Pomagia . « . o 4 Napoli Nuova York 18 178 18
Italia. . . . . 1d. Id, 2006 186 185
Transports Maritimes.
1 Brasile 180 179 179
Pampn ol Gren
. i Plata 201 191 191
Plata. . . T i 1d. Plata 201 191 191
| La Ligure-Brasiliana.
Re Umberto 5 Genova Brasile 150 166 166
Siculo-Amevicana.
San Qiorgio . . . . Palermo Nuova York 200 A0 200

(1) Nolo provvisorio,
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Agosto 1909.

NOLI
Porto Sope
2 [ 318 | .
PIROSCAFI di DESTINAZIONE = § &ii - §
88 | mged | 2%
partenan E‘ L3 'UEE-—' E P
A -] E‘E a3
o AL o
gfn O
=
4
Navigazione (ienevale Ialiana,
Brasile 2835 195 195
g TR R Genovia
Platn 250 210 210
Duoa di Genova. . . . . . Nuova York 245 210 210
Rogina Blena. . » . . . Id. Plata 950 210 210
La Veloce.
Bralile’ - T e e e Genova Centro America 235 200 200
ARROYIRG oS ey g Id. | Nuova York 210 210 210
|
Ibadie, - o % o st in el e 1d. Plata 220 196 166
RAwOIRC o 10t Id. | Brasilo 211 184 184
- | Plata 220 196 196
2o R e s Id. &
Nuova York 235 200 200
Liloyd Haliane,
. g Brasile 208 154 184
TN Lo o N Y Gonova
Plata 220 196 196
Mondoms: . . . . . ek 14 Nuova York 225 200 200
Coxdovdl rota- et s 1d. Plata 220 196 196
Malia,
J Brasile 200 179 179
et W LT TR T Genova
Plata 210 191 101
T T S S 1d. Nuova York ¢ Filadelfin 240 210 210
Brasil 195 174 174
ot T i LT i . 14, iz g
Platw 205 181 151
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segue) A gosto 1909.

131

NOLI
Porto 3, g vt
, M O R e
PIROSCAFI di DESTINAZIONE gs | AdgE | 28
2t | 3888 | 3@
partenza 2 . <@ ¥R s>
~a3 =iy &E &3
£ s8° g ]
% w el
Lloyd Sabuudo.
Regina d’lalia Glenovan Nuova York 220 195 195
Brasile 220 195 195
Tomaso di Savoin. Id.
Plata 245 210 210
Norddeutscher /loyd.
Pringoss Trene . . . . Gienova Nuova York 220 200 200
Koénig Albert. . . 1d. Td. 220 200 200
Hamburg-Amerika Linde,
Moltke . . . . . Gonova Nuova York 240 200 200
White Star Line.
Boamlsider s ol g0 5 Napoli Boston 250 200 200
Cyp. Fabre & C.ie
Roma. . « = ' Napoli Nuova York 215 195 195
Germonin . 1d. Id. 2156 1605 195
Anchor Line.
Calabria. . % Foe 4 Napoli Nuova York 195 m | 18
1159
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(segue) A gosto 1909.

NOLI
Port R
arto 4 E»@ g
¥ ; . =5 ‘B
PIROSCAFI ai DESTINAZIONE AEng EE
2 BREE 28
partenzn B "E’% lg - S
O - Acd
< | 48%2 1 "=
w90
kS
Transports Mavitinies
Brasile 189 179 179
Formosn. Grenova
Plata 201 m 191
Poarani . il Plata 201 19 191
Algério , 1d. 1, 151 171 171
La Ligwre-Brasiliana,
Brasile 178 164 164
MINAR | 4 eilid Glenovn
Plata 180 166 166
Brasile 178 164 164
Rio Amazonas. . . . Il
! Plata 150 166 166
Sicwlo-Americana.,
San Giovanni . Napoli Nuova York 200 195 195
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ALLEGATO FGe

Pareri del Consiglio éuperiore di marina:

A) Sulla determinazione dei noli pel trasporto degli emigranti
nel secondo gquadrimestre 1909,

(18 aprile 1909).

Presenti: vice-ammiraglio D1 Brocouwrr, presidente. Membri
ordinari: fenente gen. del Gienio navale Maspra, vice-ammiraglio
D Orestis, direttore generale Paces, maggiore generale mac-
chinista GENARDINL, contrammiraglio 1. Carrovica, capitano di
vascello Barpavara. Membro straordinario: Bruno, direttore ge-
nerale della Marina mercantile.

Veduta la nota ministeriale con la quale il Consiglio, a termine
dell’art. 14 della vigente legge sull’emigrazione, ¢ chiamato a dare
il proprio parere in ordine alle controversie sorte circa la deter-
minazione dei noli massimi pel 2° quadrimestre 1909, essendosi i
vettori in generale rifintati di accettare i noli stabiliti dal Com-
missariato;

Udita lettura della relazione che precede, nella quale sono rias-
sunte sia le argomentazioni svolte dai wvettori a giustificazione
degli aumenti richiesti, sia le ragioni che il Commissariato trove-
rebbe di opporvi per ginngere alla determinazione dei noli massimi
che ha dichiarato di essere disposto ad approvare;

Intesi gli schiarimenti orali forniti al Consiglio tanto dal rap-
presentante di tutti i vettori, quanto da un funzionario del Com-
missariato di emigrazione;

Tenuti presenti i noli dello scorso quadrimestre;

Ritenuto che le maggiori spese cui andrebbero ineontro 1 vet-
tori per l'sumento verificatosi nel costo dei viveri pud considerarsi
equamente compensato dalla corrispondente diminuzione nel costo
del earbone:
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Ammesso che con lentrata in vigore della nuova legge Nord-
Americana sul trasporto degli emigranti il Commissariato ha con-
cesso un aumento di lire dieci per emigrante dal gennaio scorso
o che non si sono ancors potute avere le misurazioni definitive
da parte di quell'autorith americana per i piroscafi esercenti tali
trasporti;

Ritenuto che tale aumento di 10 lire per ciascun piroscafo
destinato a tale linea ha carattere di assoluta transitorietd;

Considerato che i noli che si praticano nei maggiori porti esteri
hanno carattere globale con 1'importo ferroviario dei luoghi di
partenza degli emigranti, per cui il prezzo di cartello & differente
da quello effettivo;

Tenuto presente che il movimento emigratorio dello scorso tri-
mestre pel Nord America ha superato di gran lunga il movimento
verificatosi negli anni di maggiore intensitd di tale traffico, e che
stando alle informazioni dell'oggi questo movimento non accenna
a diminuire pur avendo il Commissariato sconsigliato a mezzo
della stampa un esodo troppo tumultuoso ed affrettato;

Vagliato quanto & stato fatto presente circa la portata del nuovo
Regio Decreto 14 marzo 1909, n. 130, che modifica il titolo IV
del Regolamento sull’emigrazione, in ispecie per quanto ha tratto
al divieto fatto ai vettori d’emigranti di poter eccedere nei viaggi
di ritorno i prezzi dei noli stabiliti per i viaggi di andata;

Ricordata pure I'azione che spiegano con le loro proposte i
diversi Commissari viaggianti a bordo, per cui alcune volte le
Compagnie devono incontrare spese non lievi;

Tenuto conto che il movimento che si effettua per le linee del
Sud (Plata e Brasile) puo considerarsi non inferiore a quello del
periodo precedente, per cui in definitiva non si ravvisano varia-
zioni nel trasporto degli emigranti con i quadrimestri anteriori;

Esaminate le ragioni di indole speciale che aleune Compagnie
adducono per ottenere noli maggiori per qualche piroscafo proprio,
e le controdeduzioni fatte in proposito dal Commissariato;

Ritenuto infine che 'art. 14 della legge esplicitamente statuisce
che: “ Si potrd perd, quando occorra, su proposta dei vettori o

1162



136

per iniziativa del Commissariato, variare i noli anche nel quadri-
mestre, con le medesime norme con le quali vennero stabiliti; e
con le stesse norme si potranno anche dentro il quadrimestre de-
terminare i prezzi dei noli dei nuovi vettori ,,

IL CONSIGLIO

ad unanimita ¢ di avviso che i noli del secondo quadrimestre 1909
restino fissati nella misura stabilita nel precedente quadrimestre,
salvo Naumento di dieci lire gid ottenuto pei piroscafi che eser-
citano la linea del Nord America, non essendo intervenuti fatti
nuovi pei quali si possa fin d'ora intravedere che le condizioni
dell'indvstria del trasporto di emigranti, tanto pel Nord America
quanto pel Sud America siano variate rispetto a quelle del pre-
codente quadrimestre. Che anzi ¢ lecito credere che il movimento
emigratorio sia sempre pin intensivo, se continua nelle proporzioni
dello scorso trimestre;

Che tale provvedimento ¢ anche da adottarsi per quei piro-
scafi speciali, come il Taormina, il San Giovanni, ecc., pei quali
sarebbero stati richiesti degli anmenti.

Nel tempo stesso il Consiglio crede opportuno di far presente
che ¢ necessario senz’altro addivenire ad una sollecita e nuova
classificazione di tutti i piroscafi, perché si possano tenere in de-
bito conto, per un’equa fissazione dei prezzi dei noli, anche tutti
quei perfezionamenti che sono stati introdotti nel materiale adi-
bito a tale industria marittima e che siano tenuti presenti gli
interessi della. Marina mercantile coll’adottare provvedimenti pei
quali questa possa nei viaggi di ritorno non trovare ragioni a
nocive limitazioni allo sviluppo della propria industria.

Firmati:
Bagsavara, Bruno, L. Carrovica,
Genarping, Pacrs, De Onrgstis,
Maspra, D1 Broconwrrr
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B) Sulla determinazione dei noli pel trasporto degli emigranti
nel terzo quadrimestre 19,

(7 agosto 1909),

Presenti: vice-ammiraglio Du Ogrwstis, vice-presidente. Mem-
bri ordinari: direttore generale Paues, maggiore generale mac-
chinista GiexarpiNi, capitano di vascello BARBAVARA. Membro
straordinario: Bruwo, direttore generale della Marina mer-
cantile.

Udita la relazione del direttore generale Pages;

Premesso che, essendo fallito accordo fra il R. Clommissariato
d’emigrazione ed i vettori circa i noli da stabilirsi pel trasporto
degli emigranti durante il 3¢ quadrimestre 1909, il Commissariato
predetto, a tenore del disposto dell’art. 14 della legge 31 gen-
naio 1901, n. 28, ha rimesso tutti gli atti a questo Consiglio,
accid esprima in merito il proprio parere;

Esaminate e vagliate accuratamente tanto le domande delle
varie compagnie di navigazione dirette ad ottenere un aumento
dei noli, quanto la relazione nella quale il R. Commissariato dle-
migrazione svolge le ragioni che, secondo esso, si oppongono all'in-
vocato aumento;

Visti i pareri espressi delle Capitanerie di porto e degli Ispet-
torati di emigrazione, nonché delle Camere di Commercio; pareri
che quasi tutti (eccettuato soltanto quello della Camera di Com-
mercio di Geenova) propugnano il mantenimento dei noli attuali;

Visto eziandio il parvere dato dalla Direzione generale della
Marina mercantile;

Considerato che dal complesso dei dati statistici esposti nella
relazione del Commissariato, e cosi pure dalle condizioni generali
economiche attuali della vita in Italin ed in Furopa, si puo ra-
gionevolmente dedurre come le spese di esercizio cui devono sob-
barcarsi le compagnie d'emigrazione, si siano vese alguanto pin
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gravi e per il rincaro del combustibile e per il maggior costo
delle derrate alimentari di pin frequente uso a bordo;

Che parimente tutti gli elementi di giudizio sottoposti a questo
Consiglio inducono a ritenere che effettivamente industria del
trasporto degli emigranti stia ora attraversando un periodo di
depressione, sebbene questa nofn sia cosi accentuata come asseri-
scono i vettori;

Che pero, per quanto riflette la linea degli Stati Uniti, ¢ da
tener presente come col 1¢ gennaio sia stato accordato un aumento
di lire dieci per risarcire i vettori dei danni che, durante i mesi
di carico completo, avrebbero risentito dall’applicazione della nuova
legge Nord Americana, onde, essendo mancato (o per lo meno
essendo stato scarsissimo) il periodo del carico completo, tali danni
si sono ridotti ad una misura insigniticante e quindi 'accennato
sopraprezzo di lire dieci ben pud considerarsi come un vero e
proprio anmento di nolo, il quale basta a compensare le cresciute
spese di esercizio ed il diminunito traflico;

Che altrettanto invece non pud dirsi delle linee del Sud, per
le quali & da reputarsi giustificato un lieve aumento dei noli
attuali, per compensare il leggiero aggravamento nelle spese di
esercizio ¢ la lieve diminuzione del traffico, eni si accennd pit
SOpra;

Per le premesse considerazioni;

IL. CONSIGLIO,

associandosi alle conclusioni del relatore, all'unanimita, esprime
I'avviso che per la linea degli Stati Uniti convenga mantenere,
pel 3° quadrimestre 1909, i noli ora in vigore, e che per le linee
del Sud America convenga invece aumentare di .. 5 i noli attuali,

Cirea aleune speciali ragioni e domande specifiche presentate
da aleuni vettori, il Consiglio, parimente all'unanimiti, si pronuncia
Come segue :

La Veloce. 11 Consiglio non ritiena esista la pretesa diversita
di orientamento fra i motivi sui quali si fondd il R. Commissa-
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rinto di emigrazione per opporsi all'aumento dei noli pel 20 qua-
drimestre (aceresciuto movimento migratorio) e quelli ora addotti
per venire alla medesima conclusione, ¢ cioé che il movimento
stesso fu nel 1° semestre assai notevole: trattasi invero di fatti
che logicamente conducono ad eguali conseguenze. .

W hite Star Line. Non si ravvisa giustificata la lagnanza della
Compagnia contro la riserva fatta dal R. Commissariato di pro-
muovere una riduzione dei noli ai piroscafi ad essa appartenenti,
essendo tale riserva fondata su ripetute censure dei RR. Commis-
sari contro i servizi della Compagnia per scarsa disciplina, poco
ordine a bordo, largo imbarco di emigranti clandestini e vendita
clandestina agli emigranti.

Ligure-Brasiliana. Del pari si ravvisa infondata la domanda
fatta da questa Societd onde siano elevati i noli dei suoi piro-
scafi, poiché dal confronto delle caratteristiche e dei noli risulta
non esatto quanto la Societa stessa afferma, che cioé i noli dei
suoi piroscafi non siano in proporzione con quelli di altri vapori.

Sicula-Americana. Non si reputa sia il caso di attribuire al
San Giovanni il nolo dei piroscafi di 1* classe, non avendo esso
finora sviluppato la velocita media (13 miglia) che, secondo i eri-
teri adottati, ¢ necessaria per ottenere tale classificazione.

Lloyd Italiano. Non si reputa opportuno elevare il nolo del
Principessa Mafalda stante i molti inconvenienti che il Commis-
sario di bordo ha rilevato negli adattamenti di 8* classe, nel vitto
e nel servizio.

Firmati:
Barsavara, Bruno, (FENARDINT,
Paars, De ORresrtis.
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