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Per quanto riguarda l'assetto interno dei piroscafi, a termini di
essa, ogni emigrante deve disporre di me. 2.75 di spazio se
alloggiato nel primo corridoio, o di me. 3 se alloggiato nel se-
condo, e inoltre di mq. 0.45 di spazio libero in coperta. L/ area
dei boccaporti e della portelleria nei locali adibiti ad alloggio
degli emigranti, deve corrispondere al 5 per cento almeno della
superficie dei locali stessi. Ogni corridoio deve esser provvisto di
trombe a vento, le cui imboccature debbono col centro, sovra-
stare di almeno 2 metri al piano di coperta e debbono in ogni
caso, essere situate per intero al disopra delle tende. Inoltre
la superficie di sezione di queste trombe non deve misurare meno
di 7 decimetri quadrati. Ve ne debbono essere 2 per ogni com-
partimento occupato da 25 a 100 emigranti, 3 per ogni compar-
timento oceupato da 101 a 200 emigranti, e 4 se questi son pin
di 200. I locali situati di lato alle macchine e alle caldaie e
tutti guelli di secondo corridoio, debbono essere dotati di estrat-
tori elettrici di tal forza da poterne rinnovare l'aria a suffi-
cienza. B in caso d’insufficienza il Commissariato dell’emigra-
zione pud esigere che in ogni scompartimento di secondo corri-
doio, siano sistemati due portellini del sistema Utley, onde sia
assicurata una ventilazione continua sufficiente. Le cuccette, ad
eccezione di quelle destinate alle donne incinte, debbono avere
m. 1.80 di Iunghezza e 0.66 di larghezza. Le cuccette dell'ordine
inferiore debbono sovrastare di almeno 40 centimetri al pavimento,
o le superiori di 70 centimetri alle inferiori, pur senza distare
meno di 70 centimetri dal ponte sovrastante. Ogni cuccetta com-
prende un materasso, un guanciale ¢ una coperta di lana. I ma-
terassi, se di erino vegetale, pesano kg. 8 I'uno compreso il guan-
ciale: se di zosteria marina, kg. 7. Le cuccette per le donne in-
cinte debbono essere larghe 80 centimetri. 1 passagei fra i diversi
gruppi di cuccette debbono essere larghi 80 centimetri in media,
con una larghezza minima di 60 centimetri.

Questi sono i capisaldi della nostra legge per quanto riguarda
lagsetto interno dei piroscafi da emigranti. Perd, dal punto di
vista delligiene, come si rileva anche dai rapporti dei medici di
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marina imbarcati su tali piroscafi come RR. Commissari viag-
gianti, non si & ancora raggiunto il meglio, dappoiché i miglio-
ramenti possibili ei vengono messi sotto gli oechi giornalmente
dai loro rapporti. Ma i desiderl nostri cozzano da un lato contro
I'anmento di prezzo dei biglietti d'imbarco, e dall'altro contro le
abitudini inveterate, ligie ai sistemi antiquati.

Il primo difetto della nostra legge & che ammette a bordo
una massa troppo grande di persone, ¢ accorda troppo poco spazio
sul ponte scoperto e sui ponti inferiori. Quando i piroscafi sono
al completo di emigranti, specialmente nei viagei al Sud Ame-
rieca, che a causa del caldo rendono inevitabile il soggiorno in
coperta, si assiste quotidianamente al doloroso spettacolo dei pas-
seggeri che da mane a sera si serrano 1'uno sull’altro e si urtano
a vicenda, privati d'ogni facolti di muoversi senza recar disturbo
agli altri. Mangiano come possono, 1'uno seduto sul sudicio pa-
vimento, 1'altro in piedi, facendo sforzi continui per conservare
Pequilibrio col rollio del bastimento ¢ non versare la minestra.
Queste cattive condizioni divengono anco peggiori ¢quando dall’'una
o dall’altra banda, soffia il vento e spruzza acqua in coperta. Al-
lora tutti i passeggeri si raccolgono di sotfovento e il serra serra
diviene ancora pin grande.

Anche nei locali sotto eoperta i passeggeri hanno poco spazio
a loro disposizione, e molti medici di ‘marina vi hanno rilevato,
specialmente nel secondo corridoio, un difetto di ventilazione. Il
colonnello Montano, gia medico capo del servizio di emigrazione
al Ministero della Marina in Roma, riferisce che una forte per-
centuale di emigranti va incontro a morte improvvisa a bordo
per sincope cardiaca, come risulta dalle cifre statistiche seguenti:
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Morti per sincope Percentuale dei morti
Totalith dei mort} Bl per malattie di cuore
SRR L SR srlla totalita dei morti
ANNI o EESSCL ISR et s s AR TR I T ST e : =
Vinggi al Viaggi al Vm.,-..gl al ;
| Zotale [ == " Tohale |~ % ) \ Totale
Sud | Nord Sud | Nord Sud | Nord ‘
AN Al 67 108 i3 8} nae 12,19 ‘ 7.46 9.26
T, 81 65 149 6 o | i 714 ; 18,85 | 10.07
s 81 6 145 4 8 19 1.4 ‘ 12,5 8.27
{7 N R 114 o 205 10 i 16 8.77 \ 6,50 7.82

Lleffetto dannoso della vita di bordo sui malati 'di enore &
spiegabile a cagione del cattivo alloggio e della difettosa ventila-
zione dei locali, in (|lumin che ¢ noto che ogni minimo disturbo
del respiro esercita un’azione deleteria sul cuore.

Ammesso che per mezzo della ventilazione 'aria nei locali sia
cambiata quattro volte all'ora, i nostri emigranti, in base ai eal-
coli del colonnello prof. Pasquale, di notte fruiscono attualmente
di 12 metri cubi d'aria a testa ogni ora. Questa quota & troppo
bassa, poiché. a detta degli igienisti, un nomo dormiente ha bi-
sogno di 30 metri cubi d'arin ogni ora, ed in rapporto alla cu-
batura dei locali & puranco inferiore a quella di ¢ui fruiscono gli
equipagai a bordo delle navi da guerra Morosini, Varese e Lom-
bardia. In base ai calcoli del capitano medico prof. Belli, i no-
stri marinai a bordo di queste navi dispongono di 40 metri cubi
e piu d’aria ogni ora, con un minimo di 21 metri ecubi a porte
chiuse. Per ottenere altrettanto sui piroscafi da emigranti, biso-
gnerebbe che ognuno di questi potesse disporre di oltre me. 7.60
di spazio nei locali di alloggio. Senonché giustamente vien fatto
di obiettare che, accettando tali condizioni, occorrerebbe anmen-
tare notevolmente i noli ¢ che cid darebbe incremento all’emigra-
zione clandestina. Ma io penso che, per quanto riguarda i noli,
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molto si potrebbe ottenere se si riuscisse a toglier di mezzo tutii
quei parassiti che oggi vivono a spese della nostra emigrazione. Se le
Compagnie di navigazione non dovessero pagare provvigione al-
cuna agli innumerevoli agenti e sub-agenti di emigrazione, tutto
i1 denaro che oggi guesti assorbono, potrebbe essere impiegato per
il miglioramento dei locali di bordo destinati agli emigranti. Son
dunque tali parassiti che sottraggono agli emigranti I'aria respira-
bile di bordo.

La nostra legge molto ha fatto per abolire ¢li agenti di emi-
grazione, ma non vi ¢ rinscita e forse non vi riuscira,

To eredo che il doppio problema dell’affoliamento e della de-
ficienza di ventilazione a bordo potrebbe essere risoluto solo
quando lo Stato assumesse su di sb il trasporto degli emigranti.
Ma non mi & lecito soffermarmi troppo su questo argomento. Torno
quindi al tema principale di questo mio rapporto.

Siamo dunque unanimemente convinti che la nostra legge ac-
corda troppo poco spazio sia nei locali di sottocoperta, come pure
sul ponte scoperto. Il colonnello Pasquale sostiene che ogni emi-
grante dovrebbe poter disporre, softo coperta, almeno di b metri
cubi di spazio, mentre il colonnello Montano ritiene che anche
per accettare simile condizione si dovrebbero innalzare i noli
Percid propone di introdurre nei nostri regolamenti le stesse di-
sposizioni che sono contenute nell’art, 42 della legge 20 febbraio
1907 degli Stati Uniti sull'immigrazione e in base a cui, ogni pas-
seggero (immigrante) deve avere a sua disposizione in secendo cor-
ridoio, metri cubi 3.92 di spazio {13

A questo proposito vorrei dire aleune parole del thermotank
o termosifone, che & stato introdotto a bordo di aleuni. piroscali,
e compie l'ufficio di ventilare i diversi locali. Fsso consta di un

(1) Con eircolare n. 181 del 19 dicembre 1908 emanata dal Depariment
of Commerce and Labor di Washington, lo spazio assegnato ad ogni emi-
grante nel locale del ponte inferiore (il primo cioe al disotto della linea di
galleggiamento), che per altro non puo servire da alloggio se non ¢ illumi-
nato da luce naturale, & stato portato a me. 4.13.
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apparecchio di riscaldamento collegato con un ventilatore, che,
attraverso un sistema di tubi, da una parte aspira 1’aria inquinata
dai locali posti sotto coperta, ¢ dall’altra vi introduce arvia pura
raffreddata o riscaldata.

I rapporti dei nostri medici di marina sono in genere favore-
voli al thermotank. 11 capitano Tiberio, che & stato incaricato dal
Ministero della Marina di sperimentare la potenzialitd del #her-
motank sul piroscafo fe d'Italia e di riferire so risponde al suo
scopo, & ginnto alle seguenti conclusioni:

“ 1% ¢he i termosifoni costituiscono, un mezzo di aereazione
per i locali inferiori, dove pit difficilmente questa si effettua ed é
richiesta, superiore alle trombe a vento, agli estrattori elettrici e
semplici, quali sono richiesti dai vigenti regolamenti sull’emi-
grazione;

“ 90 che i termosifoni costituiscono un®ettimo mezzo per il
riscaldamento degli ambienti a bordo, rinnovandone nel eontempo
'aria. ;

Quindi & da sperare che a quelle del Tiberio faranno seguito
e daranno appoggio le osservazioni di altri medici, e che final-
mente il difficile problema della ventilazione dei locali destinati
agli emigranti avria una soluzione. IJimportanza di questo pro-
blema pud soltanto essere intesa da chi abbia visitato a bordo
un dormitorio per donne e bambini emigranti dopo tre o quattro
giorni di tempo cattivo, quando le trombe a vento, la portelleria,
i boceaporti, 1 tambuggi sono chiusi. Non si pud nonché deseri-
iante che vi si incontra.

vere, neppure immaginare 'aria asfiss
Ed ora dobbiamo rivolgere la nostra attenzione al letto del-
I'emigrante, il quale, nelle sue attuali condizioni, lascia molto a

desiderare.

1l letto dell’emigrante & composto di quattro aste verticali, o
puntali, che sono collegate fra loro da una specie di grata oriz-
zontale di ferro, in modo da formare una specie di fusto, le cui
falche, sui piroscafi pin grandi, son parimenti fatte di ferro, mentre
sugli altri pit modesti, sono rappresentate da tavolette di legno
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imbiancate con latte di calce. Questo intonaco con tutta facilitd
rimane attaccato allo vesti dei passeggeri, che riempiono i locali
di polvere.

La cuccetta & completata da un materasso sottile che le so-
cieth di navigazione migliori sogliono mettere a ricambio nel porto
di destinazione, mentre le altre meno doviziose, lo lasciano tal
quale, tranquillamente in sito perché serva nuovamente di gia-
ciglio agli emigranti che rimpatriano. Le cuceette sono messe
su due ordini sovrapposti I'uno all’altro, coi loro puntali di so-
stegno infissi nel pavimento e nel ponte sovrastante. E nei dor-
mitori, tolti gli stretti passaggi che separano gli uni dagli altri
i gruppi di cuceette, non v'é un cantuccio libero in cui gli emi-
coranti si possano soffermare o mettere a sedere. Quando col tempo
attivo non possono trattenersi in coperta, sono obbligati a racco-
aliersi coi vestiti addesso, su quei giacigli primitivi ed a servirsene
anche come desco. Una vita simile, specialmente quando il nu-
mero degli emigranti imbarcati oscilla fra i 1500 ¢ i 2000, & degna
piuttosto di brati che di uomini, e non vi ha dubbio che, non fosse
altro che per motivi igienici, si impone una trasformazione degli
attuali locali di bordoe per emigranti.

Se & impossibile avere un dormiforio e un refettorio separati
pei passeggeri di terza classe, non sarvebbe, a mio parere, da ri-
fiutare il sistema di trasformare il refettorio in un dormitorio
mediante la sostituzione delle cuccette fisse con brande a sospen-
sione, mobili, pitt semplici. Queste brande potrebbero essere for-
mate di una rete metallica distesa fra due semilune di ferro. Do-
vrebbero essere coperte con fodere impermeabili, lunghe e larghe
tanto da non ostacolare il molleggiamento della rete durante 'uso
della branda. Per mezzo di adatte catenelle e di eanci verrebbero
appese sotto i bagli ad appositi cursoi di ferro, ed ogni mattina,
dopo alzati i passeggeri, sarebbero fatte scivolare contro la pit
prossima paratia, sicché in pochi minuti, rizzando sul posto alcune
tavole e panche, si offrirebbe agli emigranti un locale adatto per

mangiare, per leggere e per scrivere.
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I vantaggi della branda di rete metallica in confronto dell’at-
tuale cuccetta, sono i seguenti:

1° La branda & un letto molto pitt comodo e pitt morbido del
giaciglio di ferro di eui 'emigrante si deve oggi servire e la cui
durezza & attutita ben di poco dal materassino sottile. lo stesso
ho provato ripetutamente a coricarmi prima sulla cuccetta di ferro
dell’emigrante, quindi su di una branda di rete metallica, € mi sono
convinto che in questa si pud fare completamente a meno di ma-
terasso. La rete & tanto morbida ed elastica, che cede a qualunque
movimento del corpo.

20 Se la branda fosse adottata,. i materassi savebbero su-
perflui. E ritengo che DPabolirli rappresenterebbe un wantaggio
igienico grande quasi quanto quello realizzato con la sostituzione
delle attuali casse metalliche da aecqua alle antiche botti. I ma-
terassi saranno sempre pit o meno nidi di pulei e di cimici, e
tali inselti rappresentano talora a bordo un vero tormento. Sie-
come gli emigranti sono obbligati a coricarsi completamente vestiti,

i materassi divengono in breve sporchissimi. Se si aggiunge che
vi dormon sopra dei bambini, ne avviene che alla fine del viaggio
il materasso ¢ ridotto ad un sacco di letame !

La branda di rete metallica, con la sua fodera impermeabile,
sarebbe la culla migliore pei bimbi emigranti, inquantoché riusei-
rebbe facilissimo lavarla ed asciugarla, cid che non pud avvenire
col contenuto putrescibile dei materassi,

3¢ La branda si pud disinfettare facilmente. D’ordinario
basterebbe lavarne la fodera con liscivia durante la permanenza
in porto, prima di imbarcare i passeggeri. D’altra parte pero si
potrebbe anche all’'occorrenza cacciare 'intera branda nella stufa
di disinfezione.

4o La branda, considerata dal punto di vista della sieurezza
di colui che vi & coricato dentro, offre a questi un giaciglio non solo
comodo e bene incavato, ma rimane pure costantemente orizzon-
tale malgrado i movimenti della nave, vantaggio escluso da tutte
le cuccette attuali, che debbono seguire tutti i movimenti della

nave.
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Non occorre d'altronde éssere un marinaio, come credono molti,
per saper dormire in una branda. Questa supposizione ¢ del tutto
infondata. E son di parvere che non si dovrebbero sollevare obie-
zioni contro introduzione delle hrande di rete metallica a bordo,
visti i grandi vantaggi che offrono di fronte alle attuali cuccette
da emigranti.

Il capitano medico Stoppani ha fatto un’altra proposta, la
quale, debbo confessarlo, ha incontrato miglior favore che non la
min. Egli vorrebbe dividere le cuccette da emigranti in gruppi
di otto. Due cuceette (una sopra e una sotto) per ogni otto, do-
vrebbero essere alquanto staccate, discoste dalle altre, e fatte in
modo da poter essere sollevate mediante uno speciale apparecehio,
contro i bagli. Il posto cosi lasciato libero sarebbe occupato da
un tavolo, intorno a cui potrebbero prender posto comodamente
per 1 pasti gli otto nomini del grappo.

11 difetto di questa proposta é che conserva il materasso. In-
vece ¢ mia convinzione che un miglioramento igienico del dormi-
torio degli emigranti non & raggiungibile senza 1'abolizione del
materasso.

Al vitlo degli emigranti & oggigiorno molto buono ed abbon-
dante. Ma oceorre cambiarne il sistema di distribuzione. Issi ven-
gono riuniti in gruppi di 6 a 8 persone. Ad ogni gruppo vien
data una gamella per la zuppa ed una per la carne, nonche un
bidone, che serve tanto pel vino come pel caffd. Oltre a cid, ogni
persona riceve un gamellino, una forchetta, un cucchinio ed un
boccalino di latta (impropriamente chinmato bicchiere). All’ora
della distribuzione, due dei componenti per eiascun rancio, passano
in fila davanti alla porta della cucina, ove vien loro versato il vitto
pel rancio rispettivo.

In guesto modo la distribuzione dura evidentemente molto a
lungo e agli ultimi ranei tocca una zuppa che non é pitt buona.
Percio ¢ a desiderare che la distribuzione del vitto abbia ad esser
fatta con un apparecchio meceanico. Dopo che gli emigranti hanno
mangiato, dovrebbero consegnare i recipienti al lavandino e rice-
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verne in cambio una contromarca da presentare all’atto della di-
stribuzione successiva. Per poter attuare un simile sistema, i pi-
roscafi da emigranti dovrebbero tutti esser dotati di un zipesto
per la pulizia delle stoviglie, che finora non esiste o quando esiste
& come non vi fosse, perché vien tenuto chiuso. Quando s’avvicina
I'ora del pasto, non & raro oggi veder delle donne che nettano i
piatti col grembiule, oppure degli nomini che li puliscono con la

mollica di pane.

La lavanda della biancheria & una operazione necessaria a
bordo dei piroscafi da emigranti, fra cui vi son sempre tante donne
e tanti bambini. Sarebbe ozioso il volerlo dimostrare,

La nostra legge obbliga il vettore a tenere a bordo una vasea
speciale divisa in 4 scompartimenti per la lavanda della bian-
cheria, o stabilisce pure che questa vasca, per almeno 3 ore fisse
ogni giorno, debba essere alimentata, anche ad intervalli, con
acqua dolee, onde gli emigranti possano fare una bastante pulizia
delle loro biancherie. Ma Pacqua dolee a bordo & cara, e si tenta
di farne la massima economia. Por igiene di bordo la lavanda
della biancheria sporca hu una importanza specialissima, sicché
non dovrebbe esser fatta dipendere dalla buona volonta degli
emigranti, ma si dovrebbe invece esigere per legge che tutti i
piroscafi fossero provveduti di una lavanderia a vapore. Ogni
giorno, allora, sotto la sorveglianza del medico, la biancheria su-
dicia dovrebbe essere raceolta, lavata e messa ad ascingare in appo-
sito locale, oppure, quando il tempo & bello, appesa in coperta alle
ghie, Oggigiorno, quando Pemigrante ha lavate la biancheria, non
sa dove metterla ad ascingarve. Per timore che gli e la rubino, o non
la lava o, dopo averla lavata, la nasconde mentre & ancora umida,
La lavanda della biancheria dovrebbe esser disciplinata a bordo
da speciali disposizioni ¢ dovrebbe esser fatta da un personale ap-
posito c¢he ne assumesse anche la responsabiliti.

La pulizia dei locali viene fatta ancora oggi immettendovi
torrenti d’'acqua di mare. Benché i medici di marina di tutti i
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tempi (Senftleben, Fossangrieves, Plumert) abbiano sempre yiva-
mente biasimato 1 grandi lavaggi fatti sotto coperta, i capitani e
i marinai vi si attengono ancora con una certa ostinazione. Dopo

i lavaggi a grande acqua, entrano in ginoco i frettazzi e le ve-
dazze, e con questo sistema si riesce effettivamente a portar via
tutti i detriti organici ed inorganici rimasti sul pavimento, ma cio
avviene a spese della salute dei passeggeri.

I marinai lavano per lavare, con indifferenza, sia che nel lo-
cale che vogliono ripulire, abitino degli uomini, oppure dei topi.
La mancanza di riguardo dei capitani sopra aleuni Dbastimenti
giunge financo a tal punto che fanno lavare i loeali d’alloggio a
mezzanotte, cioé quando gli emigranti dormono. lo stesso ne ho
fatta la constatazione sul piroscafo Trave del Norddeutscher
Lloyd nel 1903. Oggi questo piroscafo non esiste pit, essendo
stato radiato dal servizio di emigrazione, ma spero che il suo
capitano sia ancora vivo ed in buona salute, cid cho gli anguro
di cuore.

Uio m’e piaciuto raccontare per dimostrare che anche i piro-
scafi delle migliori Compagnie lasciano molto a desiderare quanto
ai riguardi dovuti agli emigranti.

I lavagei a grand’ acqua vengono fatti per ordine personale
dei capitani, senza il consenso dei RR. Commissari, benchd siano
tenuti per legge a informarli in antecedenza di quanto avviene
nei locali destinati agli emigranti.

E vé di peggio ancora. 1 locali degli emigranti ciod non ven-
gono lavati soltanto in alto mare, dove I'acqua & pulita, ma
anche nei porti, come a Gienova e a Buenos Aires. Anzi nei porti
vien praticata la cosi detta grande pulizia, per mettere il piro-
scafo in belle condizioni d’apparenza per i nuovi passeggeri da
imbarcare. Chi conosee questi porti si pud formare anche un'idea
giusta dell’'acqua loro, sovracearica di rifinti e di escrementi. Ed
© con questa acqua appunto che le Compagnie fanno lavare i
loro piroscafi, ¢ questa i capitani chiamano “la pulizia delle
stive ,, !
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Sulle navi da guerra il problema della pulizia dei loeali di
sottocoperta & stato definitivamente risolto mediante I’ adozione
del linolewm, con cui vengono fasciati i ponti. Cosi basta una
forbitura umida dei pavimenti per mantenere asciutti e puliti i
locali. Non sarebbe eccessivo se per gegoe &i volesse che i pavi-
menti dei locali da emigranti fossero tutti tappezzati di lino-
lewm. Se cid non ¢ dato ottenere, «i dovrebbero almeno obbli-
gare per legge i capitani a far fare, durante la permanenza nei
porti, la pulizia dei locali da emigranti con pietra ¢ sabbia, e susse-
guente risciacquo con acqua dolee. Se il pavimento & di ferro, si do-
yrebbe pulirlo prima coi raschietti, poi con redazze impregnate
di soluzione di sublimato all'l per 6000,

Per dimostrare i cattivi effetti dei troppi lavaggi a grande
acqua, il Friedel (1866) riferisce quanto seguoe cirea le condizioni
di salute di due navi inglesi, il Centurio e il Congueror, sul
primo dei quali veniva praticata la pulizia a secco, mentre sul

secondo si praticavano i lavaggl a grand’acqua corrente.

Oenturio  Congueror

RARBrL o Thtie et 4 a9
Polmoniti . . » =« 2 33
Bronohibl . /el sap 582 198
Amgdnal 54T O s 62 179
PHAXTEO N, S Mg o2 £ 10

Malattie cutanee . . 189 257

Oltre a cio, sul Congueror le forite e le escoriazioni presen-
tavano sempre un cattivo decorso, con tendenza allinfiammazione
(v. Promenr, ( tesundheitspflege auf Kriegsschiffen).

Ogoigiorno non sarebbe cosi oiusta voler mettere sempre in

ot il =) <]

rapporto diretto sui piroseati da emigranti lo stato sanitario dei
passeggeri con le condizioni igieniche in genere dei  piroseafi
stessi, poiché aleuni passeggeri che si ammalano a bordo portano
gid entro sb stessi il germe della malattia. Ciononostante non vi
ha dubbio che parecchi piroscafi posseggono una patogenia loro
propria, la quale consiste in cid, che su di essi, per ogni viaggio, si

verifica un numero pilt 0 Meno grande di casi di una data speciale
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malattia. Per esempio, il piroseafo Belogna, nel febbraio e marzo
del 1907, in viaggio di ritorno dal’America del Sud, sopra 200
bambini imbarcati ne ebbe 29 colpiti da morbillo. Nel suceessivo
viaggio di andata (aprile-maggio) ne ebbe 10 easi, e 3 mesi dopo,
nel viaggio di rimpatrio, ng ebbe ancora 15 (v. Monraxo, Stati-
stica degli emigranti durante lanno 1907. “ Annali di medicing
navale e coloniale ,,, Inglio 1908).

Possiamo dunque dire che le malattie che si sviluppano su di
un piroscafo sono il risultato della sua propria patogenia, addi-
zionata con gli elementi patogeni importati dai passeggeri. Ora,
mentre questi elementi sono indipendenti dalle condizioni igieniche
del piroscafo, la sua patogenia ¢ strettamente connessa con le sue
condizioni di assetto interno e specialmente, a parer mio, col modo
come viene praticata a bordo la pulizia dei locali. Gli elementi
patogeni importati dai passeggeri, sono ordinarinmente gli stessi
per tutti i piroscafi da emigranti che trafficano nei porti italiani.
Percid & solamente la patogenia propria dei diversi piroscafi che
saratterizza il loro diverso stato sanitario, e le statistiche del co-
lonnello Montano, che ha classificato i piroseafi in base al numero
di ammalati avati a bordo, danno in certo qual modo la prova,
a parer mio, dello stato igienico di ciageuno di essi.

Sarebbe interessante studiare in quale rapporto stieno le ma-
lattie che si sviluppano a bordo di ciascun piroscafo, coi lavaggi

dei ponti inferiori.

Il servizio sanitario a bordo dei piroscafi da emigranti, di-
versamente dalle loro condizioni igieniche che, come s1 € accen-
nato, lasciano oggi ancors molto a desiderare, ¢ organizzato assai
bene. La divezione di questo servizio & affidata a un medico della
R. Marina, che ha pure gli attributi di R. Commissario a bordo.
Le infermerie sono sistemate molto bene, ¢ non vi manca nes-
suno dei mezzi di eura pit moderni, cosi nella farmacia come nel-
Parmamentario chirurgico. 11 medico civile & d’obbligo quando vi
sono a bordo pitt di 700 passeggeri, e il Commissariato puo esi-

gere che sian due quando i passeggeri superano 1 1500.
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Per quel che riguarda il numero degli ammalati avuti a bordo,
nello seorso anno si & notata una diminuzione sia pei viaggi di
andata come per quelli di ritorno. Nel 1906 ¢ stato del 16.97 ©/oo,
nel 1907 del 16.40 /.. 11 numero dei morti & stato nel 1906
del 0.73 ©/po, nel 1907 del 0.72 °/eo. Tutto cid pei viaggi di ri-
torno. Per quelli di andata il numero degli ammalati & stato nel
1906 del 9.831 °/o0, nel 1907 del 9.12 °/,,, e quello dei morti nel
1906 del 0.27 °/os, nel 1907 del 0.25 %/c0.

Abbiamo pitt ammalati nei viaggi al Sud che non in quelli
al Nord di America, e cid ¢ spiegabile inquantoché molti emigranti
che non somo ammessi nell’America del Nord per causa di ma-
lattie (tracoma, tigna ece.), vanno nell’America del Sud.

Nei viaggi al Sud predominano le malattie dell’apparato di-
gerente. Nei viaggi al Nord predominano le malattie dell’apparato
respiratorio.

Fra le malattie infettive ha sempre predominato nei viagei di
ritorno la tubercolosi, in quelli di andata Ia malaria. _

Duole dover constatare che, malgrado tutti i provvedimenti
precauzionali adottati, malgrado la straordinaria vigilanza dei me-
dici di bordo, & venuta aumentando a bordo nei viaggi di ritorno,
la mortalith. dei bambini per gastroenterite. Questa mortalitd ¢ da
mettere in correlazionie con le cattive condizioni di salute dei bam-

bini dei rimpatrianti.

N.B. — A questo rapporto sono allegate due tavole indicanti:

{8 la morbositi e la mortalith verificatesi a bordo nel complesso degli
emigrati e dei rimpatriati dall’America del Sud e da quella del Nord nel-
Panno 1906;

9n o malattie infettive ¢ diffugive verificate a bordo fra gli emigrati
e i rimpatriati considerati complessivamente per ciascuno degli anni 1903,
1904, 1905 ¢ 1906
estratte dalla relazione del Colonunello medico nella R. Marina, Dott. A. Mon-
tano, pubblicata nel Bolletlino detlemigrazione n, 2 dell’anno 1908,
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Il servizio igienico e sanitario sui piroscafi da emigranti.

Rapporto del Prof. Dott. Enrico Fossataro, maggiore medico della R. Ma-
rina, libero docente di traumatologia, alla Sezione X XT del XVI Con-
gresso medico internazionale di Budapest (agosto 1909) (1)

[Jemigrazione non & un fenomeno transitorio. Sulla superficie
della terra le popolazioni sono distribuite in modo inuguale fra
'uno e laltro punto e, d’altra parte, vi sono localith poco abitate
le quali offrono tali ricchezze minerarie od agricole, che per
lungo tempo ancora, si dovranno nell’ avvenire verificare sposta-
menti di grandi masse umane da paesi molto popolati e molto
sfruttati verso paesi meno popolati & meno sfruttati.

Le Confederazioni ricche di prodotti naturali sono poco abitate.
L’Argentina, con una estensione di tervitorio dieci volte supe-
conta appena b milioni di abitanti; il

riore a quella dell’Ttalia
Brasile, con una superficie di lm. quadrati 8,468,950, ha poco
pit di 14 milioni di abitanti. [emigrazione percio non avra fine
tanto presto, e I'ltalia rimarrd ancora per lungo tempo, lo Stato
offerente la massima proporzione di emigranti. Per questo ap-
punto I'ltalia & anche lo Stato che pin di ogni altro deve prender
cura del trasporto dei suoi emig ':m;i, tanto pin quando si ricordino
i tristi avvenimenti che han reso memorabili il Matteo Bruzzo (1884),
il Carlo .,V Andrea Doria, il V. Florio e il Remo (1894), piro-
scafi da emigranti, per le epidemie sofferte.

La leggk del 31 gennaio 1901 ha migliorato notevolmente le
condizioni dell’ emigrazione italiana sotto tutti i punti di vista.

(1) La presente comunicazione, fatta per incarico del Ministero della
Marina (Ispettorato di Sanitd), e originariamente compilata in lingua tedesca,
¢ stata tradotta a cuda de! Commissariato dell’emigrazione, dagli Atti ufficiali
del Congresso.
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