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PREZZ|. DEl NOLI

per il trasporto degli emigranti nel 1° quadrimestre 1908

1. Deereto del Ministro degli affari esteri e deliberazione del
Commissariato dell’emigrazione, relativi ai noli massimi per
il trasporto degli emigranti nel 1° quadrimestre 1908 (1).

A. - Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel
1° quadrimestre 1908, presentate dai vettori Navicazione Gene-
rale Italiana, La Veloce, Lloyd TItaliano, Italia, Norddeutscher
Lloyd, Hamburg-Amerika Linie, Anglo-Ttaliana, White Star Line,
Compagnia Transatlantica di Barcellona, Société Générale de Trans-
ports Maritimes & vapeur, Ligure-Brasiliana, Lloyd Sabaudo e
Siculo-Americana;

Tenuto conto delle informazioni raccolte a norma dell’art, 14
della legge sull'emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggieri di 3% classe nei
viaggl transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocita dei piroscafi e della qua-
lita dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione Generale della Marina mer-
cantile e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Venezia;

Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vettori a sostegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commissa-

¢

()11 decreto del Ministro degli affari esteri e la deliberazione del Commissariato del-
Pemigrazione riportati nel presente fascicolo del Bollettino, sono stati pubblieati nella Gaz-
zetta Ufficiale del Regno, n. 296, del 16 dicembre 1907.
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riato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le proposte di
noli presentate dagli stessi vettori:

Ritenuto che le considerazioni del Comnissariato, gid comu-
nicate ai vettori, appaiano, in ogni loro parte, approvabili:

Ritenuto che pel 1° quadrimestre 1908 siano da anmentarsi
i prezzi massimi stabiliti pel quadrimestre che volge a termine,
in relazione con le mutazioni intervenute nel mercato, e che, te-
nuti a ealeolo tutti gli elementi, 'aumento del livello generale dei
noli sia da determinarsi nella misura di lire tre per le linee degli
Stati Uniti e di live sei per quelle del Brasile e del Plata:

Sul conforme parere del Consiglio Superiore di Marina:

Visto I'art. 14 della legee 31 gennaio 1901, n. 23;:

DECRETA @

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emi-
granti, dal 1° gennaio al 30 aprile 1908, senza alcun pregindizio
delle deliberazioni cirea le concessioni delle patenti di vettore
pel 1908:

Navigazione Generale Italiana.

Srarr Uxrrt BRASILE Prara
PIROSCAFT (Rio (Montevideo
ST T L
{ESiag ot vng s A L fe A e 190 215 184 196
STeRias N IS LR nn sl 190 215 184 196
Sardagnaite R S 190 215 184 196
25+ T SRR SR SR 190 215 184 146
gy g4 £ SR NP S S 190 215 184 196
AARZI0 ST A o e o | NS L 210 179 191
SaNHH0 S A R 185 210 179 191
Gampamia e oot 5o s 185 210 179 191
Il Piemonte. . . . - 152 177 146 161

1282



La Veloce.

Srart Usarr Brasig | Prara CanrRo

FIRORARE Y e T i o Mot e
& Orleans e Santos) Aires) >

1
Burophs Casit s 190 215 134 196 | 200
17 RIS DR A cg 190 215 184 196 200
Beasierd S r e 190 215 184 196 200
Arvgenting. . 5. L. 190 215 184 196 200
IRV OIA G T oon o e 190 215 184 196 200
Centro America . . 185 210 | i G O 621 200
Venezuela. . . . .| 18 210 | 179 191 200
Nord America . . | 18 210 179 191 195
Citta di Milano. l 168 193 | 162 176 195
Citt di Torino. . .| 168 193 | 162 176 195
|
Lloyd Italiano.

Srarr UNirr Brasitg Prara

PIROSCAT! S e P [T
Nuova York | g0 e ¢ Sautos) Aires)
Flotidar Ciiioan i v Te e 190 215 184 196
Mendozd i b 2w hae . 190 215 184 196
Tfianae. b G R el e 190 215 184 196
TS ot ] e SN DL S S 190 215 184 196
(10 oy T s SR L= ST 5 190 215 184 196
T R N B 190 215 184 196

(1) Dall’Italia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curacao, Sabanilla e Puerto
Limon. Per la destinazione di Colon: lire 205 pet piroscafi Europa, Italia, Brasile, Argentina,
Savoia, Centro America e Venezuela, e live 20 pei pivoscafi Nord America, Citta di Milano o
Citta di Torino.
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Italia.
Srarr Usirr| BRASILE Prara
PIROSCAFI % & (Rio de Janeiro| (Montevideo

{(Nuova York) e Santos) e Buenos Aires)
53 (2T PMRSETIOR LTS 70l s 179 191
Bologna 179 191
Ravenna 180 174 181
Toscana. 180 174 181

Norddeutscher Lloyd.
Start Unim
PIROSCAFI

{(Nuova York)

Kaiser Wilhelm der Grosse.
Konigin Luise

Konig Albert .

Prinzess Irene.

Barbarossa . . . .
Friedrich der Grosse
Neckar

‘Weimar .

Gera

190

190

190

190

190

185

180

180
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Hamburg-Amerika Linie.

PIROSCAFI

Statr UNirt

(Nuova York)

Moltke ‘ 190
Hamburg . 190
Bulgaria . 176
Batavia . 170
Anglo-Italiana.
Star: UxiTi
PIROSCAFI

Nuova York Nuova Orleans
Italia . 175 200
Perugia 168 195
Calabria . 168 195
Algeria 138 165

White Star Line.
Starr UNiTI
PIROSCAFI

Nuova York Boston
Cedric . 190
Republic . 190
Cretic . 190
Celtic . 190
Romanic . 190
Canopic 190
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Compagnia Transatlantica di Barcellona.

PIROSCAFI | Sekss Unia |131£Ki::100 s

(Nuova York) |4 Buanos Aires) {1
BUGNOS ZAITER: 5 i ga ool fe va e 165 176 190
1 0) . G B R S TR s 165 176 190
Manuel Calvo . . 1656 176 190
Pl de Batrasteguis: 5 Ll s Ul 165 176 190
Monteyideo: (ol =00 = it =0 165 176 190
MontRaprat, W2t S L e 165 176 190
CRBRIIIAT - - T el S o Lt Sonk e 165 176 190
ADLORI0 THOPBET & a e e el ey 165 176 190

Société Générale de Transports maritimes & vapeur.

BrasiLe Prara

PIROSCAFI (Rio de Janeiro (Montevideo

e Santos) @ Buenos Aires)
Pampa. . . . PRI 179 191
BODMOBH s dcie | il o ibrid e SR 179 191
10T g S et i s o R et 164 171
L€ T A G VSR G R T 164 171
3D PR R e o S o S T R IGRG 164 171
R o e I s T et 164 171
Aquitaine. S 159 166
RrORraniGel. (A e e SN S S T 159 166
Les Alpes . . . . . « . « . o . o 154 161

(1) Dall'Ttalia per Puerto Rico. 11 nolo & fissato in live 195 per Puerto Limon, Sabanilla,
Puerto Cabello, Curacao ¢ La Guayra; in lire 200 per Colon; in lire, 220 per Habana e in
lire 240 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana.
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La Ligure-Brasiliana.

BRrASILE Puara
PTROSCATFI (Rio de Janeiro (Montevideo
¢ Santos) e Buenos Aires)
R TR0+ & Lot b it oy o partaal IO A g 0 s 166 168
S ATT BT 1A b ST AR BAG SIS O S R LR T 164 166
IS = A RS o st e ios e 7 o Be 2 o Ao Ty 164 166
Lloyd Sabaudo.
2 " )
Searr UNrrt BraAsiLe Prara
PIROSCAFI Rio de Janeiro| (Montevideo

(Nuova York) @ Santos)  |e Buenos Aires)

IRSAVER AR BN TR0y Z o e e s 190 184 196

by QTR - St e Sk 185 179 191

Principe di Piemonte. . . . . . 185 179 191
Siculo-Americana.

Start Uniri
PIROSCAFI

{(Nuova York)

£ T ey e ot MR BRSO s s o TR A S 152
STV CT T o G S B Sl LR S S A B S R 185
YRR ST B A WS R b s e S R e T R 185

Roma, addi 15 dicembre 1907.

11 Ministro
TrrroNt.
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B - Deliberazione del Commissariato dell’'emigrazione

IL COMMISSARIATO DELL: EMIGRAZIONE

Visto Dlart. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gen-
naio 1901, n. 23:

Sentito il parere della Direzione Generale della Marina mer-
cantile e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Venezia, e tenuto conto delle informazioni di cui tratta
Particolo sopra citato;

DELIBERA :

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella,
pel trasporto degli emigranti dal 1° gennaio al 30 aprile 1908,
senza alcun pregiudizio delle deliberazioni circa le concessioni
delle patenti di vettore pel 1908.

Cyp. Fabre & C.

Start UNirr
(Nuova York)

PIROSCAFI

WA AT S oy e AR Wy b eT) o Sl e o S D o s 190
1Ty re v cmie A ASie i A Am R o il i e e e o 190
(2 0 S YR DT Iy T I SN SR b e R . Sl SESL AT N 185
57575 1t e e S0 sl N T A R A R e S 185

Unione Austriaca di Navigazione.

Srarr UxiTr Prara
PIROSCAFI (Montevideo

Nuova York |Nuova Orleans |e Buenos Aires)

Sofis Holiemberg! . . o il i 160 185 166
R OOl | e e s A 160 185 166
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Compagnie Géneérale Transatlantique.

Srarr UNrrt
PIROSCAFI (da Modane

a Nuova York,
via Havre) (1)

VAP ONOICE. AR { et 5 mis, o 5ok fo) o heuit o hton o Sl G ot e 190
TG B e b o s SR T o U R e L 190
it SaT I8 v = Eazinal e FORESA A e RIS oo f g Vata e | e 190
ETR o  rY e mCH | R M  BE P c 185
LB N R M I S R SO T s S R 185
PR CORINE ot el ot lyrat ot ats Ba Mrss sy (o n L plort Ty e ol s 185
BRSBTS L e S S e 185

(1) Sotto l'osservanza delle norme speciali stabilite per la Compagnie Générale Trans-
atlantique. :

Roma, addi 14 dicembre 1907.

11l Commissario Generale

L.. REYNAUDL.
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2. Relazione sui noli massimi pel trasporto degli emigranti
nel primo quadrimestre 1908,

(31 dicembre 1907).

A norma dell'art. 14 della legge sull'emigrazione, i vettori pre-
sentarono le proposte dei noli pel primo quadrimestre 1908 (Al-
legato A). Ed anche questa volta quasi tutte le compagnie chie-
sero aumenti nei prezzi stabiliti pel quadrimestre in corso.

Solo la Cyp. Fabre & C. dichiard di contentarsi dei prezzi
in vigore per la linea di New York; mentre la Siculo- Americana
si limitdo a chiedere che i suoi nuovi piroscafi (San Giorgio e
San Giovanni), destinati alla stessa linea, fossero classificati in
prima categoria.

Gl altri vettori invece proposero aumenti che oscillano da
cinque lire a venti lire per la linea del Plata (Ottavio Zino,
Italia ed Amburghese) e a quarantacinque live per la linea degli
Stati Uniti ( White Star Line pei pivoscati Cedric e Celtic).

Il Commissariato prese in esame le proposte stesse, tenendo
conto dei pareri dei corpi consultivi indicati dallo stesso articolo
della legge, ed esegni, in ordine alle condizioni presenti del
mercato dei noli, particolari indagini il cui risultato si espone qui
appresso in via sommaria.

In quanto ai corsi dei noli nei porti esteri, risulta dalle in-
formazioni dei RR. Consoli che sono rimasti invariati i noli
pei viaggi transatlantici in terza classe, praticati a Brema, Glasgow,
Liverpool, Southampton, Bordeaux, St. Nazaire, La Rochelle,
Lisbona, Marsiglia, Barcellona e Fiume. Invece vi & una notevole
riduzione nei prezzi di terza classe per la linea del Nord praticati
ad Anversa, Amburgo e Havre; e una riduzione é parimenti se-
gnalata nei prezzi di trasporto da Cadice pel Plata. Ma aumenti
non sono indicati per alcuna altra linea che faccia capo a porti

di Europa. .
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Pei prezzi di ritorno dall’America si nota in generale che quelli
dal Nord si mantengono sostenuti, mentre al Sud vi é una guerra di
tariffe assai vivace, per cul i prezzi di passaggio in terza classe
dal Plata per I' Italia sono discesi progressivamente fino a toccare
il limite di L. 60, e per un viaggio anzi sono arrivati a L. 33.

Come ¢ noto, la legge vuole che, nella determinazione dei noli,
si tenga conto dei prezzi di passaggio praticati in porti esteri;
@ cio pel valore che possono avere di raffronto e di compara-
zione. Ma per valutare con venientemente le oscillazioni dei noli
all'estero, sono da considerare le loro particolari caratteristiche e
oli elementi che influiscono su di essi.

(iia nella relazione sui noli pel primo quadrimestre 1907 fu
dimostrato che i prezzi di passaggio praticati nei porti europei,
e comunicati dai RR. Consoli sono in parte prezzi nominali,
poiche, date le origini delle correnti migratorie, 1 noli vengono
di consueto stabiliti & zone, in modo che le compagnie perce-
piscano ad un di presso la tariffa praticata nei porti d'imbarco,
anche quando assumono il trasporto dell’emigrante a partire
da un punto interno di Europa. E pertanto nel raffrontare i noli
praticati all’estero deve tenersi conto di questa circostanza.

Ma e poi da aggiungere un altro rilievo. Nell'esperienza omai
abbastanza lunga fatta dal Commissariato, seguendo i corsi dei
noli all’estero, si ¢ dovuto rilevare che le maggiori e piu rilevanti
oscillazioni dei prezzi sono dovute, pit che al mutare nelle con-
dizioni di esercizio, al variare dei rapporti frale compagnie impe-
onate nello stesso traffico.

Di solito le compagnie che esercitano le stesse linee o regolano
con minuti acecordi 1 loro rapporti, in modo da evitare ogni possi-
bilith di concorrenza, ovvero stabiliscono in periodiche conferenze
i prezzi di passaggio. Ed 1 forti ribassi di noli si hanno quando,
allo seadere degli aceordi, i concorrenti non riescono a mettersi
d"aceordo.

Ora, come sopra si ¢ accennato, in aleuni porti del Nord Europa
si sono avuti notevoli ribassi per la destinazione di New York,
icosl, secondo notizie recenti, la Flotta Valontaria Russa che — come
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& noto — dispone di un naviglio celere, praticherebbe pel pas-
saggio da Basilea a New York prezzi di Fr. 140 e 150, assu-
mendo a suo carico il trasporto in ferrovia da Basilea a Rotter-
dam). Ma tali ribassi possono trovare spiegazione in circostanze
della natura di quelle di cuni sopra & cenno: e cioe nell’entrata
nel traffico transatlantico delle due compagnie russe che fanno
capo a Riga, le quali finora non sembra siano entrate nelle combi-
nazioni fra le compagnie del Nord ; nella ripercussione della guerra
di tariffe pei passaggi di classe, minacciata e parzialmente ini-
ziata in seguito all’entrata in servizio dei due nuovi Cunarders;
ed infine nel gioco delle tariffe diretto a mantenere la distribu-
zione proporzionale degli emigranti stabilita dal pool marittimo
del Nord.

Parimenti i ribassi nei ritorni dal Plata sono determinati
da una guerra di tariffe.

D’altra parte, come gia ¢ stato avvertito, in nessuno dei porti di
Europa, sono stati elevati i prezzi pel trasporto degli emigranti
diretti in America; e cio malgrado che in quei porti abbiano
agito, nello stesso senso che nei nostri, le circostanze che i vettori
ora adducono per chiedere con insistenza aumenti di noli, e cioe
le variazioni delle spese di esercizio e i turbamenti nei mercati di
lavoro transatlantici. Ora questo fatto ¢ degno del maggiore ri-
lievo in quanto che — come & gia stato dimostrato in precedenti
occasioni — 1 prezzi dei porti esteri, tutto considerato, non sono
piu larghi di quelli praticati nei porti italiani.

Passando a considerare le condizioni delle linee che fanno capo in
Italia, parliamo particolarmente prima delle variazioni nelle spese
di esercizio e poi dellandamento del traffico sulle diverse linee.

Per le spese di esercizio importa rilevare l'andamento dei
pitt importanti coefficienti e cioé: carboni, viveri, salari della
gente di mare, ecc.

Circa il carbone ¢ da avvertire che i prezzi, dal dicembre
del 1906, hanno continuato a salire, attraverso varie oscillazioni,
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fino a raggiungere il massimo nell'agosto e nel settembre n. s.,
declinando poi nell'oftobre e nel novembre.

Secondo i dati forniti periodicamente dal R. Console di Cardiff,
i carboni su quel mercato sono stati quotati ai prezzi riportati nel
seguente prospetto, nel quale si indicano anche 1 corsi dei noli
pel trasporto del combustibile da Cardiff a Genova e al Rio
della Plata,

Carboni Noli Noli
seconda qualita da Cardiff da Cardiff
migliori a Genova al Plata
(scellini) (seellini) (seellini)
5 dicombre 1906 . . . . . 15 a 15.6 7.9 a 8.3 12.9 a 13.6
1 gennaio 1907 . . .« . . 16 , a 16.6 - | 7 13.0 a 13.6
4 febbraio 3 avan ke e e 18.3 a 19 6.9 a 6.101, —
5 marzo AV S il e 1% a8 { 8 a 8.6 12.41, a 12.9
2 aprile R ot AW v 16.9 a 17.6 7.9 a 8.3 14.0 a 4.6
7 maggio b AN 5 17 a 1.3 | 738 8 14.6
dgiugno ., ¢ o < . e 18 a 18.6 | T a9 14.3
Tuglio e AT o 18.3 a 18.6 | 7T a9 17.0  a 19.0
3 agosto AT Rl 2 a 2.6 5.9 a B.11, —
8 settembre , . ° . ... 20 a 20.6 [ 5.6 a 6 1.0 a 17.6
1 ottobre T O O AR S 18.3 a 18.9 l 7.6 a8 16.9 a 17.3
6 novembre , . . . . . 17.3 a 17.9 ' 7.6 a 8.3 129 a 13.3
28 novembre . . . . . 17.9 a 18.3 . 6.9 a 7.3 10.6  a 110

In complesso quindi i carboni inglesi che sono comunemente
consumati dai vapori che esercitano le linee del Sud, in confronto
al dicembre 1906, segnano, secondo l'ultimo listino di novembre,
un aumento di scellini 2,9. Invece i noli pel trasporto del combu-
stibile da Cardiff a Genova sono diminuiti di uno seellino, e quelli
da Cardiff al Plata da 2,3 a 2,9 scellini. Ed essendo il prezzo del
carbone la risultante del prezzo all'origine piu il nolo, sembra che
i contratti annuali potrebbero essere stipulati, per le forniture a
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Genova, ad ua corso superiore di circa due scellini a quello del
dicembre 1906, e per le forniture a Buenos Aires ad un corso su-
periore di mezzo scellino.

Pel carbone nord americano, usato specialmente sulla linea
degli Stati Uniti, ed in parte anche sulle linee del Sud, secondo
i listini e le circolari delle case fornitrici di carbone, i corsi at-
tuali presenterebbero in media un anmento di cents 25 (L. 1.30
in confronto al corrispondente periodo del 1906.

In definitiva quindi, ai prezzi attuali, 'aumento del combusti-
bile si aggirerebbe intorno a due scellini sulla linea del Sud e ad
una cifra minore sulla linea del Nord.

Circa i prezzi delle vettovaglie, nelle precedenti relazioni, sulla
scorta dei fatti, si & dovuto rilevare che le temporanee oscillazioni
non hanno influenza, dato che i vettori hanno contratti a lunga
durata. E si ¢ pure osservato come il mantenimento degli emi-
granti a bordo rappresenti una spesa non rilevante, cosi che un
aumento percentuale, ad es. del 10 per cento, non pud rappresen-
tare un aggravio notevole.

Non & perd dubbio che, se i prezzi delle vettovaglie avessero
avato negli ultimi anni una decisa tendenza ad un forte rialzo.
per come sostengono i vettori, questo fatto in definitiva avrebbe
pesato sull’industria.

Il Commissariato, da due anni, segue con attenta cura le mer-
curiali delle Camere di commercio e specialmente di quella di Na-
poli, ritenendo che i prezzi indicati da questi documenti siano da
ritenersi i pitt approssimati alla realth. I infatti in Napoli che i
vettori procedono specialmente alle forniture dei viveri; ed i prezzi
segnati dalle mercuriali rappresentano la risultante di quelli sta-
biliti nelle varie contrattazioni.

Facciamo seguire un prospetto in cui sono indicati i prezzi dei
generi di pin frequente consumo a bordo, secondo le mercuriali di
Napoli (mancano quelli delle carni perché non registrati):
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Se consideriamo le pitt recenti oscillazioni dei prezzi dei viveri

indicati dal prospetto, dobbiamo rilevare che sono aumentati quelli

della farina e delle paste alimentari, mentre sono diminniti quelli

del vino e dello stoccofisso.

Per avere un'idea pit precisa gioveri valutare approssimati-

vamente le conseguenze delle oscillazioni suaccennate sul costo

unitario del mantenimento di nn emigrante; e ¢io in base al con-

fronto fra i prezzi attuali e quelli dello scorso agosto. Facciamo

seguire il calcolo per le farine, le paste, i legumi e il riso:

Viaggi

5 ~ : NG per
a) Farine. — Secondo le mercuriali di New York

Napoli il rincaro sarebbe da L. 1.25 a L. 1.50
per quintale. Assumiamo a base del calcolo questa
altima cifra. Ogni emigrante, per la tabella ali-
mentare in vigore ha diritto a kg. 4.200 di pane
per settimana per la cui produzione si puo rite-
nere occorrano kg. 3.500 di farina. Quindi in
media per un emigrante si consumano cirea kg. 7
di farina sulla linea di New York e circa kg. 10.5
su quella del Plata. E percio 'aumento di L. 0.015
al ¢hilogramma importa una maggiore spesa. L.

b) Paste alimentari. — IL'aumento & in
media da L. 4 a L. 5 al gunintale. In base a que-
sta ultima cifra, essendo la quantita prescritta di
kg. 0.980 alla settimana, e potendo quindi calco-
larsi il consumo a kg. 1.960 per New York, a
kg. 2.940 pel Plata, il maggior aggravio ¢ di

¢) Fagiuoli. — Aumento di L. 0.50 al quin-
tale ; consumo kg. 0.260 alla settimana, e cioé me-
dia di kg. 0.520 per New York e 0.780 pel Plata
e quindi un aggravio di. ., . . . . ..

d) Riso. — Aumento di L. 1 al quintale:
consumo di kg. 0.240 alla settimana, e cioeé pre-
ventivo di kg. 0.480 per New York e di kg. 0.720
PellPlake <3 VOASES SNt Ui arion st

1296

0.11

0.10

0.003

0.005

Viaggi

pel
Plata

0.16

0.14

0.005

0.007



19

In totale quindi si puo caleolare che i rincari di cui si tratta
importino un aumento di prezzo di cent. 29 sulla linea di New
York e di cent. 42 sulla linea del Plata.

Per converso, siccome il vino da L. 24 ad ettolitro ¢ disceso
a corsi- variabili da L. 17 a L. 20, anche prendendo a base del
calcolo questa ultima cifra, si ha un ribasso di L. 4 all’ettolitro
e cioé di L. 0.04 al litro. Ora, essendo la spettanza dell'emigrante di
litri 3.5 per settimana, e cioé in media litri 7 per un viaggio a
New York e litri 10.5 pel Plata, il ribasso di prezzo del vino porta
un’economia di cent. 28 per la linea di New York e di cent. 42
per quella del Plata, la quale economia da sola compensa gli ag-
gravi di cul sopra € cenno.

I vettori insistono anche nel mettere in rilievo il rincaro della
mano d'opera e degli oli lubrificanti.

Pei vaporl nazionali risulta che i salari della gente di mare
sono stati aumentati di L. 3 al mese: il che per un equipaggio
di cento uomini, farebbe una spesa annua di L. 3.600. E se si
pensa che gli aggravi delle spese di esercizio vanno ripartiti fra
passeggieri di classe, merci ed emigranti, e che di questi ultimi
ogni vapore ne trasporta parecchie migliaia all'anno, si dovri ri-
conoscere che si tratta di un aggravio relativamente assai modesto.

Lo stesso ¢ da dire degli oli lubrificanti, il eui prezzo, secondo
che informa la Direzione Generale della marina mercantile, sa-
rebbe aumentato del 5 al 6 per cento.

Certo non si contesta che una somma di piceoli aumenti nei
molteplici coefficienti delle spese di esercizio pud costituire un
grosso aggravio. Ma il sistema usato dai vettori nel sostenere le
loro domande di aumento di noli pare artificioso, poiché essi esa-
gerano fortemente i rialzi di alcuni generi di uso a bordo, ma tac-
ciono degli altri generi in cui si verificano ribassi compensatori.

Peraltro sembra che, in questa materia, data la grande difficolta
di un preciso calcolo analitico, siano sopratutto da tener presenti
i corsi dei principali coefficienti.
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Passiamo ora a considerare le condizioni di esercizio delle li-
nee esercitate dai vettori.

Sulla linea degli Stati Uniti anche nell'anno che volge al
termine il traffico e stato assai attivo.

[1 movimento delle merci si & mantenuto cospicuo. Da gingno
ad ottobre 1907 i vapori delle linee in servizio di emigrazione
hanno sbarcato nei porti italiani, tonn. 128,712 di merci e ne
hanno imbarcato 105,382 ; e cio importa una media per vapore di
tonn. 1313 negli sbarchi e di tonn. 949 negli imbarchi.

In quanto al movimento degli emigranti, nei porti italiani, lo
indichiamo nel seguente prospetto, in cni sono messe in raffronto
le cifre dei mesi di gennaio-novembre 1906 e 1907.

Movimento degli emigranti fra 1'Ttalia e gli Stati Uniti.

PArRTITI RotpaTrIATI
MESI
1906 1907 1906 1907

ONNAI0 o ot For ot ra 8,886 8,638 3.930 5,129
Febbraio, ... . . .| 27,600 21,880 3,134 3,113
MARZONS . SNGos s o e 41,160 43,702 3,099 4,130
Aprile; o ik 41,664 46,028 4.090 3,108
M AGIN) 1o et s 41,327 38,335 4,162 4,339
Giugno . . . ... | 29,676 . 81,497 5,303 6,967
Tinplio, St 50wty 16,248 17,792 6,927 9,400
ARORBO o 4 4w 17,100 15,479 9,517 13,667
Settembre .. . 5 v . 19,698 21,674 8.667 13,073
OODTE S i et o e b 22370 18,082 10,848 18,208
Novembre . . s o s 15,600 13,903 15,910 28,612,

TOTALE . . . 281,229 277,010 75.587 109,746

In complesso nel 1907 vi ¢ stata una diminuzione, sebbene non
rilevante, nelle partenze (4219), pin che largamente compensata dal-
I'aumento dei rimpatri che nei periodi considerati fu di 34,159.
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E si noti che pei ritorni — come si & gia accennato — i moli si
mantengono sostenuti, mentre non esistono tasse speciali d'im-
barco e di sbarco, come pei viaggi di andata, e si pagano prov-
vigioni non superiori a due o tre dollari.

B perd da avvertire che il numero dei viaggi compiuti su
questa linea da gennaio a novembre 1907, in confronto al corri-
spondente periodo del 1906, é lievemente aumentato, da 247 a 253,
come pure ¢ aumentato il numero complessivo delle cuccette di
terza classe esistenti nei vapori impiegati sulle linee.

Circa le tendenze attuali del movimento migratorio su questa
linea non ¢ da nascondere che negli Stati Uniti la crisi finanziaria
ha rallentato la domanda di lavoro, ed in conseguenza ha fatto
crescere i ritorni e diminuire le partenze.

Verosimilmente questa condizione di cose si manterrd anche
nel 1908, ma non & facile prevedere di quanto potranno diminuire
le partenze o aumentare i ritorni.

Per la linea del Brasile-Plata, nei periodi considerati (gennaio-
novembre 1906 e 1907). il numero degli emigranti partiti dai
porti italiani ¢ diminuito, ma é aumentato, in misura quasi corri-
spondente, il numero dei ritorni. Facciamo seguire le cifre, com-

plessivamente pel Brasile e pel Plata, poiché — come gia altre
volte ¢ stato accemnato — queste destinazioni sono servite da

unica linea.
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Movimento dell’emigrazione fra 1'Italia il Brasile e il Plata.

ParrIrs RovpaTrIATI
MESI
1906 1907 1906 1907

Gennaio. 10,832 3,797 1,468 2714
Febbraio. 7.524 11,700 2,214 3,325
Marzo . .« 6,954 7,040 4,084 9,210
Aprifes i 6,860 573 3,220 7.234
Maggio . 7,862 5,653 7,869 7,803
Giugno . . 4,071 3,671 5,256 6,991
Luglio . 4,207 2,768 8,207 6,940
Agosto 8,566 5,426 4,830 4,968
Settembre . 18,956 9,124 3,202 4,388
Ottobre . . . 25,998 19.048 2,701 6,992
Novembre . 23594 ° 13,704 4,192 5,327

ToraALE . 120,424 87,704 47,243 65,892

Le cifre precedenti mostrano che nelle partenze pel Sud vie
stata una diminuzione di 32,720 e nei ritorni un aumento di 18,649.

Deve poi riconoscersi che 'anmento nei ritorni dal Plata, per qual-

che mese, si & compiuto a noli assai depressi, a causa di una vi-

vace guerra di tariffe, e che anzi, probabilmente, é alla depressione

dei noli che si deve un numero di rimpatrianti che pud consi-

derarsi eccezionale per questi mesi dell’anno. Perd & anche da

tener presente che fino ad agosto i noli di ritorno in terza classe

dal Plata si mantennero sostenuti, e che ¢id nonostante i ritorni

furono copiosi.
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I movimento delle merci in questa linea segna nell’'anno in
corso, un lieve aumento complessivo. Secondo i dati forniti dal
R. Ispettore dell’emigrazione in Genova, nei primi dieci mesi
del 1906 e del 1907, si ebbe in quel porto il seguente movimento
di merci imbarcate e sbarcate da piroscafi in servizio di emigra-
zione diretti o provenienti dal Brasile-Plata: ;

Differenza
fra il
1906 1907 1907 e il 1906
Fanharehir s U T ST toh, 100,616 135,188 -+ 34572
Sbarchi . . o 95,777 73,225 — 225562

Vi & stata cioé una diminuzione negli sbarchi, ma un aumento
ben pil rilevante negli imbarchi: e questo fatto & tanto pit no-
tevole in quanto i noli di uscita si mantengono ad un buon li-
vello, mentre quelli di ritorno dal Plata sono depressi.

Ne¢ il materiale impiegato su questa linea & cresciuto. Infatti,
nel 1907, mentre il materiale impiegato sulla linea & rimasto pres-
soche invariato, il numero dei viaggi ¢ diminuito da 150 a 134;
e cio non soltanto in conseguenza della serrata verificatasi nel
gennaio-febbraio 1907.

Detto cosi delle condizioni di esercizio delle linee, passiamo a
dar conto sommariamente dei pareri dei corpi consultivi interro-
gati a norma di legge. ¢

La Direzione Generale della marina mercantile, considerate le
presenti condizioni di esercizio delle varie linee e le probabilita
di un rallentamento nel movimento migratorio, dichiara.che i noli
in corso non sono pitt oggidi in relazione con le presenti condi-
zioni dei traffici transatlantici. E pertanto propone che vengano
anmentati — almeno nella misura che gia aveva indicato il Com-
missariato — e cioé di L. 3 per la linea di New York e di L. 6
per quella del Plata.

Aumenti ben superiori sono invece proposti dalla Camera di
commercio di Genova, e cioe di L. 15 per le linee degli Stati
Uniti, di I.. 18 per quelle del Plata e di L. 20 per quella del
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Centro America. La Camera di Genova, dopo aver osservato che
le sue proposte non sono state accolte in precedenti quadrimestri,
passa ad un esame delle variazioni inteyvenute nei fattori del
costo di trasporto. Ma tale esame si presta a qualche rilievo. In-
fatti i prezzi dei carboni indicati dalla detta Camera sono desunti
dalle quotazioni del combustibile, vagone Genova, mentre & risa-
puto che su tali quotazioni influiscono circostanze speciali dipen-
denti dalle condizioni del movimento in quel grande porto; circo-
stanze che in gran parte non hanno valore pel carbone che si carica
sui vapori. Pei prezzi delle derrate poi la Camera sceglie il grano,
che ha subito rincari maggiori delle farine e che naturalmente
non & acquistato dai vettori; e poi fa il raffronto coi prezzi di
gennaio e non con quelli dello scorso dicembre o dell’agosto quando
si procedette all'ultima determinazione dei noli. Consimili rilievi
potrebbero farsi per qualche altro punto della relazione in esame.

I’ Ammiunistrazione apprezza il parere della Camera di com-
mercio di Genova e riconosce che & redatto con diligenza ed acume.
Perd esso & inspirato ad una prevalente considerazione degli in-
teressi della marina mercantile, il che del resto ben s'intende date
le funzioni delle Camere di commercio e 'importanza che ha il
traffico dell’emigrazione per l'armamento genovese.

La Camera di commercio di Venezia invece dichiara che i pro-
fitti dei vettori di emigranti lasciano sufficiente margine per coprire
I'aumento nelle spese di esercizio, e quindi esprime l'avviso che
siano mantenuti i noli vigenti. E ad eguali conclusioni vengono
le Camere di commercio di Napoli, Palermo e Messina.

Tenute presenti le condizioni di esercizio delle linee ed i pa-
reri su riferiti, il Commissariato prese, a norma di legge, le sue
determinazioni.

Tsso considerd che, in complesso, le condizioni generali del
traffico non potevano dirsi sensibilmente peggiorate, ¢ che i noli
stabiliti pel 3° quadrimestre sono senza dubbio larghi, tanto che
il materiale ¢ venuto continuamente crescendo e che si pagano
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quasi normalmente provvigioni assai elevate (da 15 a 25 lire, e
talvolta anche ‘50 e 65 lire).

In base a questi rilievi sarebbe stato possibile venire alla con-
clusione di mantenere invariati i prezzi attuali pel trasporto in
terza classe, e ci0 anche pel riflesso che non sono cresciuti i noli
praticati nei porti esteri, n¢ quelli pei posti di classe praticati dai
nostri vettori.

Ma il Commissariato, per agire in questa materia con ogni
prudente cautela, decise di tener conto del maggior prezzo dei
carboni senza far ricorso ad elementi compensatori. E parimenti
non volle trascurare i sintomi che possono far prevedere per 1'anno
venturo un rallentamento del movimento dei passeggieri ed una
relativa scarsezza di essi in rapporto al tonnellaggio ora impiegato
nelle linee italiane.

Ora, calcolate queste circostanze, il Commissariato venne nella
determinazione di consentire per la linea del Nord un aumento
nella misura di lire tre, e per la linea del Sud un aumento mag-
giore, di lire sei.

In quanto poi alla graduazione dei prezzi fra i diversi vapori,
decise di consentire un lieve aumento di nolo pel Bologna e pel
Siena, che, tenuta presente la loro velocita, possono essere meglio
classificati.

(fomunicate queste determinazioni ai vettori, solamente la Tran-
satlantique dell’ Havre e 1'Unione Austriaca di Navigazione ade-
rirono a modificare le loro proposte, contentandosi dei prezzi con-
sentiti dal Commissariato. Per gli altri vettori si dovette sentire il
parere del Consiglio superiore di marina, al guale, a norma di
legge, si comunicarono tutti gli atti della controversia.

Qui appresso si indicano sommariamente le ragioni esposte dai
diversi vettori con le osservazioni che vi contrappose il Commi-
Isariato. '

La Navigazione Generale Italiana, dopo un accenno gene-
rico alle maggiori spese di esercizio, dichiara che attualmente vi
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é'erisi nel movimento migratorio e che mentre perdurera la “ stasi
nelle partenze , l'affluenza nei ritorni “ avrd necessariamente un
termine assai breve.

Delle caratteristiche di tale crisi si é gid fatto cenno nella
presente relazione: e da quanto si ¢ esposto si puo trarre la con-
clusione che si esagera a parlare di “stasi nelle partenze . in
senso assoluto. Le colonie italiane in America sono ormai assai
numerose ed i rapporti col nostro paese molteplici e complessi,
perché appaia possibile un completo arresto nel movimento delle
partenze. Comunque la depressione del mercato del lavoro, se
agisce nel senso di rallentare le partenze dall’ Italia, influisce da
altra parte a fare crescere i ritorni. E nel 1904, essendosi pre-
sentate condizioni consimili, 1 ritorni dagli Stati Uniti furono
relativamente numerosi anche nel primo semestre mentre di solito
in questo periodo sono assai scarsi.

La Veloce espone varie considerazioni. C'omincia anzitutto col
lamentare che non siano stati consentiti aumenti per la sua linea
del Centro America, su cui pure avrebbe, come sulle altre, forti
aggravi nelle spese di esercizio. Ma se si consideri che questa li-
nea, sovvenzionata dallo Stato, ha un movimento scarso di emi-
granti ed & alimentata sopratutto dalle merci, si rileverd non
essere il caso di consentire anche per essa maggiori noli, Del
resto, mentre il numero dei viaggi € rimasto invariato e cioe uno
al mese, il movimento delle partenze tende all’'aumento. In tutto
il 1906 la Veloce imbarco 818 emigranti diretti ai paesi del Centro
America, mentre nel 1907 ne ha imbarcati 941.

Aggiunge la Societa che la fall clause * se agisce come corret-
tivo dei prezzi contrattuali pel carboni imbarcati nei porti di scalo,
non ha aleuna influenza né azione nei porti capilinea, almeno per
quelle compagnie che vi hanno deposito proprio di carbone. ;, Ma
la clausola — gia letteralmente riferita nella relazione del primo
quadrimestre 1907 — dice che se al momento della fornitura del
combustibile i prezzi del mercato sono inferiori a quelli contrat-
tuali, debbono essere praticati i prezzi pit bassi del mercato. Non
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si fanno distinzioni fra porti capilinea e porti di scalo; né sembra
che sarebbe logico farlo. S'intende perd che, quando una com-
pagnia ha un deposito, si deve aver riguardo ai prezziin corso
all'atto delle forniture del deposito e non a quelli praticati quando
si compiono i prelevamenti.

La Compagnia dice poi che, a causa del non favorevole an-
damento delle linee nel 1907, ha dovuto disarmare alcuni suoi
piroseali per qualche tempo. Ma, raffrontando il numero dei viaggi
compiuti dai vari piroscafi nei periodi gennaio-novembre 1906 e
1907, si rileva che vi é stata una diminuzione dovuta esclusiva-
mente alla serrata, durata fino a metd febbraio. Facciamo seguire
le cifre:

NUMERO DEI VIAGGI
da gennaio a novembre
PIROSCAFI

1906 1907
111555 S S e U L WO SR = A o — 6
Fhala: o i R 7 5
2 5 T e L S SN Sl (P St . 6 7
Argentina 5 5
FOVORILL i gy B VA VSN R s S A 6 5
Contwo ATaerica, 500, /o 0 vl o S nasy 5 5
YRR Ozl a T S Sy N e T S 5 5
30 (e e Bty (R WP o R el e e 7 7
Clttadi CMIlano o v 5 o o T i 6 4
L3 R R ) Yo SR R R R e e 5 5

In complesso quindi il numero dei viaggi compiuti da ciascun
piroscafo nel 1907 & di poco inferiore al numero del 1906; e la
diminuzione & in rispondenza ai quarantacingue giorni di serrata
che gravano su questo esercizio.
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Infine la Veloce chiede una migliore classificazione pei piro-
scafi Citta di Milano ¢ Citta di Torino, e chiede che al pi-
roscafo Europa si dia un nolo speciale, superiore a quelli dati
ai vapori di prima classe.

Ma si deve osservare che i due primi piroscafi, costruiti dieci anni
“fa, di limitato tonnellaggio, ad una sola elica, con velocita di poco
superiore a 11 miglia, con un assetto interno che & oggetto di
costanti gravi critiche da parte dei RR. (Clommissari, non meritano
certo una migliore classificazione. Hanno infatti gli stessi noli dei
vapori Perugia e Calabria dell’Anchor Line e noli superiori ai
piroscafi Francesca e Sofia Hohenberg, che, nel complesso, come
unita nautiche, non sono da ritenersi inferiori.

In quanto all'Zuropa si riconosce che & un buon vapore,
ma la sua velocitd, di poco superiore a 14 miglia, non & tale da
fargli consentire un nolo speciale, superiore a quello delle navi
di prima categoria.

L'Italia mette in rilievo che nel 1907 sarebbe diminuito il
numero degli emigranti e la quantita delle merci da essa traspor-
tate, in confronto al 1906. Ma come gia altre volte fu dichiarato,
non e possibile tener conto delle condizioni particolari di ogni vet-
tore, dovendosi avere riguardo a quelle generali dell’industria. E
nella presente relazione sono gia state chiarite quali variazioni
siano effettivamente intervenute nelle condizioni di esercizio dei
vettori.

La Siculo-Americana insiste perché sia migliorata la classi-
ficazione dei piroscafi San Giorgio e San Giovanni. Ma una de-
liberazione in questo senso appare almeno prematura. I due va-
pori sono di recentissima costruzione, di discreto tonnellaggio e a
doppia elica. Ma il primo, nei due viaggi di cui si conoscono i
risultati, ha sviluppato, secondo gli accertamenti ufficiali, velocita
di miglia 10.64 e 10.02. La Societd accenna a cause estranee che
avrebbero influito a determinare una minore velocita. Ma & ap-
punto per tale considerazione che il prezzo non & stato ridotto,
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ed & stato mantenuto ad un livello di- sole cinque lire inferiore
a quello dei migliori vapori.

Il San Giovanni nell'unico viaggio di cui finora si conoscono
gli accertamenti ufficiali, ha sviluppato una velocita di miglia 12.6
ed & stato oggetto di numerosi rilievi da parte del R. Commis-
sario. & pertanto anche per esso sembra prematura ogni conces-
sione di aumento di noli.

I vettori Transports Muritimes, White Star Line, Ligure
Brasiliana, Norddeutscher Lloyd, Hamburg Amerika Linie ed
Anglo-ltaliana non adducono in sostanza alcun nuovo argomento,
ripetendo quelli esaminati in questa relazione e nelle precedenti,
e su cui sembra inutile insistere.

Il Lloyd Sabaudo ed il Lloyd Italiano lamentano che lo
Stato non protegga a sufficienza 1’industria marittima e coloro
che vi hanno investito i capitali, facendo affidamento sull'appog-
gio dei pubblici poteri.

Questa considerazione é estranea alla presente disamina, poiche
la determinazione dei noli per gli emigranti non puo avere fina-
lita. di protezionismo marittimo.

Comunque ¢ da osservare che se la marina mercantile non ri-
trae dal traffico degli emigranti tutti quei vantaggi che sarebbero
possibili nelle presenti condizioni, ¢i6 dipende non dal livello dei
noli che & sicuramente remunerativo, ma da altre circostanze e
anche dalla misura assai elevata delle provvigioni.

I’opinione pubblica sovente deplora gli abusi dei rappresen-
tanti, abusi che il Commissariato cerca con ogni mezzo di repri-
mere. Ma & giustizia riconoscere che l'azione dei rappresentanti
¢ determinata in parte dagli incentivi che danno le compagnie,
con le alte provvigioni.

Ora se un'emigrazione spontanea e in parte utile al nostro
paese, data la densita della sua popolazione, un’emigrazione arti-
ficiosa & sotto ogni aspetto dannosa, e, piu che incoraggiata, deve
essere repressa.
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Il Commissariato riconosce che vi ¢ del vero nelle dichiarazioni
dei vettori e cioé che laltezza delle provvigioni ¢ determinata
dalla molteplicita ed eterogeneita delle imprese impegnate nel tra-
sporto degli emigranti. Ma deve riconoscersi che questo fenomeno
& anche dovuto in parte a consuetudini poco lodevoli che non si
vogliono modificare.

Nelle condizioni presenti, si puo ritenere che una maggiore
larghezza nei noli determinerebbe un ulteriore rialzo delle prov-
vigioni, il che non puo essere consentito. Ed anche per questo
riflesso il Commissariato, pur acconsentendo a che fosse dato un
aumento di prezzi, credette che esso dovesse essere limitato in ri-
spondenza con le variazioni nelle condizioni del traffico, quali
sono effettivamente.

Nel por fine alla sua relazione al Consiglio superiore di ma-
rina, il Commissariato dichiarava quanto segue:

“ Nelle loro lettere parecchi vettori dichiarano di non avere
speranze sull’esito dei loro ricorsi, dimostrando che essi stessi hanno
scarsa fiducia nella bonta dei loro argomenti. Ed in verita sei
anni di esperienza, durante i quali i vettori hanno quasi sempre
dichiarato che i noli consentiti dalla Amministrazione sono poco
rimunerativi, mentre l'esperienza ha contraddetto tali affermazioni,
dimostrano che i ricorsi degli interessati hanno piu che altro
un significato, e cioé¢ quello di una sistematica resistenza contro
Papplicazione dell’art. 14 della legge.

11 Consiglio superiore di marina, esaminati gli atti della con-
troversia, esprimeva parere favorevole alle proposte del Commissa-
riato in ogni loro parte. Ed il Ministro degli affari esteri, acco-
gliendo questo parere, stabiliva i noli nella misura di cui al
decreto del 15 dicembre 1907, che si riproduce prima della pre-
sente relazione.
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ALLEGATI ALLA RELAZIONE

ALLEGAT0O Ao

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 1° quadrimestre 1908,
confrontati coi noli proposti dai vettori e con quelli che il Commissa-
riato avrebbe approvato per quest'ultimo quadrimestre.

Affari

1 Com-
liti dal

S by &
- -
s 2 =3 | ESE |= =)
£ = £S5 ‘ H2E [BEas
%o s 2o SRS B
2z z Zz | EaE|E2en .
PIROSCAFI =) g g3 | P el -..§
= = =l i
= =g lg.s B
L2 ' = el = |EES.. 2
Z 32 H z S2¥ 24Tk
£ 2 & S22 |"F53@m
=BT amdR e
Saxm |2 ER=8
Z Z
Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o0 da Napoli a Nuova York).
| |
Naviguzione Generale ‘ ' !
ITtaliana. !
| |
051y N e SRS 185 165-200 | 200-190 | 190-185 150 i 175-187 200 190 190
ST RIS B e S 185 185-200 | 200-190 | 190-185 150 175-157 200 190 150
Sardegia "L s h e e 185 195-200 | 200-190 | 190-185 180 | 1754187 200 190 1950
12 S N A A 155 | 165200 0 200-190 | 190-185 180 | 175-187 200 190 190
Lombdrdia . . . . < . 185 | 195-200 | 200-190 | 190-185 150 175-187 200 190 190
T T N Y o IR S S . o 0 175 | 170182 195 155 155
BABRIONM AT Rt g Ot 222 e A 175 | 170-182 1495 185 185
CADDANIG e c0) o ol e o e o % S .. | 170-182 185 155 185
Il Piomonte o « + = . Ve 160-152 142 | 1837-149 150 152 152

NB. Le cifre segnate con asterisco indicano i noli approvati dal Commissariato; quelle senza
asterisco indicano i noli stabiliti dal Ministero degli nffari esteri.
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(a) Nolo

v 1 o = =L
S8 |223 (8351
o g g 2 2 e |PE |8 [PE4E
- - o= - - .:" *-‘__., — o
| S | B2 | BB | 23 | 28 | 23 |4 |deffeE
| B | 2o | Bs | Bz | g | 13 |o- |dEd|siE-.
posoaTr | % | EE | BE  £Z | BE | 23 g0 |SEE|Estid
== == == ne= g~ 25 AR | He S |Be R
|28 |28 | 28 | 28 | 25 | 25 E:g givi’:gzg
& B Z & = 3 Sg |52 |SEESR
Rod - oo T
‘ L 2nt |3 ez [EBREE
! Z Z Z
seque) Linea degli Stati Uniti.
Genova o da Napeli a Nuova York)
La Veloce.
Europa . . N «le .. |175-187| 210 190 190
Italia. . . % oie v 180 | 175-187| 200 190 190
Brasile . . 3 9% 180 | 175187 200 | 190 19
Argentina . 5 o S 180 | 175-187 200 190 190
Savoia . . 5 185 200-150 180 | 175-187 200 190 190
Centro America . 185 200-120 180 | 170-182( 200 185 185
Venezuela . S 185 200150 180 | 170-182| 200 185 185
Nord America. . 185 200-180 180-175 | 170-182| 19 185 185
Citta di Milano . 175 175-168 158 | 153-165 178 168 168
Citta di Torino . 175 175-168 158 | 153-165| 178 168 168
Cyp. Fabre & Cie.
Venezia . g s ' SR .. | (a)187| 190 190 *190
Madonna . s 2 S 180 | 175-187 160 180 *190
Grermania . 2 S | 185-185 17 | 170-182| 185 155 185
Roma. . . 2 150 165-185 17 | 170-182 185 185 *185
consentito nel corso del terzo quadrimestre 1907,
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= & = & X 3 Ot ir T 28 . o3
=— - o == = g ;_..—;5 :,:-:._- ;__:._:_gﬁn—'
S5 | 28 | 25 | 25 | 28 | %5 |Bg% (227 |aganE
= = & = =3 2 Fo | E_e_ 3E8%
Seh|Ras [FEEaE
| Z Z 7
segue) Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York).
Novddeutscher Lloyd. l

Kaiser W, der Grosse . . At X : L .8t 200 | 190 190

Friedrich der Grosse - SR 55 .ooaas7| o200 | 10 190

Kénigin Luise. . . . . R S 200-190 | 190-185 ° 180 175-187 200 190 190

Kinig Albert . S e A0 | 200-190 | 1£0-185 180 175-187| 200 190 190

Prinzess Irene. . E55 55 200 | 200-190 | 190-185 180 175-187 200 190 190

Barbarossa . . . . y “ . 180 175-187| 200 19 190

Neckar . ah tom e .. 195 | 185-185 | 185-180 175 170-182 195 155 155

Weimar e (Sl et 50 R oife 180-175 170 165177 180 180 180

|

Gara o4 o' e s 2 oo . o' . 170 165-177 180 180 180

|

Compagnia Transatlantica {

di Bareellona. |

Buenos Aires . . ) 175 | 175180 | 180-170 | 170-160 155  150-162 12 165 165

Fioon RILL e 51 eibiensart 175 | 175-180 | 180-170 | 170-160 155 | 150-162 172 165 165

Manuel Calvo . . A 175 | 175-180 | 180-170 | 170-160 1556 150-162 172 165 165

}

P. de Satrustegui. O .« [ 1752180 | 180-170 | 170-160 156 | 150-162| 172 165 165

Montevideo. . . . . . o's 175-180 | 180-170 | 170-160 155 150-162 172 165 165

Montserrat . . Setig s RILEN 175-180 | 180-170 | 170-160 155 | 150-162 172 165 165

! |

Antonio Lopez « . . . | e R .. | 1704160 155 | 150-162| 172 165 165

|
White Star Line I
(a)

Redrit disidrer o 1o L .. . . . s 175 175 232 190 190

Republie . . A e, .. . 200-1¢ 190185 180 il:'»—lﬂ? 212 190 190

Crotiga ™ cBol s oo ety o o 5 SN 190-185 180 | 175-187 212 190 190

(@) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo quadrimestre 1506

1511

3 — Bollet. emigraz. N. 11.
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32 | 32 93 |"%8 | ‘83| 43 |s [eidlasis .
PIROSCAFI g2 g5 g8 g8 R g8 8o SRR |go= T
5 a 5 ] 2 @ - i O"'g 68 o=
3u 1 5% | 5% | 85| 5 | BT |58 | 2et lnten,
O = O B L % S oS = [ =]
A2 | PR | %R | M2 | AR | =g | BT |£3 |8g %8
Pl BT aaRR s
'zz: e |gAAxE
A Z 7
(segue) Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York).
Liloyd [laliano. I
i
Florida . - - S 3 180 | 175-187 200 190 | 140
Mendoza. . . A S o =, 180 | 175-187 | 200 100 ‘ 190
Indiana . A . o 5343 175-180 | 175-187 200 190 ’ 190
Luisiana. . . A - 52 S 180 | 175-187 200 190 190
Cordova. . . t s A 180 | 175-187| 200 190 190
(a)
Virginia . " 3 o'ie 4 = 175 | 175-187 200 150 190
ltalia.
L R S e r A . 170 165 170-182 . . o o
Bologna . . < . 170 165 | 170182 . . . .
Ravenna. . 3 170-165 160 | 165-177 190 180 150
Toscana. . e . . | 170-165 160 | 165-177 190 180 120
Anglo-Italiana.
Thalin s e o . 185-175 | 175-170 165 | 160-172 152 175 175
Perugia . % 165-160 | 160-175 | 175-168 | 168-163 158 | 153-165 175 168 165
Calabria, . . 165-160 | 160-175 | 175-168 | 163-163 | 158-155 | 153-165 175 168 165
Algeria . . . 165-1 50 150 | 150-148 | 143-183 128 | 123-135 145 138 135
Hamburg-Amerika Linte.
Moltke . E 3 e, P 180 | 175-187 210 150 190
Hamburg . . 5 " oy 180 [ 175-187 | 210 190 190
Bulgaria. . . a® o F e 170 | 160-172 190 175 175
(8)
Batavia . s o o 2 . a3 167 190 170 170

la) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo quadrimestre 1906,

() Nolo provvisorio consentito nel corso del
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terzo quadrimestre 1907,
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ERE:

per Panno 1903
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5% | 23 | g8
iz | 42| &2
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Noli massimi
per 1'anno 18907

ri per il 1° quadrime-

stre 1908,

Noli proposti dai vetto-

avrebbe approvato per

il 1o quadrimestre 1908,

Noli e¢he il Commissariato
Noli approvati dal Com-

missariato o stabiliti dal

Ministro degli

Affari

Esteri per il 1° quadri-

mestre 1908,

(segue) Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York).

Unione Austriaca
i Navigazione.
Sofia Hohenberg . . . . R e e e 150
EranCosen o o ol et We ol e . o 150
Lioyd Sabaudo.
Ra'dItalisn oo s 5t 08 e 52’ . S .
Regina d'ltalia . . . . A5 . Al e e
Prineipe dilPiemonte . . 515 bl AP 8 e
Siculo-Americana.
San'@iargio . o CJr o Sia . n .. .. -
'
San iovanni. . . . . Sath 9 e 5 PR
.
1IN, D Sy e sty e S ol (A .o 152 142
|

145-157

145-167

(a) 182

(@) 182

(a) 182

182

152

137-149

187

187

160

160

160

185

152

*160

*160

190

1585

1585

185

155

152
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(@) Nolo provvisorio consentito pel

terzo quadrvimestre 1907,
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% o o i RN -y 2Bl =lot 0
= == g - - b o o= s hgg;
Ca O S i O On' | EuZ|osH|aEB e
: P z 5 P P 7 2 zZ2 | ag | 25T |adEmEE
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m B lmET om0
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(segue) Linea degli Stati Uniti.
(Dall’ Italia a Nuova Orleans).
Nuavigazione Generale
Ttaliana.
Umbria . . > . . 215 | 215-210 205 | 200-212| 225 215 215
Sicilia . . : o . 215 | 215210 20 | 200212 225 215 215
Sardegna . . 215 | 252101 205 | 200-212] 225 215 215
Liguria . & e .o ol 215 | 215-210 Ak | 20212 225 215 215
Lombardia . A S 215 | 215-210 25, | 200212 225 215 215
Lazio. . . A aills . 200 | 195207 | 220 210 210
Sannio . - s ) & 200 195-207 220 210 210
Campania . . . A . o . | 185-207| 220 210 210
11 Piemonte 3 A3 . o 177 167 | 162174 | . . 177 A
La Veloce.
"
Boropa « - « o s o't 2 e e s 212 235 215 215
XERIIR - % < ¥ s vty P '3 H% sipe A5 | 2002127 225 215 215
Brasile . . . A 4 A7 A . 206 | 200212 225 215 215
Argentina . . - AT .. i 235 200 | 200212 225 215 215
DRROIRL 0 o) St 2 . e ) 25 | 200212 225 215 215
Centro America . L s 5 oty 200 | 195-207| 225 210 210
Venezuela . A e < e .o 200 | 195-207 | 225 210 210
Nord Ameriea. . . e otve ote ors 20 | 195207 220 210 210
Citta di Milano « e SO i .. 180 | 178-1680 | 203 193 195
Citta di Torino . . s ale e o 180 | 1738-190 | 203 193 1495
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PIROSCAFI s§ 58 ;5 E £ | B8 [~ |38z% s;vh
s o ot sare = iy | SR = S 2=
g5 5. L2 | S5 130 12 | 2.8 |52 aed
2% | A8 | AL | #E | 2B | Ay | RE- (30 |egazs
Ll PO A P e et
ZER|Te= [SER™E
Z 7z Z
(segue) Linea degli Stati Uniti.
(Dall’ Italia a Nuova Orleans).
Lloyd Italiano. |
Eloxidar . ol s . e S . 200 | 200212 25 215 215
Mendoza. . . . . i s e : o s 206 |200212| 25 215 ¢ 215
Tn@iana .. e e .. .o ais ERD A5 | 200-212 2% 215 215
Luisiana. . . o Pr e 2 205 | 200-212 225 215 215
COOUR e e v le! i s a Joa oe i 265 | 200-212 295 215 215
(a)
VARRIIR Y e v ) /e e <Eb o .. o 200 | 200-212 2% 215 215
Anglo-Ttaliana.
JEaMA ne ey ol S ke . s = S o 190 | 185-197 207 200 200
PerURIR .~ jors s o be .. oile . - 155 | 180-192 200 195 19
Calabria. . . . .. o R ot 185180 | 180-192 | 200 195 195
Algariflice =5 ot o oiis e .. s 155 | 150-162 170 165 165
Unione Austriaca
di Navigazione.
Sofia Hohenberg . S (s P o 175 | 170-182 190 185 185
Francesca . . . Sye N S s 175 | 170-182 190 155 #185

(@) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo quadrimestre.

1315



w oG | L
£ |225 (53
! ) 2 e |BE |EeT (PE%E
o o o - o o 2 = o e P =T =
22| 2% | 22 | 28 | 2B | 22 |4 |fifpE
K w w —
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g2 g8 EZ g5 EZ 23 |2~ |S&85 kg 2%
i Bl a8l B bl 0 T
o & = & ] ) £ 2% | 220 1 ak8n
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Srt |5ix [FEREAE
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(segue) Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Boston).
White Star Line. ’
= |
(O T ey R : - {3 ; .. | 282 190‘ 190
oY IS LS SRS e et oie oie 200-190 | 190-185 180 | 175-187 212 190 | 190
Ganopie s s 6 e - S oo 1 200-190 | 190-185 180 | 175-187 212 190 | 190
(Dall’ Havre a Nuova York).
Compagnie Générale
Transatlantique.
(a) (a) (a)
La Provence . . . . .« e P 145-150 | 175-187 192 190 #1690
(a) (a) (a)
La Lorraine . . . . . |150-148]| 150-155 | 155-148 | 148-145 | 145-150 | 175-187 192 190 190
(a) (a) (a)
La Savoie . . . . . . |150-148] 150-155 | 155-148 | 148-145 | 145-150 | 175-187 192 180 #190
(a) (a) (a)
La Touraine . . . . 150-148 | 150-155 | 155-148 | 148-145 | 140-145 | 170-182 187 185 185
(a) (a) (a)
La Bretagne . . . . . [150-148 | 150-155 | 155-148 | 148-145 | 140-145 | 170-182 187 185 185
(@) (a) (a)
La Champagne . . .| 150-148 | 150-155 | 155-148 | 148-145 | 140-145 | 170-182 187 155 185
(a) (a) (a)
La Gascogne . . . . . |150-148|150-155 | 155-148 | 148-145 | 140-145 | 170-182 187 185 *185

(a) Compreso il viaggio ferroviario da Modane

ciali stabilite per la Compagnia.
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all'Havre, e sotto 1'osservanza delle norme spe-
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184
184

184
184
179
17

179
146

184

)

O

184
184
184
184
184
179
1
179
146

193
193
193
193
193
188
188
188

17

8
178
173

i
140

17!
17
17
17
1

178
178
17

178
178
173
173

150-140

180
180
180
180
180

180
180
180
180
180

Linea del Brasile.

180
180
180

PIROSCAFI

(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).

Italiana.

Navigazione Generale

Umbria .
Sieilia
Sardegna
Liguria .
Lombardia .
Lazio.
Sannio
Campania .
11 Piemonte
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& 28 BEE
§2 |Ea3|s%s
o B 3] 29 43
=2l 2B | 2B | 28 | 28 | =8B |.% |EsE|=E °
E% | B3 | BE | ER | B= | EX |FE | PR |TE=s
Bs | 8g | Bz | 82| 93| %z |20 |EEs|aiEe
1 ZZ z g g B~ |SaE|sS=&
g 3| B3| B3 | EG | H5 | B3 BT |OEsiEeTsg
geedigni] e hoas e | e SRR iasclRag
St = = P = O o = es o EEL..2
A3 | FR | B | B2 | MR | RR | RED 193, |S82 58
- - - e
Fah | SEx S ASLH
» 7z 7z ¥4
segquey Linea del Brasile.
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).
La Veloce.
Enropd . . o . 3 % 8, e . 178 | 200.50 | 184 184
A (a)
Italia. . . - 5 ‘ ‘ 150 178 178 | 180.50 184 184
Brasile v % .. s e 178 178 | 190.50 154 184
Argenting . ~ A ol > 32+ 5 178 178 | 190.50 | 184 154
Savoia: . . . Cya 160 180 180 180 178 198 | 190.50 184 184
Centro America . ke 160 180 180 180 178 178 | 190.50 179 179
Venezuela . . . LS 160 180 180 180 178 173 | 190.50 | 179 170
Nord America. -t te 160 180 180 180 [ 178-178| . 178 | 185.50 179 179
Citta di Milano . SR 160 165 165 165 | 168-156 156 | 168.50 162 162
Citta di Torino . o 160 165 165 165 | 163-156 156 | 168,50 162 162

{a) Nolo stabilito
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nel corso del terzo quadrimestre.
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mestre 1908,

7 TR
9 = H-B R
| £2 S 28 )év&—:
o= By v BS &
A on s Pt 29 |©PEZZ
=2 | 28 | 23 | = =5 | <8 |73 |38: crae
-l - - o G - L el Rl sl
29 | g2 | 23 | 8g | 45 | %2 |Z. |EaE|lz®%=
PIROSCAFI Ag | 88 | 88 | 85 | 25 | £5 |2~ |S&%|EgcL
- - - - - . - -

il N~ 1~ - I~ LB L -k d D R
S M s = 1 ) Nis b L | Eee.
Bl AR AR L RE R SEN R3S | 22l @eaT
= = S ®3 _'_3::1,‘.;

G B PSR IR E
= T ER |SEEY

| [ % z 7z

wegue) Linea del Brasile.
(Da Genova 0 da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).

Transports maritimes
a vapeur.

oy T A Y e s P s oo l(TaE)l 173 153 179 179
BOPIAOSR." o) o o v e s o Ens SE JUTI:)) 178 153 179 179
ESpagme. i uic v vl 2 160 165 165 165-160 158 158 165 164 164
EROITE S a s ol Sin e e e 160 165 165 | 165-160 158 158 168 164 164
ARFOLAO) <7 it iy e o Tai o aia 165 165 | 165-160 | 158-153 158 165 164 164
REATICH os W allarar cias el 534 oy 165 | 165-160 | 158-153 158 168 164 164
Aguitaing . . . . . 165 165 | 165-155 158 154 164 154 159
Brovenee’ . i e avsibe 160 165 165 | 165-155 153 153 163 159 159

J

[

La Ligure-Brasiliana.

Re Umberto . . . . . 160 | 160-165 165 mmaa' 160 160 175 | 166 166
Rio Amazonas . . . . ! 160 | 160-165 165 | 165-163 160 158 175 164 164
MINBGY (o . :‘ 160 ‘ 165 | 165-163 160 158 175 164 164

i |

i ]

talia. ‘ |
Shenwee 43k S i, o ER SR 175 | 198 | 1B | 198 | 17 170
BOTOBTRN & 0wl oo o : o wlle o e 1% 173 173 193 179 179
TRSTOXINAL J s Ve et o % o 165 170 170 168 163 188 174 174
TORSRnR S v e L e, ate 165 170 170 168 168 185 174 174

?

(@) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo quadrimestre 1906,
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25 (2 | 22 | 28 | g8 | 28 05 |IRElTTC
4 Sl 83 | %3 | da [ %a ) 32 |s. [atal=nEs.
smosbwr | ER L AR ) 25 g A3 88 \E° IcaElResie
Hoad | b A s
:2 = é = é == =

(seque) Linea del Brasile.
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).
Lioyd Italiano.
OB AR e 7 S T “% {in .. o5le 175-175 178 195 184 184
Mendoza. 0% v o e TS o e e 175-178 178 195 184 181
ST SR NCSIES s % .. .o ‘e 175-178 178 195 184 184
) T T T s S e e .. e e o » 178 178 195 184 184
COPAOVR o' s el s Tare .- oo o e l{':"t;l 178 195 1814 181
NErginies sl i e e 2 .. ‘e iy 173 178 145 184 184
Lloyd Sabaudo.
Re d'ltalia . . . . . . & Crts ins S o ¥ oty 193 184 154
Regina d'ltalia . . . . e S o N o % 193 | 170 179
Principe di Piemonte . . k- ] s e N o %% e 193 179 179
Linea del Plata.
(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires).
Navigazione Generale I |
Ttaliana, 5

3T Y RIS SN i 200 200 [200-195 | 190 190 205 | 196 196
ST T A e % 200 200 | 200195 190 190 25 | 196 196
RENGORNE ol o CJf S e ve 95 200 200 | 200-195 190 190 205 196 196
BAguria . 2o 0oty e a0 200 200 | 200-195 | 190 190 205 166 196
Lombardia. . . . . . i 200 200 | 200-195| 190 190 205 | 196 [ 1%
3 o S e s o N S 185 185 200 191 191
Sannio: i ws A g g o s 53 ohs 185 185 200 191 191
(2 TP U T A R S, “e o o oo, 1(;% 185 200 191 191
Il Piemonte . . . . . 05 A L 170 | 160-155 155 180 191 191

(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo quadrimestre.
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PIROSCAFI

(segue) Linea del Plata.
(Da Genova o da Napoli a Montevideo ¢ Buenos Aires).
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(a) Nolo stabilito nel corso del terzo quadrimestre 1905.
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! = | P8 [BoT CELE
28| =B | 22 a8 | B ] 2B |73 882275
B 1 BR . 85 | §F ) BS 8T g HBE [88=e
% m | g 7] 2 P e z< ¥ <%
a2 g2 &S 2 3 2g - Saf (88 g ,
%2 S S = Z< g8 5 ‘6 [8em
PIROSCATL " | 28| EE | E | R3 | EE (g |sErliccid
PR aRCRe R B S - e vl e S R REETS
v B D & D > 7z BB = MR wE s
S R R el I e N “gEsE
- - - o O%4 258 o9
‘ TER 32:!’3&2’*5
1 z o Lk
segue) Linea del Plata.
(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires).
Italia.
Sieng. N T % Zrith it - b 185 180 180 200 191 191
Bologna . S . Y 185 180 150 200 191 191
Ravenna. , . . ., 170-175 185 185 | 185-180 175 175 195 181 181
Toscana =« .. .. , . 170-175 185 185 | 185-180 175 175 195 181 181
La Ligure-Brasiliana.
Re Umberto or'e iemy 170 | 170-168  165-162| 162 180 168 163
Rio Amazonas oika i 170 | 170-168 163-162 160 180 166 166
Minas.: 5 : 3 180-170 | 170-168  165-162 | 160 150 166 166
Unione  Austriaca
di. Navigazione. |
Sofia Hohenberg . . . 2 T 50 160 160 175 166 #166
Francesea . . . . e e ol L 160 160 175 166 166
|
Transports maritimes |
@ vapeur,
(a)
Pampa : 52 43 . 180 185 195 | 19 191
| (a)
Formosa. . . 2 oo | 180 185 195 191 191
Espagne. . . . 170 180 180 | 180-170| 165 165 175 171 171
Italic. 4 170 180 180 | 180-170| 165 165 175 171 17
Algérie 1, . . . .. . 180 180 180-170 | 165-160 165 175 171 171
France o - & 180 180 | 180-170 | 165-160 165 175 171 171
Aguitaine . g 150 180 | 180-165| 160 160 170 166 166
Provence . ., ., . 170 180 180 | 180-165 160 160 170 166 166

(@) Nolo provvisorio consentito nel eorso del terzo quadrimestre 1906.
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NS
ot

Montserrat .

Luisinna. .

s o it
! 3% |82F|f2E:
‘ : eE |B T [oBY
2 .- 2 2 S|P | 820l awE
2 a8 LR | R | 28 | 58 |5 |g2EEEC
8<% 83 = B8 C8S g -] S L e
= z 2 B Z e |B" |§e& |85
42 | 8g| 22 | 2323 | 238 %q . |8EE|=%8a .
S z =45 = =i SaiE|2emT]
BEBOSCAT] 2 | B3 | RE | 2E | B3| BE IF7 |SEE|EsTeR
== | ;g:- %_ ;-_-c.- -_;,.... -__;.— ?-2 _——_25_‘ 5’22'&:
S8 | 28 |28 | 28 | 28 | mE |85 |25 |2EmEs
2 = = ~ B RSB BB
Sad|lsaz [HERmE
[ 7z Z Z
seguey Linea del Plata.
(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires).
Compagnia Transatlantica | | | | !
di Bareellona. { l ‘ }
| ‘ X , )
Buenos Aires . . ¢ 170 | 180-185 185 } 185-175 170 170 180 176 176
| |
Lion, ST a 22 vt L s 170 & 180-185 185 | 185-175 | 170 170 180 176 176
Manuel Calve. .« « . o | |180-185 | 185 (185175 170 | 170 15 | 176 176
P. de Satrustegui . - 170 | 180-185 185 L 185-175 ‘ 170 170 180 | 176 176
Montevideo, . . . . . | 180-185 185 ) 185-1% 170 170 150 | 176 176
S \1&0-195‘ 185 | 185-175 | 170 170 150 | 176 | 176
| | |
Antonio Lopez . . 5 S o e | e o (1851757 170 170 180 176 176
[ [
| |
e | By
| | | |
Lioyd Italiano. ? \ i ‘ |
| |
l | ’ | \
‘ [
Flordi & e f11e ria s s s e W | 1 | 190 | 25 T 166
| \
Mendoza. . . 5 ST ‘I s - 190 190 205 196 196
3T o O e R R A . ‘ e l & . 185-190 1 190 205 ‘ 196 | 196
e R S Co07 B a0 - 20l 196
Cordova. . . s 5 | % ’ i s | 190 | 190 05 | 196 | 196
| (a) |
NIRRT e n G v s e Copgs . # 9 l 185 190 200 | 196 196
| | |
: | }
Lioyd Sabaudo, ( “
| |
TENr USRS SO G TR e UYL I 25 | 196 | 196
| |
Regina d'Ttalia . . . . e SRS i s (b) 185 | 205 l 191 191
Principe di Piemonte . . 5 [ S > ‘ 205 191 ‘ 191

(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo quadrimestro 1906,
(4) Nolo, provvisorio consentito nel corso del terzo guadrimestre 1907,
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£5 |s2%|gs5:
L35 ko ioESa
PRL ol (s (S O =B s | PE |28e|2E4E
BS |22 | 22 | 28 | g8 | 28 |of |dpgleEll
g2 32| 8s | 82| 83| 32 |50 [fEg|ass
PIROSCAFT 85 | 5 | 88 | &% 891 85 |2% |SEf Fos%s
2| 53 | F3 | RG | B3 Eg |§° |SEE|ESS.E
il P e e e i e SR 8l B L
> = e S v B = R | mEE
B8 | A3 | e ['Eg | =g | A2 =.,§_‘: £20|58ga%:s
ord 73 e - et vt g B
SE% |Sam [BERSE
7 z Z
Linea del Centro America.
b el L by
La Veloce (a). ‘ ‘ [
|
. {
Europa . . . . s Al ! 7 Py o o | - 200 |:227.50 200 A
1
‘ !
| @ !
57 DR o X | 205 200 | 00 |AT50| 20 20
|
‘ ‘
Brasile . . 2 ST fed 2 200 | 200 2750 2100 200
|
LN | ' }
|
Argentina . . . . Rl [ | 200 200 | 217.50 200 200
; |
| | |
| | | |
Savoia . . . . AR St 4 ) 200 | 200205 200 200 | 2A7.50 ] 200 A0
‘ |
Centro America , : 200 | 200 | 20 | 20 | 200 |27.50 200 200
| : '
Veneznela . . . s e | 00| 200 [ 2000 | 200 | 200 |[9A7.50( W0 | 200
i s ‘ [
| 1 |
Nord America. . N 200 200 200 | 200-195 195 (212,50 | 195 195
| ] !
| | |
Citta di Milano . ¢ . |20095| 195 195 195 | 195 !21._),5., 195 | 1%
i }
; ’ }
Cittd di Torino . . . 200195 195 195 195 | 19 (2250 195 | 19
|
| |

{a) Dall
Per la destinazione di Colon si consen
ﬁer gli altri porti del Centro America,

epubblica di Panama.

(&) Nolo stabilito nel corso del térzo quadrimestre 1905,
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*Italia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla e Puerto Limon.

ti per tutti i piroscafi nolo superiore di 5 live a quelli indicati
compresa perd nel nolo In tassa di sbarco imposta dalla



=
ps]

| 8% S3L |25
|25 |22Z|635%
R e B R s | Pd | 28s [ZadE
™ O P = o 0 23 H|S=
g2 8% S B 85 g~ |32 |38% 8=
b 7 % k) z @e (=T | 823 | EFE~
PIROSCAFT a8 | 22| S8 | 28 | 28 | 42 |ga |EEE[EeSTy
= + S e
Ag | B3 | 85 | 59 | Ag | BE |&7 |S8E|IFSTuE
== |25 152 | 25 | 55 | 5 |58 |50 e
e (o 4 -] e > [ DR B B =t
PR [ F5 | AR\ Fe | Rn ) Ay (Re 00 EE S
t B REZ 1 g
Fud |Ei= [FES4AE
Z “ Z
segue) Linea del Centro America.
Compagnia Transallantica
di Buarcellona.
(@) ) | (@) (@ (e) | | @
Buenos Aires . . . . . ] 1495 195 195-1890 190 190 205 190 1850
(a) (h) (e) (d) (d) (e) (f) lg) (o)
Leont XCTEL G 0 o 55nr S e 3 & 1895 195 | 195-190 190 190 205 150 190
(a) (h) (e) (d) (d) (e) ) () 7
Monuel Calvo. . . . . £ 195 105 | 195-190 190 1860 205 190 190
(a) (h) (e) (d) (d) (e) ) (g) (g)
P, d¢ Satrustegui . . . e 195 195 | 195-190 190 190 205 190 190
(a) ) (e) (d) (d) (e) ) (g) (g)
Montevideo. . . . . i . . 195 195 145-190 190 190 205 190 190
(a) (b) (e) (d) (d) (e) (f) (g) (g)
Montgerrat. . .. « « < . ¢ . 195 195 1695-1890 190 150 205 190 190
(e) (d)| (d) (e) (7Y | (@) g
Antonio Lopez . . . . - 0L + .| 195-190 180 190 A5 190 150
i

(a) Dall’ Italia per Puertorico e Habana. 11 nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon, Colon
Sabanilla, Puerto Cabello, Curacao e La Guayra.

() Dall’ Italia per Puertorico ¢ Habana. Il nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon, Colon,
Sabanilla, Puerto Cabello, Curacao e La Guayra, @ in lire 220 per Vera Cruz, con immediato tra-
sbordo ad Habana.

(¢) Dall’ Italia per Puertorico e Habana. Lire 200 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello,
Cuaragao e la Guayra: lire 205 per Colon, e lire 20 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad
Habana.

d) Dall’ Italia per Puertorico ¢ Habana. Lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello,
lt;umt:no e La Guayra: lire 200 per Colon, e lire 215 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad
{abana.

(¢} Dall'ltalia per Puertorico. Lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao e
La Guayra: lire 200 per Colon; lire 220 per Habana e lire 240 per Vera Cruz, con immediato trasbordo
ad Habana. Questi prezzi furono stabiliti a comineiare dal 20 quadrimestre 1907, mentre pel 1° qua-
drimestre si mantennero i noli fissati per 'anno precedente.

(/) Tali noli furono proposti per Puertorico, Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao
e La Guayra. La Societa propose inoltre per Colon Tire 210; per Habana lire 280 (compresa la tassa
di sharco), e per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana, lire 250.

() Dall’ Italia jper Puertorico. Lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao e
La Guayra; lire 200 per Colon: lire 220 per Habana e lire 240 per Vera Cruz! con immediato tra-
shordo ad Habana.
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ALLEGATO B3e

Noli praticati in alcuni porti esteri
pel trasporto dei passeggieri di 3“ classe (¥)

PORTI EUROPETI

Norvegia.

Christiania.

Pacific |

DESTINAZIONT Steam

llnmhnrg-,-\mnrilml Danske forenede

Novtcation’ Co: l Linie ‘ Dampskibsselskab

| !
Montevideo . . . . . . . \ 304,50 ’ B04.50 | .
Buenos Aires .« o . o ota “ 0450 B850 A
Rio de Janeiro. | B4LS0 | FO4L.S0 S
Santos. . . . : S04.80 ! SO4.S0 et
R e e ] 304,50 i B4 50 PR
Pornarabutos: o, o % . e - ‘ 304.50 | LSO "
Belemy (Pord)| 5o o o o e s S04.50 I B0, S0 SR
MIBAOR < VT SR 304,850 , 304,50 PR
Lo GuBytiics v o' e 304,80 | 304,850 o s
Puerto Cabello. . . . . . H04.8) l S04.80
Sabanflla & sl S6, 304.80 [ 304,80
BIIBAT Y, % oy T N A “ 365,50 R
Nuova Orleans. . . . . . R i & A 989,88
Neaowa Yorkes = o 8 0 o ey S, ! W e 20055 a 210,24
BROBRONY H g Thal To iy oy sty 2 e { ook 200.55 a 210,24
St. John (Canaddj. . . . . . & X 240.36
RIS ¢ <5 Kl - oL T s S 256,15
L OTHARRAL . o T N o et e i i L, 245. 65

(*) Le cifre riportate sono tratte da aleuni rapporti dei R. Consoli ¢ delle Camere di
Commercio italiane all’'estero, del mese di novembre 1907, 1 prezzi sono indicati in live
italiane.
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Inghilterra.

Glasgow.
Anchor Line
.| Donaldson
DESTINAZIONI Allan Line A
Oeleri Commenr- Line
: ciali
NROTHATORIL a7 on vt 5 e g pad g s 156 150 143.75 o' lite
BORCOTLE o=t 5 SR NS o i e 2o e 156 150 181,25 P
St. John (Canadd) . . - .. o .7« v o o) 137.50
Liverpool.
“'Ih.i"" Star ](;“'uiﬂ“l“ ‘ (tll::;‘::{xi‘:*n Allan Line
Line (1) Jine (1) § 2 E R. Co. (2)
S| g .
DESTINAZIONI % = gl Eé e =18 | = |5
2 - =3 = | a =t 53 = 23
= o A e S |§s | S | 8%
S | (<) o

|

Nuova York. . . 168.75 | 150 a [168.75] 156.25 30| . . S I ol SR LB et S
162. 50 a 162.50 !

Boston. . . . . 16875 150 a 168.75{ 156,25 | 50| . . |. <. .. .f. -
‘ 162,50 a 162,50
HaEERRS i Nac N T 0483 3 SR S ot 2 RN | (PRSI e (T

St John (Canada) . l W A e T e I ] e LR Bol e 5

Quebes . . . R NS A S .. | 187.50 [143.75{187.50]143.75[137.50

(3)
v o s LA PARE R ) RS | e R MU (PR DR (154150 B MG PR b G, BEA

(1) La Compagnia fa proseguire i passeggieri per Philadelphia e Baltimora senz'altra spesa
(2) Questa Compagnia non prende che emigranti scandinavi.
(3) Compreso il viaggio ferroviario da Quebee a Montreal.
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Southampton.

. Royal American White
DESTINAZIONI Mail Company Line Star Line

Montevideo . . . . . . . 'B(X) — a3, . s
Buenos Aires . . . . . . 200 — e s
Rio de Janeiro. . . . . . 200 — . i
BUDOOR | o1 G on Ll Al an 200 — or s
BOIAN NS v, S N S, 200 — IS o e
Pernambuco. . . . . . . 200 — - v
Baloxy’ (PAra) - i el (o) a0 s . . s
Mannos . . . . oihis
LA GUATRE o w0 o e e 300 . .
Puerto Cabello. . . . . . > o S
Sabanilla. . % W 0 @ e 800 — ety e
0RO ¢ Vel Farv /Sharl- S G RENG 300 — 1% olhe
Vora €roaz > o0 ety s 200 — oS0
AVARRL o Tl el ey saiite i .« . . . . .
Nuova Orleans. . . . .. : ol i 5 Y
NGOV WOFKs & o '¥ier », iyah o 19 SR 162.50 162.50
$ o T N e e e TS . . 162.50 162.50
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Germania.

Amburgo e Brema.

ot

Hambur, Norddeutscher 2 2
Amerika Linie ' Lloyd = A
DESTINAZIONT — B3
Oateri |COmmer| Cotori |Commer-| 2 © 2
Montevideo. . . o) g 5 - L 200 — SR 187.50 20 —
Buenos Aires . . s S HR 200 — . 157.50 200 —
Rio de Janeiro . . . S . 187.50 é 187.50 187,50
Santos . . . : ol o % 187.50 Sie 187.50 187.50
Bahia. . . L er o . Wl Ja 187.50 o ¥s 187.50 187.50
Pernambuco . . e & 108 . 187.50 NS 187.50 187.50
Belem (Para) . S S 5 200 — . 200 —
Manaos .. . . . e 225 — * 225 —
La Guayra . - . e o e & 262,50 252,50
Puerto Cabello . - o A2 262.50 . 262,50
Sabanilla . . . PR PR 2 o 262,50 S vie 262,50
Colon. ¥ S fet e 1 5 262,50 s . . e
Vera Cruz . . . 37 T et 4 200 — 3 S e
Avana . . . . . % SER 200 — =0 o« »
Nuova York . e o+ e o] 187.50 162,50 225 — 200 —
Nuova Orleans . A 206 — > . .
Boston . . . e S et AT 162.50 s .
Quebee . X R Sl s ‘- 213 — 5 ol o
Montreal . . . S . . 200 — . e .
Olanda.
Rotterdam.
DESTINAZIONI Holland American Line
?
RIS R L i SRR e (AR . ‘ 187 —
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52
Belgio.

Anversa.

- @ < < < <
i D i S G O e e R T £
! S 3 = e n = | = S5 |z= | 2=
- 2 - - = = e =1 :Q
- —~ — —_ [ - PO B~
DESTINAZIONT s |8E2 2 | 2 | 8| 5 | S8 |22 2 8%| 88
E= |2E 2 SIS g g [ERhSE ] &8
T loa i1 = 8 = g < = D3 ‘D?
S R s o ] 28 - g |o
“ A = 0 et <
5

Montowideads  hi ae (e« j200'=f200—l0 o | 5 ea]
Buenos Aires . . . . - |200—[200—) ¢ <] o] ] |-
Pernambuco . . . . o [ISTH0UST.S00 . . |« « |- |-

Bahia, & 5 G eiare wr [ISTIBORINT OO0 v S an Lt o e e e
Rio de Janeiro . . . . |[IST.HOUST.H01 . |« o]« - b o«

IBTB0E Fa S s ssaaes el | e

Santos . .

Balem (Faph) tv: s ke e b e TEOOA=E Sl eieeit] o= Lo ] - e
MATAOR o (5w ohea mihis ] 0w o PRED SR et e et el
La Guayrs e o .- 5 setee slraieie . ool s e .

Puerto Cabello . . . . |. . [26250) . |« <« |+ <[>

233 S ) SR AR S NGRS o 8| SRR (et o [ e |

273 Ve I S R R e e L ¢ & 1202501 . S e SR e e

1O 6 LT e S OES SR BRI > 1 (RS Sl (RS S Ee R ST 6

A VAR s Foh s ter onhiet v IS0 D00 —] o o o o Je collie o]
Nuova Vork "c it w vl ve fs “av|oer o |1H 178 —Le oulle - o |135=

;e PN e e e TR S RS (RO S 1 F ) R (RO )
128900 (o el b e SL el EES B IS (o S (15 R | ¢ G RS
&b, Jobn (Canadd) o =+ o |2 oo s o] o A7 Sl %
QUORAG. 5 e 2. iaf to3y rmw i ibilsens o o ms oo ee miihisitie 175 —|195 —| .

AEOREECal. f15 " 5% ol asag st Ay R s et | BB = PR e

o

(1) Partenza da Amburgo.

(2) » Liverpool.
(8) ¥ Southampton.
4) > Rotterdam.
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Francia.

Havre.
Com: ie Hambu
DESTINAZIONI G%:r%?{;?e Cl}:{u'rgofus Allan Line |Booth Line .-\nwrikt::;z
satlantique gt Linie
Nuova York . -. 175-165 S S A |. .
Montevideo. . . 150 o ; .
Buenos Aires . . . 150 «lle i s
SSIRNLOR Vo 1o e v R 150 % ; At 4
Rio de Janeiro . Sk 150 3 | e
Bahia. . . . . oK 150 . I . .
Pernambuco . . ot g 150 AR i SO 5
Belem (Para) . . . s | 200 ¢
Manaos . . ¢ . s s 1 225 s
Vera Cruz . . . . o im T o 200
Avana . . . . . o, . - 200
Halifax . o . . e e 140 ot
St. John (Canada) . e 140 . oL
Cherbourg.
% ; g é - 2 =
DESTINAZIONT 8 es|=2]| & | = | 528
B3R | 88| 5 .3 |72
L e R S
Nuova York. A AL ST 162.50 | 162.50 | 162.50 | 162.50 | . .
Pernambuco. . . S oft 4 o Co o . 200 — .
Bahia . . . 3 e e IS | . b e . o BB =] .. .
Rio de Janeiro. . . > ' < e S : SRS i N RS
Santos. . . . R ! ko o« e . o o | BB —| = .
Montevideo . . 1 B 4 . |225 — | 20—
Buenos Aires . . . el . o e 25 — | 0. —

1331



St. Nazaire.

" . Compagnie Générale
DESTINAZIONI ~
Transatlantique

NG LT ey R B (i S L S S et e 200

AT T L0 (e e S e e o S e e Y T S 200

e A N e R L Yo St o G k! 200

(578 Py Rl o s et Sty 7 ) R, B et &7 SN o 1 A P e 200

N ry LY o A G SRR o e Pl B e | O R e 200

1. A P A N R T T\ e 2o T )+ 200

La Rochelle-Pallice.

Pacific
DESTINAZIONI Steam Navigation

Company
REANEOVIABRO o) wiime ® e as L e Tt e lene iy e Vel b 200 —
1T Yo DB o STt N e, SRR T R e S 200 —
Rio a0 Janeiro T i o o oo Aeis oy Tad et el A di iy 187.50

2N RS SRR B S D O (A b N T RS RE 187.50

15057 SR AR T S S N ) SO Y R s VAR RET S 187.50

POXnRMNBIOO s o7 15, ol P oh et pleidratisle L eDs et Tl e S EES 187.50
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Bordeaux.

Messageries Compagnie Chargeurs
DESTINAZIONI Générale
Maritimes Transatlantique Réunis
Pernambuco. . . . 250 v ‘
Babia'e & /i e e . e 250 A
Rio de Janeiro. . . . . 250 .
SantOR A Lo e e e e 250 . ;
|
|
|
Montevideo . . . . . . 250 A ‘ 150
Buenos Aires . . . . . 250 150
(01 (- R T Py Der e el s . 200 .
Vera Crus o o o % e o « 200 e
AVanns ~o 3 et enle Sipr o 200 5
Nuova Orleans. . . . 200
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Marsiglia.
Hamburg Transports
DESTINAZIONI Amerika La Veloca
. Tinie Maritimes
Montevideo . ol oz h 170 — 170
Buenos Aires . . . . 170 — 170 o o
Rio de Janeiro . . . 160 — 170
Santos. . . a7 160 — 170
Bahia . o 160 — e
Pernambuco. « o 160 — .
Belem (Para) . . 210 — S .
Manaos . o . o o« 295 — »
La Guayra @ anila 200 — . 200
Puerto Cabello. 5 200 — 200
Sabanilla. . o3y vie " N 200 — .
Colon . . - 5 200 — 200
VeraCruz . . & s 200 — 5
Avana. 2 ELLoRd 200 — . .
I\'u-ova Orleans. . 230 — *
Nuova York. . 210 —
BOBLOD T 120 el e 252.50 3 s

1
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Portogallo e Spagna.

Lisbona.

57

¢ o B w o] a
= : g 2t o @ 2 s
; 2l | S5 PE| 83| 5 |53 85 229 3¢
DESTINAZIONI s | 2 | FE|EE|BE| = | 28| 22 |A5E| 5%
S| £ |88|2<| 28| 3 |25 |32 |g22] 52
] ‘3 = g | B2 =] T o Eodts g (RO
" = T =l 8 - El =2 |3 vl (23 g,
=~ 7 - Z el s
| | | ‘ l
Montevideo. . . 200 | 200 209 Feeng S e T 105 .
’ i
Buenos Aives . . . . 200 | 209 | 200 209 | 209 . | Onls S o
Rio de Janeiro . . . 184 | 18| 184 165 165 162 | 157
Senos. o e s s 1854 184 184 165 165 . 162 157
BENAG- T iy oo 184 184 184 165 165 ) 162 162 .
Pernambuco . . . . 184 184 184 165 165 | . 162 162 >
Belem (Para) . . . . A . 5 159 s o
Manaos . . . . » St allh ol iy 192 | . e
Vera Orug . . ... 'S i i e 214 o5 R i 5 S
AVANA) < T s etva . 3 S kS 192 {I
|
Nuova York . . K 1S 13 o 5 . | = 176 176
1 |
Cadice. .
= i
A o g2 2 bt -
- D- S~ 1 S = % S
g5 'S S S d £ =
LS ) wu S =3 N
DESTINAZIONT £33 & 52% EE 2535
E% & T, =sH 2 ] S8
o 2 =3 B8 it~ 230
O = - : =z ZZ
= o =
Montevideo . . . . - 186.35 186. 35 81.80 186,35 177. 40

Buenos Aires . . . .
La Guayra . o « .
Puerto Cabello. . . .
Sabanilla. ‘. . . . .
ColoNE st d LR RS S
Nera ORaE' . o ie

ANBNRY N e e

Nuova York. . . .

186.35
231.80
231.80
231.80
231,80
231.80
216.75

187.90

3.35

81.80

f=h s

209. 10
193.95

Nota. -— Nei prezzi suindicati & compresa la tassa d’emigrazione.
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Barcellona.
2 g : o
Eoe ¢ |2 = o] : &
5= 8 |= =7 g2 | e | €8 | o
§2al S (8. 5| ¢ |'Ec |2d|cq|=%
DESTINAZIONI i‘g:‘ B> 2’8 = = = 25 188
Toa - |2 £ 2 de | 32 | 8% [ S8
ke 3 o 2 il o as n
b — s [<5) ey = =
= S |
| T
ENNGRALPRR o= e e 175 175 173 161 - 175 175 175
Montevideo .. . . . . . . 175 175 173 161 o e 175 175 | o'
1
ST O U e R N Rl e 175 175 B 161 PNCES AT
' i
] 1
Rio de Janeiro. . . . . .| 1% ;o () RS 161 AR IV 175
7 H TNy PR R oS N ot 182 217 o . a4 * AT | s
Puerto Cabello. . . . . . o1 182 217 30 4y AL RS MR
s R R R s 1 182 217 e £T g3 ST e R W
IR0 0, L\ crotarlee e Bl f e it 187 217 (P T - e NORFTTS 8
AT RS T e ST B S S o 217 o le 4 STy 30| RS s
AV B E ITTS L e e e Tty 195 174 178 — | . . et (e
NVORHNOTIE S e et ot i » sl 195 S o lie RTe L [ =e ] oze
Nuova Orleans. . . . . . g i g 2 s 2N T 1 i A R IS

Nota. — Ai prezzi indicati, in lire italiane, deve aggiungersi una peseta per tassa d’im-
barco per ciascun emigrante; piu, come tassa d'immigrazione, pesetas 1670 pel porto di
Nuova York e 835 per quello di Avana.

Austria-Ungheria.

Trieste. Fiume.
Compagnia y [ v
DESTINAZIONI %‘ ustr(iol-:\zueri;':u;] a F?’i‘géd | DESTINAZIONT C ‘I';‘r‘:‘:d
ratelli Cosulic o |
|
T
Nuova York . . . .| 180 180 Nuova York . . . . 199. 50
I




PORTI AMERICANI

America Settentrionale.

Montreal.
Allan Line Dominion | Canadian
DESTINAZIONI \ Pacific
Celeri Commyr: Line R. Co.
ciali
Glasgow (via Liverpool) . . . . 148 142 142 136
Liverpool 5 sile 5 148 142 142 136
Brema . « W4 L v, fe e e 176 170 170 170
Amburgo . . . . 176 170 170 170
Anversa. . T R0 176 170 170 170
Havre . ! ezere 176 170 165 170
Prepagati:
Glasgow. . . . . . 142 155 155
Liverpool 2 AT S 148 142 142 142
Anversa. . .. . . . . 178 170 175 .
Boston.
DESTINAZIONI White Star Line
Genova. R RS TS PG el . 175 —
Napoli . ’ # 1k 175 —
Palermo . . 375 ST . . 190 —
Messina . . . - & ~ 190 —
Prepagati: |
da Genova a Boston . . . . . < SN 4 182,50
» Napoli 2 g B S ey 182,50
» Palermo , A NS e SIS | 182.50
[
» Messina % . Z . cocmd e . 182.50
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Nuova Orleans.

DESTINAZIONT

Navigazione

Generale Italiana

Palermo so T b T O e 185.70
Da Palermo a Nuova Orleans (prepagato). . SRS 185.40
America Centrale.
Avana.
. 7 Hamburg-Amerika | o o0
;‘Er"":: (;m’np’ag;ue Pinillos, Linie Anonima
= 4 satlantica | Générale = di Naviga-
DESTINAZIONT ai Dibnss Iaq‘um‘rdo A7 S z}i}n}ne ]
Barcellona | atlantique & C. Rapidi Comm. | A. . z(t‘x.u i
Genova . « 200 — . 3
Barcellona . . 181.75 2 181.75 C 159
Cadice PO 181.75 . 181.75
Coruna . 166.75 166.25 146.75 146.75
Santander . 166.75 166.25 146.75 156.75 .
St. Nazaire. . . 160 — - -
¢
Havre . . St £ 156.75 HEG. 7D .
Amburgo . . . 156.75 146.75 o i
Prepagati da:
Genova . 206,25 . . . -
Barcellona 186.256 > 201 — = 2 o
Cadice. 5 186.25 201 — - 23.70 .
Coruna . 171.25 214.65 . ol 203.70 . e
Santander . 171.25 214.65 o o
St. Nazaire . 205 — 5 : o
Havre. . . a 5 200 —
Amburgo. . 5 . . 200 - . 3
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Puerto Cabello.

Transatlantica Compagnie
DESTINAZIONI di Générale La Veloce
Barcellona Transatlantique
OB v \ior - mira R 175 i % ¥
Barcellona . . . 175 o 180
Genova . v Preils 175 o iy 150
TS R PR T 175 = 180
Marsiglit . 4o el 0. mvies = A 150 AL
Bord.onux. R e A g S A2 150 } Srate
St. Nazaire . . . . s 180 i e
La Guayra.
(.‘ompugniz‘) Compagnie
DESTINAZIONT La Veloce PR A Générale
Barcellona Transatlantique
(8173 ET e S SN P 1 S 3 175 5
Barcellona . . . ; 175 175 o
CONDVET v WPt A 175 175
INAHOIES o e o e o ol d 175 175 .
MarsigHat" ot o 0w il S 200 Rre
WVNEZIPe . s s h e RS . 400
Bordeaux. . . . ol 5 A 400
Prepagati: | ; |
da Cadice. . . . A | 175 -
n ~Barcellons’ .. .f e ‘ 200 ’ 175 ‘
PR - 27 he TR S Rl 20 175 { A
o NAPOI o s Wl | 200 175 ‘ .
. Marsiglia . . . . J 20 : ’ :
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America Meridionale (1).

Bahia.

63

a &
Em e = o %8 =
B2 b s’ .,g R e
oR oN = o= b )
. 7 i) e 7 = 50 5
DESTINAZIONT ge | #8 | 5 | 35: | Eg| 28
Fe | 35| B |AS [ 85|
eA | &% A | W3] 8
2 .=z
Marsiglia « ¢ o s o . 155 . o . 3
Genova. .« . . 55 O v 185 . . .
Napoli . . . SRS NS A 155 . o . 3
g |
IBDOTIRT Vi e ax b - o5 U B kie e . 3 . S 246 silbe, % * U8
Bordeaux . . . . o o il e e 2 o e v o K
Cherbourg e BE R R . 250 AT
i
Boulognes/m. « o s« = o« o « = = . 1 & e 250 [
|
Belem (Para).
Amburghese

DESTINAZIONI

Booth Line

Sud-Americana

Liverpool

Lisbona .

Havre .

Amburgo

(1) Pei porti del Brasile, ai prezzi indicati si deve aggiungere la tassa di reis 5000 imposta

dail Governo Brasiliano per ciascun passeggiero di 3% classe imbarcato.
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Pernambuco.
¢ Messageries Transports
DESTINAZIONI Royal Mail o5 3
Maritimes Maritimes
Cherbourg . Ho Tt 8 e 180 A e D
Southampton . . & - . 202 A
Bordeaux. . . . ‘ = 250 A
Lishons . . . 5 5 201 :
|
)
R h e s L S . 7 180 201 i s
Genova . . . - s [ 159
! 3
INEDOlL: < N e 2 ey 175
Rio de Janeiro.
Navigazione
Generale La Veloce
Italiana Lloyd | La Ligure- | Transports
DESTINAZIONI . o 1
Italiano| Brasiliana | Maritimes
Rapidi | Comm. | Rapidi | Comm
Genova. XK 191 200 [183a186] 200 185 175
Napoli . 200 191 20 [183a186] 200 186 175"
Prepagati:
da Genova . . . 178 . 178 co 178 160
da Napoli 178 a\eere 178 o 178 160 ol e
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ot

Santos.

= = =] = c & = =

%E’ % & S a = Eao N o=

2 N - o =8 F~% = S e |

DESTINAZIONT Go| £ |3x] 2 o N '1 812 | =

i o | 2 = 48R0 B - b o B

CR-N 2| & z | 2 |z

“ g | =i - (AN R

3] = - 2

ERRONEY 55 4 T i A3 | A3 193 178 193 a 198 208 193 | 178 | 28

g

NApolL 2 e aotta g it » 208 203 1493 178 | 15 a 188 208 193 198 | 203
\

Da Genova o Napoli a
Santos (prepagati). . . 198 | 178 | 160 | 160 175 1712 3 AR 8 178

Montevideo.

TITRER
Navigazione] & 2l
2y e O, - . ¢ 3 Lloyd
Generale | La Veloce | 2 o SE) .. 3.
Italiana € g e - Italiono
= 8 =] =
TN K T Ay 8 I -
DESTINAZIONT Blels|2 )
= = = | & =z}.2e =
2 = i 3
B & il B
Barcellons . ....7 v o % 63 63 33 (53 63 )63 | 63 |63 )63 63 G
Momsighie: » . Lzl w (851 63 63 63 63 G3 | 63| 63 | 63 63 63
SIRRONEREG = el v, N A g G (5] 63 63 G3 |63 | 63|63 |63 ] 63 63
5 7 B e R Sl S5 63 63 43 G5 451 63| 63 | 63| 63 53 (1553

1343

5 — Bolletl. emigraz. N. 11.



0Ll 05291 - i . (81 . 4 08T 061 06T 061 T A T AT, T30k 5 & OOFRC AOGQ‘HOQ
-aad) saary sousng v tjodey 0 vaouef) 8(
s 3 A @z [ i i Fhis a e SIS o ARl IS L A0S Slis e e e sl v e s S s RIOARTY
i O ST A1 P ARG o Gz it o R s O R R e S T P
LN oo (e BTN . o . Al w | e . . . . o B s s s sos e s s soSinquIy
Vight e e [ioss (e 13 e o] e G E R R RS | (ARSI EE R ol el ) SUORCHT
Fih & - - e @z i R e oz . e . st ie Wi e le W goadumsignog
N R A0 T84 £ ; oz A AR i ARG 5 . o T B o1 A C YN g
wAce S5 e S AT ois e o 'u CE o . O i ORaL) T i e e s s e e e s s pudopnog]
o e s s o i e o s &% . e S IRt e e ol N e s < 0Iug O1PYEoY ¥
ol il R e et Sy 3 ‘ + 70, IReep RS . . T <+« xmuepdog
) ] e v oW PR nfinty o rh e . Ch - 1 iy o . . . oy e < ¢ o+ s« - Sanoqaeyn
AL T — (81 Ay 7 i B o . . & W e R A A N soe e e e e e e eupflsIBl
) ST A 3P ot o QG W <61 cyl I AT N7 ] [ i YT S h NS IR Sy S5 % *0TPEY)
AP« o ta e 0 @@ 00z S ) 0E (el O N 3800 w0 NI e . L R AR5
R I ORS00 an A8~ 0 e e A7) <8I o1 S I o0l | 01&@ 01& Lt RTINS X e J BuO[[oaRg]
¢6T — 06T R R it iy <6T . . > Se Q% e e (kA o e . L R, § g M RT3 (T
7o ol |77 o ] (RO (SR ; a6 o v ler oz | s | o= 3 SARY e W 0
a1 I'=logr o |vs e | wee S a6t .. e | | e | 0 SN RIRS K o Tt uwupsseqy
agr | —osr | ¢ o | cwc | o e 8T o1 s = lasr | os |0 | o8 SR ek Lot © edeN
81 — 08T | SR “ . o 81 o1 e ¢BT o1e o1a 01z Vet ekt LR © + ¢+ paousy)
£ Z g e @ &
T T - R £ |5 |5ed
eElsp|Eo|as | B8 | & |22 |62 |EE|E |5 | = |22 o
”‘M 25 M.W mqm - 7 g mum mmi = g m. mm g INOIZYNILSHA
o e ] & = 28 z " ° 2

‘sedTy soueng

B

344

1



ArLecato Ce

67

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti dai porti italiani alle Americhe.

(Anno di costruziome, tonnellaggio, numero delle cuccette o velocita)

. TONNEL- NUMERO VELOOCITA
g LAGGIO | delle cuccette (2) e raggiunta nei viaggi (4)
= ]
£ o 5 per
5 = = Tics per
2 o @ 2 g8 PAmerica | 194 1arica
PIROSCAF1 Sl ol o | &1 & | 2 |5es |Settentrio[Meridionale
m N M O - - R ) R
el &l & |l= 1|8 |78 |eBl2aleB)2e
g < & 7 ) 2= |Ss | 28|35
- b= = = EE 29 2T | 8e
3 & fL.|B8|Pe]|H
% A3 | N
Naviguzione Generale
Italiana.
MBS e ts S el e oo 1902 | 5260 | 3983 | 38 49 | 1030 14,75 ') 14.258] 23 14.65
Sieibia. . . < o o ¢ ooe]| 1901 | 5602 ] 3594 b2 120 | 1262 [*15.06 | 26 13.43| 8 13.84
Samlegna. < o e o o L] 1901 | 5602 | 3594 | 80 45 | 1324 | =15 19 13.87) 11 13.72
T R R e 1901 | 5126 | 3823 [ 58 . | 1294 [¥15.41 33 13.08] 2 13.37
Lombardia . . . . 1901 | 5126 (3323 | 58 | . . | 1302 [*15.06 | 35 | 13.23] 2 | 13.43
Il Piemonte . . | 1901 | 6024 | 8881 | . . .| 1282 12 — 5 10,57 2 11.50
(5)
10 1T g s n e ST SRS 1599 | 9196 | 5846 | . 52 | 1926 135.42 1 12,14 1 13.12
: ®) :
Sanpie®% L ool s % . 11899 | 9208 | 5501 . 52 | 2016 14.01 2 12.17 1 12.48
(5)
Campania ®®. ., . . . . 1902 | 9000 | 5618 52 | 2004 14,32 . 1 12,75

(1) 1 piroscafi segnati con due asterischi hanno due eliche.

(2) Le cifre riportate indicano, per la 8* classe, il numero massimo di cuceette che possono essere

installate su eiascun pirosecafo.

3] Le cifre segnate con un asterisco indieano una velocita desunta non dalle prove di velocita, ma

da altre prove o da viaggi compiuti.

1) Le cifre segnate nel prospetto si riferiscono alla velocita accertata dalle Capitanerie di porto
pei viaggi compiuti in servizio di emigrazione dal settembre 1901 a tutto dicembre 1906,

(3} Classe unica.
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. | moNNEL-  NUMERO VELOCITA

.'g_ LAGGI0 delle cuccette o raggiunta noi viaggi

S 5

E §7 e yer

PIROSCAFT 81 gl B o || e
S S - S R L ) R W02 S —— —
el 2| A lm e |B |75 |e8|8a]28|Ss
La Veloce.
Europa ¥* . . - 1907 | IST0 | 446 | . L |(1) T4 1684  FRC St e sessel I el i 4
Ttalia#* . . .. o] 1905 | 5300 | 3381 61 abl 980 15,08 1 13.2 9 14.57
Brasile #, | .| 1905 | 5269 | 3358 58 1(2) 56| 994 15.47 2 14.20 5 14.2¢
Argentina ¥ T ) 1905 | 5300 | 3420 60 |(3) 56 o84 17 G5 3 e (e 5 14,08
Savoia #¥ . AR 1847 | 5279 | 3361 124 72 Y 17.93 > 20 13.94
Nord America . s las2e ] 2485 | . L [(1) 0] 1223 14 — 28 13.21] . -
Centro Amorica » 1807 | 3481 | 2201 118 64 SO I*18.18 ). |, - 1 13.43
Venezuein a . | 18Y8 | 8531 | 2227 80 6| 761 14:4% | . STy 11 13.25
Citta di Milano e L1807 4041 | 2571 | L L (1) 40] 1290 13.05 24 11.3 8 11.53
Citta di Torino . 1597 | 4040 | 2568 | . (1) 40| 1496 .26 | 24 | 11.33] 9 {11,809
Norddeutscher Lloyd.
Kaiser Wilhelm der Grosse % | 1807 14349 | 5521 610 824| SN0 | =22.07 | . . < A -
Friodrich der Grosse ¥, .| 1808 10685 | 6553 | 252 04111960 | * 24590 0 o Lre Sl find SRRt
Kinigin Luise e e e o 1896 10711 | 6533 | 248 256 1700 15.67 29 14 BT ie SR
Barbarossa ¥ | L. | ISE6 (10915 | 6564 262 55| 1760 14.75 2 Id-=ha )
Konig Albert ¥ L 1R 10643 | 6520 160 108| 1556 16. 05 25 SRR o
Prinzess Irene ¥¢ . . . 1900 [108S1 | 6G6ST 224 107| 1653 17.48 33 14.77] . 2
Neckar **, s L1000 | 9555 | 6170 99 20| 2831 | #1546 7 55 PR I
Weimar . . . A SISO | 400G | 2176 | . (1) 57| 1555 13.84 S 12.58] . . %
LOTR %) e Lo, e . . .| 1S50 | 5005 | 8166 89| . 1550 13 — 1 13.78] . soVe
Hamburg-Amerika Linie,
Huamburg * . . 1899 10599 | 6597 2067 147] 1220 | ¥ 14,23 3 14,42 Clal ERRES
Moltke #* . . ..o | 1901 [12385 | 7633 | 323 178 980 | #15.17 8 | 14.73 A
Bulgaria #% . . % Lo | ISI8 07T | 0oL | . . 206517 12.50 2 11.28) 1 11.15
Batavia ™ . = B 164 | 7300 | . . (1) 210 1711 12,60 G TR 1S
(1) Classe unica.

(2) Oltre a 46 posti di snceursalo

(8) Oltre a 40 posti di

succursale

di 2 classe, quando ¢ montata.

di U classe, quando & montata.
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VELOCITA

o TONNEL- NUMERO" -
2 LAGGIO delle cuceette ° raggiunta nei viagei
;4 = per
£ o 2 I"America it
& . a 2 7 Ex ittt | LAmerica
PIROSCAFT Sl e[ B 2] 2] 5z |mme sendiomis
) z e} = i 5 2o
= S = 25 =5 Sl
‘ 8 e[Sl ol S R AR
Z ool i S |85 | 25 |'85 |'eF
. S S| ZTE 2 G
= A2 |p" a8 &7
|
Ttalia.
|
Siena ™ . . . . 1905 | 4906) 3117 | . . |(1) 70§ 1278 | 13.21 | . . Y 10 | 12.77
1
Bologna®® ., . 1905 4854 BOG2 | . . (1) 75| 1262 13.20 | . oA e 9| 13.15
Ravenna. . . . . 1801 4251 248 | . . |() 42] 1819 12,55 k|12 26 | 12.88
Toscana . . . 1000 2510 2048 | . . |(1) 42| 1306 12.90| . + 30 | 12,15
La Patria.
Venezia ** . o . 16507 | 6752 4204 i) 1852 | 16.17 | . . . .
Madonna ** . . | 1805 a0l 5244 50 = 1660 18.31 12 1 14.55] . 5
(fermania . . . 1903 | 5253) 2739 4211 . 1523 | 17.78 25| 13.56] . e
Romal o e s s 1891 3305| 2135 66 - 1873 17.10 38 | 118 -
f
Compagnia  Transatlantica |
di Barcellona. 1
|
|
Buenos Aires . . . ISSS | 5822 3765 Y6 68 972 14.82 101 11:98] < < e s
LOODXIH: o) o ) s 1S5S 4688] 2950 118 3 908 13.50 31 12.18] I3 15.08
Manuel Calvo ** . | 1862 5600 3411 84 62 1006 | * 13 — 131 12:08] oo i i o
[
P. de Satrustegui . . 1590 1630| 2718 165 0| 1022 12,60 1] 18.51 17 | 13.21
|
Montevideo . . . 1888 | 518S| 8343 a8 48] 1182 | *13 10 | 12.36 . . l .
Montserrat 1859 4390] 2305 122 |(2) 36] 619 13.79 91 12.68| . . ‘ . .
Antonio Lopez. . . 1891 | G238 4059 S1 48| 1048 | *13.25 51 11.78 A ' o le
La Ligure-Brasiliana.
Re Umberto. . . 1892 | S164] 2066 [ . . [(1) 60| 791 12.43 . 24 f 11.27
Rio Amazonas. . 1891 | 8174 2053 | . . |(1) 52 925 12,13 | . e 24 ‘ 10.99
[
Mg ¥ Lo ol S 1891 | 8060 1973 | . . |(1) 38| 1077 | 12.28 | . . 21 ‘ 1t —

th Classe unica.

(21 Oltre a 24 di 8% classe distinta.
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® TONNEL- NUMERO VELOCITA
é LAGGIO delle cuccette ° reggiunta nei viaggi
5] =
| e
7 2 per \
73 - ° 2 a ?- UAmerica | .4 Blbis
PIROSCAFI 5 ® 2 z 22 | Settentrio- |\ : '.';'. ru..; R
ot =] 2 - @ = SE nale eridionale
~ - —_— = =
© 4 - El @ e %2 = —
e |l 2| A= | |B]| =~ |E8|S=l28]|2s
q 3 -2 = s | gcl8=s |22 8=
% i [0 = ez lsg |2t |58
Sl 2B e Sl Bl 25
Unione Austriaca
di Navigazione.
Francesca . . . = 1605 | 4950 | 8345 15 |(1) 26| 1442 13.50 S| 12.03] . 2
Sofia Hohenberz . . 1905 | 5421 | 3520 26 20| 1200 | 1441 1| 12.78 :
Anglo-Italiana.
15N R RS R 1904 | 4506 | 3005 12 <3 1550 | 15.67 18 | 13.08] . RN
Calabria . . 1901 | 4376 | 2588 12 L1859 | 14.04 N nal. sl
Perugia « « . « .« = 1901 | 4348 | 2565 12 . 1817 13.60 33 | 11.67
Algeria 1591 | 4510 | 2031 14 1294 11.58 22 1 10.59] . -
Transports maritimes.
Piata»e- o Sl 1907 | 5579 | 3547 | . . eRey) (MU A (55 7 PR S A =) R
Pampa®®. . . . . . 1906 | 4468 | 2877 1182| 16.06). .|-. - 1| 14,18
Formosa®¥ . . . . . 1906 | 468 | 2877 | . . = 1106 | 15.67 . |+ .« 2| 18.88
Algérie « & w7 1901 | 4268 | 2200 50 |(8) 40| 899 [*18.17|. . |. . 21 | 13.85
Aquitaine . . . . . 1801 | 8215 | 2187 2 40| 807 | 13.01 o 3 13 | 1.7
Provence. . . » . 1854 | 3433 | 2129 64 |(4) 36| 835 | 13.08). .|. - 22 | 12.70
RBIT0; oPa it ot o e o 1895 | 4160 | 2695 86 |(5) 44] 21| 14.24 | . 26 | 12.8
Espagne . . . . . 1891 | 4109 | 2665 50 |(8) 40| 914 | *13.06 . 22 | 13.31
ARERRON: +1o% 14 k3 Tt e e 1897 | 4269 | 2720 36 24 808 | 18.60 | . s 16 | 12.91

(1) Oltre n 48 di 2* classe economica.

(2) Classe unica.

(3) Oltre a 48 di 3 classe distinta.
(4) Oltre a 42 di 3 classe distinta.
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o | mosxer- SRRl VELOCITA
g LAGGIO delle cuccette s ragginnta nei viagegi
s o
£ 5 per
- @ . A per
% o e = America SpB T A
PIROSCAFI 2 ; ; z ‘5 : Settentrio- )}3‘::?:::‘19
o =) z 4 < = 25 nale R
i I s I AR B % geo — —=
= S 2 — ) E <2 | Ba| 2| Be
g =] = « | 22|35 | 52|52
= = = b g | B | 2% | el 3%
i : 2 |2Z|%8 |25 |8
Sl “3 | P
White Star Line. |
|
L 801 40 T b IS R i 5 1801 “.’.0904 13“9; 433 | 850] 1468 | *16.01 L0 28) . et
Calpic oS it S 5o 1903 ?21(135 13519 | 860 | 853 1798 [ *16.04 | . . Al (S
Hopublia ¥, L el O 1903 ‘15378 9742 362 252| 2268 | *14.07 15 | 14.68 A
Romanic- ¥, ik ida i ISOS 11394 | 7416 | 331 ‘ 240] 1565 | *15.30 24 | 14.95] . .
|
Canopic®* ., . . 5 1900 112907 | 7717 | 24 | 250 1700 | *15.26 B 1454 . . .
Cretio®® " o et . 1002 13518 | 8663 342 52| 2103 | *13.90 6] 87 S v
|
Lloyd Italiano. |
Flomda ¥ o o050 . 1905 | 5112 | 8231 | . . .| 1526 14.70 5| 18.08 3| 18.47
Mendona ™ " o0 5 e L, lfl\ﬁi?‘ll'? 4703 118 . .| 1376 1 3, o ) (R T 414
Indiama®* ., . . . l!lk’)i")]()(? 3227 | . ‘ < o 140 | 18.52 5| 12,62 31 18.21
|
Inisiana ¥® o o oL vl 1906 | 4983 | 3061 | . . 1 . ] 1580 15.03 4 | 18.35] 1] 14.26
Cordova®* .. . | o s 1906 | 4818 | 3106 | . . | . <] 967 1580 P wafes 3| 14.60
| |
NIIDIGIY . e e, e 1906 | 5181 31611 20 . .| 1476 14.74 1] 14.10 1 | 18.57
Sieulo-Americana. :
[
|
TRl Do 1904 | 6366 | 8949 l e o | « .| 1800 |*12:51 6| 10.71) . e
San Giorgio®* ., . . . . .|1907 |5e60 |88 (. .| . .|. .| 18.00 .
San Giovanni®** . . . . .|1go7 [s007 |sese|. .| . .. .| s0]. . ]. . EEE
Liloyd Sabawdo. [ |
Tommaso di Saveia® . . . | 1907 | 7600 4&721‘ o7 ST D31 T 5 1 ) R PR RS (R
Re dTtalia #* ., . A 1907 | 6149 | 3943 | . . J(l) 64| 1768 | 13.86 ) s ot T .
Regina d'Ttalia®*. , . . 1907 | 6152 | 3939 : . e "(I) 62| 1760 14.87 . | ARG B
Principe di Piemonte #* 1907 ! 6278 i 4005 : LS i . o 1784 14.78 Ao | W% S s
{ | |
’ !

1) Classe unica.
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AvLrearo 1D,

Noli effettivamente praticati dai vettori

nei mesi di settembre, ottcbre. novembre e dicembre 1507

Settexmmbre 1907,

NOLI
Porto o4
- E33 =
PTROSCAFI di DESTINAZIONE bt 222 8 =8
28 :S,go =E
22 iy Al b )
partenza g ’ _és'_:g ;’; ‘é:
g | %22 |73
Ao as
|
Navigazione Generale Ttaliana.

| Brasile 193 — 178 178

e S SO IOESS, R e Gienova \
| Platn 20 — 190 190
U T R S B e 1d. Nuova York 195 — 182 182
Lombardia . . o lLon . 1d. Plata 205 — 190 180
HoPismontanes <80 Ll =1 1d. Nuova Orleans 190 — 174 174
Campanis - . e e L s Id. Nuova York 195 — 152 12

La Veloce

Centro America . . . . . Genova Centro America 217.50 200 200
IBATOTI ' “ah: tof W ot vo ] Bratie Uin Id. Nuova York 205 — 187 187
TN AR N i AT U Id. Plata 2082, 50 190 160
Citta di Torino . . . A Id. Nuova York 178 — 165 165
| Brasile 190.50 178 178

RTINS e e e i o T s o 1d. s
{ Plata 2. 50 190 190

Naorddeutscher Lloyd.

Prinzess Ireme . . . . . Genova Nuova York 197 — 187 IS7
P . -
Koénigin Luise . . . . . Id. Id. 197 — 187 IS7
| ol
Kénig Albert. . 5 id. Id. 197 — 187 187
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(segue)

Settembre 1907.

3

NOLI
Porto S A
=] 228
PIROSCAFI di DESTINAZIONE 28 e s B
23X =049 2
R —m e 22
partenza s ¥ EE:'E ="
~a | a5 | a3
= SO5'S =
%0 A E
Lioyd Italiano.
- { Brasile 190 178 178
U 0 AN TS SR = (ienova !
' Plata 200 190 190
Blozida s il ot s, Sapls Id. Nuova York 200 157 157
ERGIanA . N L e e . 1d. Plata 200 1690 190
Lunigianasy .o Vs o id. Nuova York 200 187 157
Italia.
Brasile 180 168 168
Ravenna . ., . Genova
i Plata 190 175 175
Brasile 185 173 173
o575 % BN e A R 2 T Id.
Plata 195 180 180
Brasile 180 168 168
ORI S s el s e W Id.
Plata 190 175 175
Hamburg-Amerika Linie.
HHEMBGRE. s S e Ak Genova Nuova York 205 187 187
Prinz Adalbert . . . . . Td. ‘ Plata 190 170 170
[
11t 3 S R R R B e 1d. | Nuova York 205 187 187
La Patria.
S R S PR L Napoli | Nuova York 192 182 182
s (0 PO A S 1d. " 1a. 197 187 187
| (1) (1)
A L T S e A L A Id. | 1d. 187 152 1R

(1) Nolo provvisorio.
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segue) Settemmbre 1907,

NOLI
Porto AL |
£ a5
B ot 2o =
PIROSCAFI di DESTINAZIONE 23 Besy . B8
$s | mgE5 3%
=~ — o<
partenza (8 == :‘; ': r
ag AR
-]
Compagnia Transatlantica
di Bareellona.
Montevideo. . . . . . . Genova Centro America 200 190 150
Antonio Lopez . . . . . Id. Nuova York 172 162 162
La Ligure-Brasiliana.
| Brasile 173 160 160
Re Umbetto . = o= | . Genova
| Plata 178 162 162
Anglo-Ttaliana.
ORIabria . o - o o 3. Napoli Nuova York 1% 165 165
o AR Y S Id. Id. 182 172 172
Transports Maritimes.
‘ Brasile 168 158 158
1 e TR P TR T Genova
| Plata 175 165 165
Rormogay. < Lol o b itae Id. { Plata 195 185 185
Espagne. . . . . . . . Id. | 1d. 175 165 165
White Star Line. b
(&) L e s S R Sl A ) ot Napoli Nuova York 212 187 187
SHNOPIO TRS0E Y e iR ok, o Id. Boston 212 IS7T 187
Lloyd Sabaudo.
i (1) (1)
Principe di Piemonte . . . Genova Nuova York 197 152 152
Siculo-Americana.
San Giorgio . . . . . . Napoli Nuova York 187 152 152
5 e S S S L S By Id. Id. 160 149 149

(1) Nolo provvisorio.
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Ottobre 1907.
NOLI
Porto [
Lo 2R
PTROSCAFI di DESTINAZIONE 28 | B2 | 2B
g8 | m2ss | 83
A s B2 = o
partenza e~ CEEE S
ez | BzE8 Sz
S | $%23 =
5o =
-
Navigazione Generale Italiana.
| Brasile 193 — 178 178
U L L R L e 1S Genova
| Plata 205 — 190 190
85, el A e S O Id. | Plata P — 190 190
AAGIEN 2 1o s a S} B e g Id. Nuova York 200 — 187 187
Brasile 188 — 173 173
e e e Id.
Plata 200 — 155 155
BIIEE s er Jre b gt o 3 Id. Plata 25 — 190 190
La Veloee. |
o \
Yenezuela . . . EOATT o Genova Centro America 217.50 | 200 200
|
Nord America. . . . . Id. Nuova York 190 — | 182 182
| Brasile 190.50F 18 | 178
Arpentinglo s sonlL Dl e Id.
| Plata 202. 50 190 190
Europs . . o e e s 1d. Nuova York 205 — | 187 187
. Brasile 168.50 | 156 ’r 156
Citth di Milano . . . . . Fza) ‘ 5
‘ Plata 182. 50 170 | 170
TER R Al o s s 1d. Plata 202.50 190 190
Norddeutscher Lloyd. i
NOCKR > o Lt e L Napoli Nuova York l!h!—-i 182 182
Pringess Irane.. s e . s te (Genova Id. 197 - 157 187
Konigin Lmise . . . . . 1d. 1a. 197 — 187 [ 187
l i
l i
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segue) Ot tobHre 1907,

NOLI
Porto "
gat
g B & oS ]
PIROSCAF1 di DESTINAZIONE 25 | 835 | =8
%< oSS e
2w mey Ss
partenza o'® g:x:'g'g P
=3 | 3558 | 23
<
Lioyd Italiano. |
| Brasile 190 178 178
CordOVR. " =) 5 e 4l o et Genova  {
1 Plata 200 190 140
Warginta &% e el nER Id. Plata 200 190 190
Flowiaa 25 o abie sl kg 1d. Nuova York 200 187 [ 187
Brasile 190 178 178
10 D A R AR s e Id.
Plata 200 190 190
Italia. |
BOJORRR e o s 2o o1 i fe vand & Genova Plata 195 180 150
Brasile 150 168 | 168
3 |
RAVERNN . s Ko ol Bl oy et Id. |
Plata 190 175 176
Hamburg-Amerika Linie.

y |
PBolgheta.. v ST v G e e Genova Nuova York 195 172 172
Prinz Oscar . . . @« o = Id. Plata 190 170 170
EFanhOTara P tt o 1w SRl S 1d. Nuova York 25 187 187
Patawia s A w WEQWT . 1d. Id. 190 167 167

La Patria.
Germanid . < < < 0o Napoli Nuove York 192 152 182
R b o 2s s T e Lk Chliin S 1d. 1d. 192 182 182
Madonna . « '« « ¢« o 1d. Id. 197 187 187




segue) Ottobre 190%7.

NOLT
Porto
PIROSCAFT di DESTINAZIONE g9 £3
g% 2%
partenza o' 2
Rez Ag
Compagnia Transatlantica
di Barcellona.
Buenos Ajves . . . 5 Genova Uentro America 20 190 190
Manuel Calvo. . . . . 1d. Nuova York 172 162 162
La Ligure-Brasiliana.
Brasile 178 1538 155
Minas . . . . . Genova
Plata 178 160 160
Anglo-Ttaliuna.
Porugia . Gy et be P Napoli Nuova York 175 165 165
ALGOHR - oA o e id. Id. 145 145 145
Transports Maritimes.
Brasile 165 158 158
Italie. . TN 2N Grenova
Plata 176 165 165
PAMPIS S8 fos 5 A 5 Id. ! Plata 195 185 155
Plata . : : Id. ! Td. 190 | 180 )i
White Star Line. !
[
Romanie . . . P e Napoli Boston 212 157 157
(37777 DRSS, SO > 1d. Nuova York 212 187 187
Canopic . ok i ts e st % Id. Boston 212 157 187
Lloyd Subaudn.
Regina d'Ttalia . . Genova Plata 1) 185 (1) 185
Re d’ Italia S e tre 3 Id. | Nuova York 167 IS7 IST
|

1) Nolo provvisorio.
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segue) OOttobOLre 19907,

NOLI
Porto o b
Ty
M = — o =
PIROSCAFI di DESTINAZIONE € | Ex5s | =8
£= =2g0% g5
5 = - :._‘.S =2
partenza £ ’smg kB ®
~3 | 2mER A3
< eTRE <
2o S
|
[ 1
Siculo-Americana. 1 4
|
San Giovanni. . . . . . Napoli Nuova York | 187 | 1} e
: ‘ |
Ban Gdorglo s e s et ralia 1d. Id. 187 1582 | 182
| A
!
Unione Austriaca \
di Navigazione. |
Sofia Hohenberg. . . . . Palermo Nuova Orleans | 192 152 Poase
|
Francescth « s = o o o Id. Nuova York 167 157 I 5T
{ )
| 1
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Novembre 1907,

79

NOLI
Porto ; LN
. | 228
PIROSCAFI di DESTINAZIONE 58 5;2 § 5§
@ 2328 o
% Aegg s
26 TEEE Ze
partenza 2 gfs g 2
e | swed | ~E
© =38 <
29 ::,E
<
Navigezione Generale Italiana.
Sannio . . 5 Gonova Nuova York 195 — 182 182
Lombardia . . o e 1d. Plata 205 — 190 190
Campania . . - Napoli Nuova York 195 182 1852
Brasile 193 178 178
Sardegna Sl Genova
Plata 206 — 190 190
La Veloce.
Centyo America . o« e (renova Centro America 217.50 200 200
Savoia. . . . Sy e Id. Plata AX2.50 190 190
Nord America. . Napoli Nuova York 190 — 152 182
Brasile 168.50 156 156
(Citta di Torino Grenova
Plata 182.50 170 170
Eunropa . . . . e Id. Nuova York 205 — 187 187
Brasile 190,50 178 178
Brasile . o 5 . Id.
Plata 202,50 190 190
Norddeutscher Lioyd.
Kinig Albert . S Genova Nuova York 197 — 187 187
Neckar . . & Napoli 1d. 192 — 182 152
Friedrich der Grosse . . Genova 1d. 197 -~ 187 187
Lloyd Italiano,
Luisiana . . oy Tente Genovi Nuova York 200 — 187 187
Indians . s 26 1d. Plata 200 — 190 190
Cordova. . . . . Id. Id. 200 — 190 190
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segue) WNWowermbre 1907,

NOLI
Porto o LA
280 i
PIROSCAFI di DESTINAZIONE = Eumo | 28
2 AgcE | 23
partenza g EREE g
e Bt o Pigog
] =05 2 =
< z o =S =
BT ~8
Ttalia.
BIGRAS P LS 5T, VS Genova Plata 195 1850 180
‘Brasile 150 165 168
T T R R ATt Id.
Plata 190 175 175
Hamburg-Amerika Linie.
Moltke . . . . : Genova Nuova York 2065 187 157
Prinz Adalbert Id. Plata 150 170 170
Bulgaria. . . . . e 1d. Nuova York 195 172 172
La Patria.
Venezia. . . . ol Yeluikie Napoli Nuova York 18T 187 187
Germanis % o, o Il s Id. 1d. 192 182 152
RO A NS e e Id. 1d. 192 152 182
Compagnia Transatlantica
di Barcellona.,
Montsorrat . AR Gionova Centro America 200 190 140
Montevideo. ] Id. Nuova York 172 162 162
La Ligure-Brasiliana.
Brasile 173 155 158
Rio Amazonas . . Napoli
Plata 178 160 160
Brosile ) 160 160
Re Umberto . . . Id.
Plata 178 162 162
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(segue) NOwvermbre 1907,

NOLI
Porto S A 'E
< Bo0 .
PIROSCAFI - odi DESTINAZIONE g § e 5§
g | 5232 g%
partenza g > ;&jg"é "é >
- i 2
T qEE |
LB
Anglo-Italiana. =
Oalabrisc <o b o Al el Napoli Nuova York 175 165 165
JRATW OF, L L T PR e o Id. 1d. 152 172 172
D T b O A AT o A 1d. Id. 175 165 165
Transports Maritimes.
| Brasile 168 158 158
ARPOTABNG 1, Yo 5 rar ta: e NmiAs Genova I
Plata 175 165 165
Kormona, Vo et v ity Id. _ Plata 195 185 185
BRYBENG T ot s N T s Id. 1d. 17 165 165
White Star Line.
BOPUDHAL A0 Ayl e Napoli Nuova York 212 187 187
SOMADIO: M S 0| Sns Jorser 4 1d. Boston : 212 187 187
ORI -C m s A e SR Id. Nuova York 212 187 187

Societa Anonima Genovese.

Goxatmor’ S NSl v el Genova Plata 155 145 145
Lloyd Sabaudo.

s ; : ; a 1
Principe di Piemonte . . . Genova Nuova York 197 182 152
170 5 3 LT RS R S Napoli Td. 197 187 187

3 (1) (1)
Tomaso di Savoia . . . . (Genova Plata 225 140 190
Siculo-Americana.
ORI S AW o S s L Messina Nuova York 160 149 149
San Giovanni . . . . . Napoli Id. 187 182 152

(1) Nolo provvisorio.
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Dicembre 1907,

NOLI
Porto (- X
@ B3o A
PTROSCAFT di DESTINAZIONE bR ez £o
25 So=g =5
gL oy | 29
Lartenza e BREE e
B TP S £
= £ wolZ B
% ’2'5 28 >
Nuavigazione Generale Italiana.
w
LARORIR - | or a8 Vo e Genova Nuova York 200 — 157 157
T R YR e Bt 1d. Plata 206 — 190 190
SANRIG: . O @ Ser e et e ge 1d. Nuova York 195 — 182 152
Brasile 193 — 178 178
ORISR E T S s A SR e 1d.
Plata 206 - 190 190
La Veloce,
Venezuela < . . . 5 % . Gienova Centro America 217.50 200 200
Brasile 190,50 175 178
Argentinn' s 8 5 i Id.
Plata 202,50 190 190
Brasile 190.50 178 178
3 T A P Id. :
2 Plata 202,50 190 190
Nord America. . . . . . Id. Nuova York 190 — 182 182
Norddeutscher Lloyd
Kénigin Lnise . . . . . (Genova Nuova York 197 — 187 187
Lloyd Italiano.
Brasile 190 — 178 178
NVERIDIn - o o S e 9 hae Genova
Plata 200 — 190 190
LT 4 ¢ VIR R o e Napoli Nuova York 200 — 187 187
Italia. A :
Brasile 185 — 173 173
BOIOERR . a1 e e o Genova
Platn 195 — 180 180
Brasile 180 — 168 168
TRAVERDRG [T755 G v ve vl e Id.
Plata 190 — 175 175
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(segue) Dicembre 190%7.

NOLI
Porto g’:“‘é
22
. = % > - O o o
PIROSCAFI di DESTINAZIONE #g | Beo, | 28
8% | 5232 | 2%
partonza g:’ E&}ég § g
S ot oh | Zio
3 | 5328 | A3
2 &
a
Hamburg-Amervika Linie.
Hanhutppe o f S e Guenova Nuova York 225 187 187
Cyp. Fabre & (e,
MAABTDS' 4e el e ol e ai e Napoli Nuova York 197 187 187
Vanosin. | ol e st drn 5 Id. 1d. 187 187 187
Compagnia Transatlantica
di Barcellona.
Antonio Lopez . . . . . Genova Centro America 200 190 190
Anglo-Tlaliana,
AJZOTIA" .. Vol vina vl o et s Napoli Nuova York 145 135 135
Transports Maritines.
Brasils 183 173 173
e g P Genova
Plata 195 185 185
LAt Lt VAR i S Id. Plata 190 180 180
White Star Line.
ST (vl S md R N Ry Napoli Boston 212 187 187
Lloyd Subuudo.
Reginag d'Italia . . . . . Gienova Nuova York 197 152 152
Ottavio Zino.
| Brasile 160 148 148
101 A A U Gienova
| Plata 165 153 158
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(segue) PDicembre 1907.

NOLI
Porto S 4L
£ag
) = ZoS =
PIROSCAFI di DESTINAZIONE TS SEa g =)
2% 2des £E
" :_g’ —B e B ?
partenzs = = o}
partenza g g:‘éé E...
g3 =Tz E 2
a | Bd8s 5
w3y uf
-
Unione Austriaca
di Navigazione, 4
|
Francesca . « « . . Napoli Plata 170 | 160 160
\
Siewlo- Americana.
San Giorgio . Napali Nuova York 187 182 152

1362



ALLkcaro e

Parere del Consiglio superiore di marina.

(13 dicembre 1907)

Presenti: vice-ammiraglio Guavrerio, presidente. Membri ono-
rari: tenente generale del genio navale Maspra, vice-ammiraglio
De Orpstis, divettore generale Paces, maggior generale macchi-
nista GeENARDINI, contrammiraglio Lroxarpr Carrorica. Membro
straordinario Froriro, direttore generale della Marina mercantile.

Con mnota del 9 dicembre 1907 il Ministero partecipa che in
seguito al mancato accordo fra il Commissariato dell’emigrazione
e la maggior parte dei vettori cirea la determinazione dei noli
massimi pel trasporto degli emigranti durante il 1° quadrimestre
1908, questo Consiglio & chiamato a dare il proprio parere sulla
controversia, a  tenore dell’art. 14 della legge 31 gennaio 1901,
num. 23.

Udite le considerazioni in proposito svolte dal relatore, il Clon-
siglio ha preso conoscenza della relazione del Commissariato della
emigrazione e degli annessi documenti, dai quali risulta che stante
Panmento verificatosi nel prezzo dei carboni e la previsione, per
Fanno venturo, di un certo rallentamento nel movimento dei pas-
seggieri in partenza, il Commissariato stesso avrebbe consentito
un aumento di lire 3 sui noli attuali per la linea del Nord ed un
aumento di lire 6 quanto alla linea del Sud, sulla quale maggior-
mente grava il rincaro del combustibile, senonché la quasi tota-
liti dei vettori non aderi alle proposte dell’ Ufficio predetto ed
invoeo aumenti in misura assai pitt elevata allegando principal-
mente, oltre alle accresciute spese di esercizio, la diminuzione
nelle partenze che, secondo quanto essi affermano, sarebbe dovuta
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ad una vera erisi nel movimento emigratorio. La Direzione Gene-
rale della Marina mercantile si associo alle proposte del Commis-
sariato.

Esaminate e vagliate acenratamente le ragioni addotte dai sin-
goli vettori e tenuti presenti anche i pareri dati dalle Camere di
commercio del Regno (fra le quali soltanto quella di Genova pro-
pone considerevoli aumenti nei noli attuali, mentre le altre con-
cordemente esprimono I'avviso che questi siano mantenuti invariati),
il Consiglio ha ritenuto giustificate le considerazioni esposte dal
Commissariato. Invero, quanto alle spese di esercizio, sebbene non
possa negarsi che un certo rialzo siasi verificato nel prezzo dei
carboni, esso non & cosi notevole come asseriscono i vettori ed o
in parte compensato dalla diminuzione nei noli pel trasporto del
combustibile, mentre d’altro canto il costo del vitto non & nel
complesso ecresciuto, trovando il rincaro di alcuni generi alimentari
larga compensazione nella rilevante diminuzione avveratasi nel
prezzo del vino. Parimenti I'aumento di prezzo della mano d’opera
e dei lubrificanti & di poca entitd e non pud influire sensibilmente
sull'ammontare complessivo delle spese di esercizio.

Per quanto poi riflette le condizioni generali del traffico, non
sembra possa sostenersi che esse siano peggiorate in modo perma-
nente. Infatti alla diminuzione nelle partenze fa riscontro un con-
siderevole aumento nei ritorni e d'altronde, secondo quanto risulta
dalle notizie raccolte dal Commissariato, siffatta recrudescenza nei
rimpatri non deve considerarsi come un fenomeno eccezionale, in-
dizio di una crisi nel movimento della emigrazione, ma bensi come
un fatto normale che suole ripetersi ogni anno, essendo frequente
il caso che gli emigranti scelgano per ritornare presso le famiglie
'epoca delle feste natalizie, la guale coincide anche colla sospen-
sione dei lavori all'aperto, dovuta allo incominciare della stagione
invernale. Aggiungesi che ad accentuare il movimento di rimpatrio
concorre quest’anno l'avvicinarsi della elezione Presidenziale, che
produce sempre ristagno di affari e diminuzione di lavoro.

Infine, a prescindere dalle considerazioni di dettaglio ora accen-
nate, il Consiglio ha osservato in linea pit generale che scopo
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evidente della legge sull’ emigrazicne e della determinazione dei
noli non & quello di proteggere ed incoraggiare I'industria del
trasporto degli emigranti, sibbene di procurare a questi una effi-
cace tutela; e fino a quando risulti che i vettori pagano ai loro
agenti provvigioni cosi laute, come quelle attuali, non sarebbe gin-
stificato un rialzo nei noli, che in definitiva si tradurrebbe in un
ulteriore aumento delle provvigioni e verrebbe a favorire la emi-
grazione artificiosa; la quale invece, siccome nociva, deve essere
l'f‘l)l'("';\'sﬂ.

Riassumendo adunque ed udite anche le informazioni date dal
Direttore Generale della Marina Mercantile circa il computo che
ha servito di base per determinare la misura degli aumenti pro-
posti dal Commissariato, il Consiglio ¢ venuto nella persuasione
che siffatti aumenti corrispondano equamente al lieve aggravio
constatato nelle spese di esercizio ed alla diminuzione che si pre-
vede, per I'anno venturo, nelle partenze di emigranti, e che con-
venga quindi approvare le proposte stesse, tanto piu che, qualora
le condizioni del traffico fossero per peggiorare notevolmente, 1'ar-
ticolo 14 comma 5° della legge 31 gennaio 1901 darebbe il mezzo
di variare i noli anche nel corso del quadrimestre.

II Consiglio ha pure preso in esame la richiesta della “ Veloce ,,
che sia data migliore classificazione ai piroscafi * Cittd di Milano ,,
e “(Cittdh di Torino, , che al piroscafo “ Europa , si accordi un
nolo superiore a quelli di prima classe, nonché la richiesta della
Siculo-Americana per una migliore classificazione dei vapori “San
Giovanni , e “San Giorgio ,,; ma, avuto riguardo alla velociti da
essi sviluppata (e per i primi due anche al loro limitato tonnel-
laggio ed al non molto soddisfacente assetto interno), si & ritenuto
che nessuna di tali domande sia ginstificata.

Pertanto

IL CONSIGLIO
associandosi alle conclusioni del Relatore, opina che, non avendo
i vettori addotto nei loro ricorsi valide ragioni per giustificare gli
aumenti dei noli nella misura da essi richiesta, siano da appro-
varsi le proposte del Commissariato dell'emigrazione; e cioé:

1865



88

1o che i noli per la linea del Nord siano da aumentarsi di
lire 3 e quelli per la linea del Sud di lire 6:

90 che si debbano mantenere invariati i noli attualmente
assegnati ai piroscafi ¢ Citta di Milano, ., “ Citta di Torino, ,

¢ Buropa, , “ San Giorgio , e ¥ San Giovanni ,,.

Firmati: Lroxarpr Carrorica, (FENARDINT,
Paces, Froriro, Di Orestis, MaspEa,
(G UALTERIO.
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