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PREZZI DEI NOLI
per il trasporto degli emigranti nel 2° quadrimestre 1907.

1) Decreto del Ministro degli affari esteri ¢ deliberazione del Commis-
sariato dell’emigrazione, relativi ai noli massimi per il trasporto
degli emigranti nel 2° quadrimestre 1907 (V).

A, — Decreto del Ministro degli affari esteri.
IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel 2° qua-
drimeslre 1907, presentate dai vettori, Navigazione Generale Italiana,
La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Norddeutscher Lloyd, Hamburg-
Amerika Linie, La Patria, Anglo-Italiana, White Star Line, Giuseppe
Fornari, Ligure Brasiliana, Ottavio Zino, Societa Anonima Genovese,
Siculo-Americana;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’arli-
colo 14 della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del
mercato dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggieri di 3* classe
nei viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocita dei piroscafi e della qualita
dei trasporli;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Venezia, Palermo ¢
Messina;

(1) Il decreto del Ministro degli affari esteri e la deliberazione del Commissariato
dell'emigrazione, riportati nel presente fascicolo del Bollettino, sono stati pubblicati nella
Gazzetta Uffieiale del Regno, n. 89, del 15 aprile 1907,
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Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vellori a sostegno delle

loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commissariato

dell’emigrazione non ha credutodi a pprovare le proposte di noli
presentate dagli stessi vettori; :

Ritenuto che le considerazioni del Commissariato, gia comunicate
ai veltori, appaiono, in ogni loro parte, approvabili;

Ritenuto che pel 2° quadrimestre 1907 siano da mantenersi i
prezzi stabiliti pel quadrimestre che volge a termine, i quali sono
rispondenti alle attuali condizioni del mercato e a quelle di esercizio
delle linee inscritte sulle patenti dei vettori di emigranti, e sono in
rapporto con la classe e velocita dei piroscafi ¢ con la qualita dei
trasporti; e

Sul conforme parere del Consiglio Superiore di Marina ;

Visto Particolo 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

Decreta. :

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emigranti,
dal 1° maggio al 31 agosto 1907 :

Navigazione Generale Italiana.

Start Uniti BrasiLge Prata
PIROSCAFI (Rio (Montevideo
J Nuova York (i‘ll:av:s d: si;'::‘,;o P E;‘:.::; ¥

3551157 7 VRl S B R A 17 200 178 190
BICHIR & 50 5 ok ior G0 S . 175 200 178 190
DOTASRINAL, 0 G (TR ) Talre ik hs b 175 200 178 190
1 T ey EYL 0 e i s s 17 200 178 190
TG R B < 175 200 178 190
Regina Margherita. . . . . . . 170 195 173 185
OrioRgssiats s Vo o itk 170 195 173 185
Barsen R A 170 195 173 185
BRRIO) o 3 o R e 170 195 173 185
BEANIO, < R e s 170 195 173 185
GRIDANIA 1|24 LI L sl 170 195 173 185
1l Riemonte.): o s 8k et Ci] 137 162 140 155




L TEE R S =
b
|- La Veloce.
|
i Srart Usirt BB]A‘?HJ MPLA‘I'A CENTRO
S PIROSCAFI 0 (Montevideo | AMERICA
;’ Nuova York| Nuova | G0 gRICle | ¢ NRoe
IR a e s oo mmais 175 200 178 190 200
T LY R S S 175 200 178 190 200
Argentina . . . . . . 175 200 178 190 200
BENOIRE NS (S | o e 175 200 178 190 200
(Centro America . . . 170 195 173 185 200
Venezuela . . . . . . 170 195 173 185 200
Nord America . . . . 170 195 173 185 195
Citta di Milano. . . . 153 178 156 170 195
Cittx di Torino . . . 153 178 156 170 195
Citta di Napoli. . . . 150 175 153 165 195
Washington . . . . . 145 170 148 160 185
Lloyd Italiano.
Start Usimi BrasiLe PraTa
PIROSCAFI Rio (Montevideo
d: i
Nuovs York | Qlova | (0ot os | © AB;:_::)«
) [ T e S SRS S g 175 200 178 190
IRERARIELEEME v | ROl o 175 200 178 190
) ET (G e e e S RS 175 200 178 190
Euigianat 3o staea s o, 175 200 178 190
Cordovaid, i ose il fo A 175 200 178 190
Vgt e e e At 175 200 178 190

(1) Dall’Italia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla e Puerto
Limon. Per la destinazione di Colon: lire 205 pei piroscafi Italia, Brasile, Argentina, Sa-
voia, Centro America e Venezwela; lire 200 pei piroscafi Nord America, Citta di Milano,
Citta @i Torino e Citta di Napoli, e lire 190 pel piroscafo Washington.
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Ttalia.
Brasiue Prata
PIROSCAFI Stamt Unent (Rio de Janeiro | (Montevideo
(Nuova York) © Santos) | Buenos Aires)
ST O SR e R T 170 173 180
Bolognhllr idinn o ke Lo 170 173 180
Ravennel oL o] i S 165 168 175
TONCROR 13 173 & 4 4w 2l ol By 165 168 175

Norddeutscher Lloyd.

N
PIR OB LT Starr Uwsimi
(Nuova York)
Kaiser Wilhelm der Grosse . . . . . . .. ... .. WP 175
el T T RS SR TN SR O (S R 175
TR T A S Rl SN e T S 175
SR L S e et L A e SRS S T et 175
S Tpaaw. oo e e R e e e 175
03 D S SLTW ol e LA o Sy o ba 175
E L T BT R R S AT T p S D | A O 170
L o et I RORSES I M SA s o N S 165
| Lol ISl ol [ 2 CA U £ Cod e 11 S AT Of o e 165

Hamburg-Amerika Linie.

Stam Usim Brasie Prara
PIROSCAFI & (Rio de Janeiro | (Montevideo
(Nuova York) @ Santos) e Buenos Aires)

Hamburgds e o ek 175 — -
Molthtey. 55 %5RaR o o S i o 175 — =
BulRarin .o pEREN b s o s = 160 s =
PXINE Q8688 LGttt ol o s 155 160 170
Frinz: Adalbert : 200 20 o 155 160 170
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B. — Deliberazione del Commissariato dell’emigrazione.
IL COMMISSARIATO DELL’EMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge sull'emigrazione del 31 gennaio 1901, n. 23;
Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mereantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo, Messina e
Venezia, e tenuto conto delle informazioni di cui tratta I'articolo sopra
citato;
Delibera : o

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella, pel
trasporto degli emigranti, dal 1° maggio al 31 agosto 1907,

Compagnia Transatlantica di Barcellona.

PIROSCAFI s ien ‘M‘l’)‘f“;ﬁ’” s
(Nuova York) | guenos aires)| AMERICA

Brenog Afvegs LN, L DT SR . 150 170 190
JAORX TGy 5o 3 bt o= Al i e e ) - 150 170 190
ManuelGalvo. . . ... ...... 150 170 190 /
P.de Satrustegui . . . ., . .. ... 150 170 190 L)
Montevideo . als 5y o e o i 150 170 190
Montserrat . . . . . . . A 2 150 170 190
LRl L e fo iy S 150 170 190
Antonio Lopez . . . ... ... .. 150 170 190 /

(1) Dall'Ttalia per Puerto Rico. Tl nolo & fissato in lire 195 per Puerto Limon, Saba-
nilla, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra; in lire 200 per Colon; in lire 220 per Habana,
e in lire 240 per Vera Gruz, con immediato trasbordo ad Habana.
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92) Relazione sui noli pel trasporto degli emigranti
nel secondo quadrimestre 1907.

(80 aprile 1907).

Procedendosi alla revisione dei noli massimi pel trasporto degli
emigranti nel secondo quadrimestre 1907, quasi tutti i vettori ri-
produssero le stesse proposte di aumenti gia presentate nel qua-
drimestre precedente, malgrado che esse non fossero state appro-
vate dal Commissariato, ne accolte dal Ministro degli affari esteri,
sul conforme autorevole parere dell’on. Consiglio superiore della
Marina (1). Per altro, si tratta quasi di una consuetudine ormai
invalsa nei vettori, i quali, dall’attuazione della legge, presentano
proposte di prezzi piu alti di quelli che possono essere approvati.

In generale, le ragioni addotte dai vettori non differiscono da
quelle svolte nel quadrimestre precedente, ché anzi molti fanno ad
esse espresso richiamo. Ma non sembra necessario, né opportuno
ripetere ora I'ampia discussione svolta nella precedente relazione.

Piuttosto giova esaminare se, successivamente al tempo in cui
furono stabiliti i noli pel primo quadrimestre, sieno intervenute
variazioni nel mercato dei trasporti che consiglino di variare i noli
stessi.

Questa disamina ¢ stata compiuta valutando i dali indicati
dai vettori e raccogliendo le pit ampie possibili informazioni sul

(1) Nell'allegato 4, sono messe in confronto le proposte dei vettori pel 2°
(uadrimestre con quelle del 1° quadrimestre. Come emerge dal prospetto, le pro-
poste sono quasi tutle identiche. Solo la ¢ Transatlantique Havre , e la * Tran-
satlantiea , di Barcellona, hanno ridotto le domande di noli pel Nord America,
ed i vettori * Transports Maritimes , e * Fornari , per le linee del Sud. I da
avvertire che per la linea degli Stati Uniti, le proposte di quasi tutti i vettori
presentano una riduzione di 10 lire che & soltanto apparente. 1 vetlori, infatti,
chiedono contemporaneamente di potere percepire, separatamente dal nolo, la
tassa di sbarco nel territorio federale, che attualmente & di due dollari e che
sard elevata col 1° luglio p. v. a 4 dollari. Ma la decisione su questa domanda,
d’aceordo con la Direzione generale della marina mercantile, e col consenso
dei vettori, & stata rinviata e sari presa nel corso del quadrimestre.
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mercato generale dei noli e sulle condizioni di esercizio delle linee
che fanno capo in Italia. Si sono pure tenuti nel debito conto
i pareri dei corpi consultivi indicati dalla legge.

Circa il mercato dei noli per gli emigranti nei porti esteri, dalle
notizie fornite dai RR. Consoli, non risulta che sieno intervenute
variazioni sensibili. £ cessata la depressione nei noli pel Nord Ame-
rica nei porti di Amburgo e di Brema — che si era notata nello
scorso dicembre — depressione che si era ripercossa nei porti di
Fiume e di Trieste. Inoltre, nel porto di Liverpool & gia stato cal-
colato 'aumento della tassa di sharco negli Stati Uniti. Per con-
verso vi ¢ una certa riduzione dei prezzi di trasporto dai porti
della Spagna pel Sud America, come pure vi & qualche riduzione
nei biglietti dei prepagati per gli Stati Uniti. Nel resto, i prezzi
sono invariati.

Nell’Allegato B sono riprodotti i noli che sono in vigore nei porti
di Europa e di America, pel trasporto di emigranti nei viaggi tran-
satlantici. E questi prezzi, stabiliti in regime della libera concor-
renza, sono certamente in rapporto con quelli determinali pei porti
italiani, ove si tenga conto del fatto che, mentre i primi sono prezzi
di cartello — che in pratica vengono molto ridotti — i secondi
sono invece prezzi normalmente praticati. E se ¢ vero che, per la
linea degli Stati Uniti, la rotta dai porti del Nord & piu breve di
quella dai porti del Mediterraneo, non ¢ men vero d'altra parte,
che la qualita del materiale impiegato sulle linee che fanno capo
in Italia, ¢, nella media, inferiore a quella del materiale che fa il
servizio fra il Nord America e il Nord Europa. Si aggiunga che il
traffico, per quanto riguarda gli emigranti, ¢ nei nostri porti pii
intenso in rapporto al tonnellaggio, e che lo spazio cubico assegnato
ad ogni persona in Italia & inferiore a quello richiesto da alcune
leggi straniere (come ad es. I’inglese).

Pertanto puo ritenersi che, pel trasporto degli emigranti dai porti
nazionali, il costo unitario non sia superiore a quello dei porti del
Nord Europa, mentre il nolo individuale effettivo, toccato dall’ar-
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matore nei porti nazionali, ¢ in media superiore a quello guada-
gnato nei porti esteri.

Cirea le condizioni di esercizio delle linee che fanno capo in Italia.

Gia nella precedente relazione fu dimostrato che le condizioni di
esercizio delle linee, considerate nel loro complesso, erano indub-
biamente migliorate. Infatti 1'incremento del {raffico era tale da

~ compensare largamente i maggiori aggravi dipendenti dal rincaro
dei combustibile e di altri generi di consumo di bordo. E nulla puo
ora consigliare di mutare questa conclusione cui si venne dopo un
completo esame delle condizioni del mercato, condotto con ogni pil
misurata e cauta diligenza.

Piuttosto converra esaminare attentamente se e quali variazioni
siano intervenute dal dicembre ad ora nelle condizioni di esercizio
delle linee che fanno capo in Italia. E a questo fine consideriamo
partitamente, prima 'andamento dei vari coefficienti del coslo di
esercizio e poi lo svolgimento del traffico.

Per le spese di esercizio si rileva dagli interessati che i prezzi
del combustibile e dei viveri occorrenti per le provviste di bordo
hanno continuato a rincarare.

Ma giova studiare se e in quale misura sia avvenuto queslo
rincaro.

Riguardo al combustibile fu gia avvertito nella precedente rela-
zione che non possono prendersi a base i prezzi segnati sulle mer-
curiali delle nosire Camere di commercio, riguardanti il carbone
posto nei vagoni sulle calate dei porti nazionali. A delerminare
questi prezzi, infatti, concorrono coefficienti vari che non hanno in-
fluenza sulle condizioni di esercizio dei vettori.

Come fu dichiarato nella precedente relazione, per le linee degli
Stati Uniti i vetlori di ordinario si provvedono nei porti americani
del combustibile per I'intiera atiraversata. E in questi porti, secondo
che riconoscono gli stessi interessati, i prezzi dal dicembre ad oggi
non hanno subito notevoli variazioni. Per la linea del Brasile e Plata
si usa invece combustibile inglese, che di ordinario viene fornito,
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parte in Genova, parte a San Vineenzo di Capo Verde e parle a
Buenos Aires. Importa pertanto esaminare I'andamento dei prezzi
del carbone dal dicembre all’aprile in Inghilterra, e i prezzi dei noli
pel trasporto del combustibile dai porti inglesi a quelli di riforni-
mento.

Ora, dai listini di prezzi comunicati settimanalmente dal regio
Console di Cardiff, risulta che i prezzi suaccennati hanno avuto il
movimento indicato dal seguente prospetto:

Prez ¢
s e A
(f(::u’i:: g‘ﬁm) Cardiff a Genova |Cardiff a B. Aires
Beellini

Dicembre 1906 . . . . . . Da 15/ a 15/6 | Da7/9 a 8/3 |Da 12/9 a 13/6
Gennaio” 1907 , . . . ., » 16/  16/6 7 .
I ST E R S » 1813 19 . 619 6/10 =
Marzo T ARl « 17/ 173 WB 86 | , 11/6 a 12/3
Aprile e L R s » 16/9 17/6 % 7/9‘ 8/3 . 14/ 14/6

Come si rileva dai dati qui riportati i prezzi dei carboni hanno
continuato nella curva ascendente gia rilevata; e, dopo avere rag-
giunto la massima altezza nel febbraio, sono venuti declinando, nei
mesi successivi, pur mantenendosi ad un livello superiore a quello
dello scorso dicembre. Pei noli invece si sono avute delle oscilla-
zioni, ma non un deciso e fermo rialzo.

Ad ogni modo non si puo contestare che il prezzo del combu-
stibile negli scali di rifornimento appare cresciuto.

Ma, come ¢ ben noto, e come i vettori gia dichiararono quando si
procedette alla revisione dei noli pel 1° quadrimestre 1907, essi prov-
vedono alle provviste del combustibile con contratti per anno solare,
che si stipulano di solito nel dicembre. I prezzi stabiliti da tali con-
tratti sono impegnativi pei fornitori e non sono suscettibili di an-
mento, qualunque sia 'andamento del mercato, ma solo di riduzione
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per effetto della cosidetta fall clause. Questi contratti poi stabilisc ono
la consegna del combustibile non ai luoghi di origine, ma nei porti
di rifornimento. Cosi che i vettori non hanno potuto subire gli au-
menti di prezzi sopra rilevati, né per quanto ha tratto al prezzo del
combustibile all'origine, né per cio che si riferisce alle oscillazioni
dei noli. T prezzi da essi contrattati nel dicembre scorso avranno
vigore per tutto il 1907, salve le riduzioni di cui eventualmente do-
vessero godere per ribassi dei prezzi.

Del resto giova anche osservare che i prezzi attuali del combu-
stibile non sono eccezionalmente alti. Prima che entrasse in vigore
la legge, nel 1900, i prezzi del carbone Cardiff — secondo che ri-
sulta dagli atti della Commissione centrale delle Dogane — erano
notevolmente piltt elevati. Anche i noli di trasporti del combustibile
erano allora piu alti; e inoltre allora vi era 1'aggio sull’'oro che gra-
vava sui nostri armatori. Secondo le cifre ufficiali della detta Commis-
sione il prezzo medio del carbone a Genova (spese di sbarco escluse)
fu nel 1900 di lire 46. 15; mentre i contratti stipulati dagli arma-
tori nel dicembre 1906, pel 1907, portano dei prezzi oscillanti da
20 a 25 scellini per le forniture in Genova.

Tuttavia, nel 1900, malgrado che i prezzi del carbone fossero di
tanto piu alti degli attuali e il traffico assai meno intenso di ora, i
noli per gli emigranti — che allora erano stabiliti liberamente dai
vettori — erano sensibilmente piu bassi di quelli ora stabiliti.

Circa i prezzi delle provviste di bordo, i vettori affermano che
vi sono stati dei forti aumenti. Per valutare I'attendibilita di questa
affermazione si sono esaminate le mercuriali pubblicate dalle Camere
di commercio di Napoli, che possono dare sicure e precise notizie
del movimento dei prezzi di maggiore consumo a bordo. E i dati
desunti da tale esame sono ordinati nel seguente prospetto:

17
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Per la carne i listini delle Camere di commercio non conten-
gono le relative quotazioni. Ma, come & noto, & venuto diffonden-
dosi a bordo I'uso della carne congelata che, se ¢ meno gustosa,
¢ pero notevolmente meno cara di quella fresca.

Tutto considerato quindi, solo pel vino, vi ¢ un aumento di
prezzi in confronto allo scorso dicembre: nella midura da due a tre
lire per ettolitro. Ora, pur tralasciando di rilevare, che pur troppo
¢ divenuta frequente la frode di usare I'economico vino spagnuolo
invece di quello italiano prescritto dal Regolamento, deve osservarsi
che la tabella viveri prescrive per ogni emigrante litri 3.5 per
settimana. L'aggravio per i vettori sarebbe quindi dai 14 ai 20 cen-
tesimi per un viaggio di 2 settimane, e dai 21 a 30 centesimi per
un viaggio di 3 settimane. E cio certamente non giustifica le do-
mande di aumento di nolo, di venti e trenta lire, presentale dai
vettori.

Inoltre, come ¢ risaputo, alle provviste di bordo si provvede
mediante appalti per lo pitt annuali, cosi che i vettori non risen-
tono le conseguenze delle temporanee oscillazioni di prezzo. E da
informazioni assunte risulta che in generale i prezzi stabiliti nei
contratti di fornitura di viveri non hanno subito aumenti e si sono
mantenuti sempre in cifre assai modeste. Di ordinario i fornitori
con una lira a lesla e per giorno provvedono non solo ai viveri
per gli emigranti, ma anche al corredo delle cuecette, Aleuni vettori
pagano poi dei prezzi pin bassi, e cio da luogo a giustificati reclami
sul trattamento a bordo, reclami che, negli ultimi tempi, sono
stati non infrequenti.

In guanto alle altre spese di esercizio, non sembra che vi siano
variazioni rilevanti.

Si accenna dai vettori ad aumenti nei prezzi degli olii lubrificanti
per le macchine e nei colori per la pitturazione delle navi. Di questi
aumenti pero I’Amministrazione non ha sicura notizia. E comunque
essi non possono avere che un’influenza limitata nel bilancio del-
I'azienda dei vettori.

Si insiste parimenti sull’aggravio dipendente dall’obbligo fatto
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di usare coperte di lana invece che di cotone. Ma questo punto fu
gia chiarito nella precedente relazione, e fu dimostralo come Pag-
gravio in falto non esiste. Infatti le coperte di lana, se sono piu
costose di quelle di cotone, durano proporzionatamente di pii; e
risulta da sicure fonti che a bordo s’ impedisce agli emigranti di
portarle via alla fine del viaggio.

Per la mano d’opera, ¢ noto che i salari della gente di mare
non hanno subito alcun aumento. In quanto poi alle mercedi degli
operai dei porti, esse, del pari, nell'ultimo quadrimestre non sono
variate. £ del resto si tratta di mercedi di ordinario pagate dal
commercio anziche dall’armamento. 4

In conclusione quindi, dal dicembre all'aprile, le spese di eser-
cizio non hanno subito che variazioni assai limitate. Ed anche se
si volessero mettere in raffronto le presenti condizioni di esereizio
con quelle dell’aprile 1906, si rileverebbe che il maggior aggravio
pei vettori dipende dal rincaro dei carboni. Ma fu gia dimostrato
nella precedente relazione che lincremento del traffico ¢ tale da
compensare ad esuberanza questo aggravio.

Inoltre importa rilevare che questi aumenti nelle spese di eser-
cizio — per cui i vettori vorrebbero far risentire maggiori aggravi
agli emigranti — non hanno determinato il rialzo dei noli per le
merci e pei passeggieri di classe. E si noti che i piroscafi adibiti
specialmente al trasporto dei passeggieri di cabina, essendo pill
veloci, risentono maggiormente il rincaro del combustibile.

Circa Dandamento del traffico, si osserva che gia nella precedente
relazione ne furono chiarite le condizioni favorevoli pei vettori.

Il movimento dei passeggieri & stato infatti negli ultimi anni in
continuo incremento; e gli scambi commerciali tra I'ltalia e le Ame-
riche sono anch'essi cresciuti progressivamente, anche per effetto
dell’ emigrazione.

Giustamente perd hanno osservato i vettori che, per valutare la
influenza di questo fatto sulle condizioni di esercizio delle linee che
muovono dall’ltalia, le cifre statistiche debbono considerarsi non
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nel loro complesso, ma in rapporto al materiale impiegato. Ma, se
il materiale ¢ aumentato, 'aumento & stato ed ¢ meno che propor-
zionale all'incremento del traffico. E c¢io significa che & cresciuta la
produttivita del materiale, perché, come & noto, il costo di esercizio
di un vapore ¢ in gran parte indipendente dalla quaatita di merei
e dal numero di passeggieri che esso trasporta.

Non occorre qui ripetere la dimostrazione dello sviluppo del
traffico ampiamente fatta nella precedente relazione. Giovera piut-
tosto soffermarsi sui dati riferentisi agli ultimi mesi, raffrontandoli
con quelli dei mesi corrispondenti degli anni antecedenti.

Ora circa il movimento delle merci, nel periodo dal gennaio al
15 marzo 1907, non sono da notarsi certamente riduzioni in con-
fronto allo stesso periodo dell’anno antecedente. Se infatli conside-
riamo pei detti periodi di tempo il movimento delle merci in ar-
rivo e in partenza su piroscafi da emigranti, verificatosi nel porto
di Genova, che ¢ il pilt importante per questa parte del traffico,
noi abbiamo, secondo i dati comunicati da quell’ispettore, le seguenti
medie per ciascun piroscafo.

ImBARCHI SBARCHI
1906 1907 1906 1907
Tonnellate
) 31 R ot WA 858 545 1,119 1,133
Stati Upiti . . . . . 236 - 560 729 1,381

Come risulta dal prospetto che precede vi ¢ una certa diminu-
zione nelle medie delle merci imbarcate pel Plata; ma per converso
le medie degli sbarchi non si sono ridolte.

Invece sulla linea degli Stati Uniti vi ¢ stato un notevole in-
cremento sia negli imbarchi che negli sbarchi. Neé risulta esatto
quanto & stato detto da qualcuno e cioé che i noli per questa linea
sono ridotti. Dalle informazioni fornite dagli Ispettori nei porti di
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imbarco risulta che i noli stessi si mantengono fermi ad un livello
da 12 a 15 scellini per tonnellata, pel cosi detto carico generale,
di uno scellino per box per gli agrumi, di 4 pence per le cassette
di pasta di 25 libbre, e cosi via.

Circa il movimento degli emigranti nazwnah si deve constatare
che esso nel gennaio 1907 presenta cifre complessive sensibilmente
inferiori a quelle del gennaio 1906; nel febbraio di quest’anno pero
raggiunge quasi la cifra dello slesso mese del 1906, e nel marzo
supera la cifra pur cosi rilevante del marzo 1906. Ed anzi il marzo
1907 & stato il mese di maggior movimento migratorio che sia stato
registrato dall’attuazione della legge. '

Facciamo seguire le cifre.

N

MESI 1906 1907
BBPN Bl o Tt oW o el el o e 20,764 13,722
BERBDTAI0E % (o or sw i e erde 36,906 35,261
Ly L A o e b ot M 0 51,177 53,966

Ora ¢ evidente che la riduzione di gennaio e febbraio di que-
s’anno dipende esclusivamente dalla serrata degli armatori nazio-
nali. E non occorre al certo dimostrare quali molteplici influenze
questa circostanza abbia per la presente disamina, essendo evidente
che il numero delle partenze deve considerarsi in relazione col
numero delle cuccette disponibili sui piroscafi partiti, e che il cosi
detto lavoro di produzione del traffico fatto dai vettori agisce per
molti versi sulle correnti migratorie.

Che se ci faceiaomo a considerare il movimento degli emigranti
in rapporto col materiale effettivamente impiegato sulle linee, trove-
remo che la produttivita del materiale stesso non & diminuita nem-
meno nei mesi in cui il numero complessivo dei passeggicri di
3* classe partiti ¢ stato scarso. Indichiamo qui appresso il numero
delle cuccette disponibili sui piroscafi partiti in rapporto al numero
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complessivo degli emigranti che hanno lasciato I'ltalia nei mesi di
gennaio-marzo 1907.

Axxo 1906 Anxo 1907
MESI N
Numero “l’;‘;;' 0 Numero Ngx:xeﬁ-o
delle cuccette | gmigranti |delle cuccette emisganh'
GEnBAIE 1110 TG T, 31,948 20,764 22,516 13,722
HEDRLRIONS 5o 4 v a0 s 48,472 36,906 40,293 35,261
Marzo . . . . ... .. 52,271 o1,177 60,071 53,966

Come si vede quindi, la percentuale delle cuccette occupate su
quelle disponibili, si ¢ mantenuta pressoché¢ invariata. Ne certa-
menle siffatti rapporti possono istituirsi con tutto il maleriale di-
sponibile, compreso quello lasciato in disarmo dai vettori.

Non & qui il caso di esaminare le caratteristiche dell'nltimo con-
flitto tra armatori e gente di mare. Ma & evidente che si tratta di
un disarmo volontario, nel senso che esso non fu imposto dalle con-
dizioni del traffico. E pertanto si ritiene che — datii fini e i caral-
teri della presente indagine — non debba tenersi presente il mate-
riale in disarmo, come dovrebbe farsi, in certi limiti, se invece il
disarmo slesso fosse dipeso da riduzione del movimento migratorio.

Infine, per chiudere questa parte, ¢ da rilevare che anche le
cifre complessive dei rimpalri in 3* classe dai paesi transoceanici
sono cresciuti nei primi mesi del 1907 in confronto col periodo
corrispondente del 1906. E cio ¢ dimostrato dai dati seguenti.

MESI 1906 1907
Y i s S s e 4,673 6,750
L1 e g e R by 4,157 4,961
b G R PR O D i 3,347 4,088
(Solo porto di Napoli)
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Riassumendo quindi, il movimento generale degli emigranti si
mantiene, finora almeno, imponente e non ¢ inferiore a quello ri-
levato nel 1906, malgrado che esso avesse dato cifre le quali sem-
brano eccezionali. £

Se poi ci facciamo a considerare piu particolarmente l'anda-
mento delle linee degli Stati Uniti e del Brasile e Plata, rileveremo
che su ciascuna di esse l'efficienza del materiale in rapporto al mo-
vimento migratorio deve considerarsi cresciuto.

Linea degli Stat: Uniti. La domanda di mano d'opera nella
Confederazione americana si mantiene attiva, ed in conseguenza la
emigrazione per gli Stati Uniti continua ad essere fortissima. Sono
partiti per quella destinazione 30,518 emigranti nei mesi di gen-
naio e febbraio u. s. e 46,603 nel marzo. Né il movimento aceenna
a diminuire.

Se poi esaminiamo il movimento migratorio in rapporto al ma-
teriale impiegato, troviamo che continua quella crescente efficienza
del naviglio che gia fu rilevata in precedenti relazioni. Facciamo
seguire il consueto prospetlo comparativo del movimento dell’emi-
grazione ¢ del materiale su questa linea.

2422



E 1381 N1 | &I'T | ser'l |31 cr't | 980t | oL 318 706 esL o8 166 $LL 08 o S [T O odeia

E Foaadpeoaeq
BSSBO ¢ {80
.monhd%r_o__w “wIpagy

813021 | 080°¢o | TSEPOT | OTE'6IT | C86'1C | @0LU8 | ¥8e'201 | 16033 | 96236 | cPOPS | €68'CH | 2RG19 | FLO0O! | aPPer | £39'00 | £aFEL ..n..a ¥ o.n.rwsuau

ro_huou-nnmwm.o_w

.. ~1sse[dwod ossurny

| 180'¢ OLFF | Se1'? | 8BI'" | €20'% | 028€ | [aL'e | cR0'v | gece | sLo't | ow'e | €862 | W0'E | g6'd | 0@ | erZ | 0133wia aod orpaw

| onen oiddeeuuoy,

i

[ COLIGP | 3R0'SLE | BO6CVSE | LEWGER | 0CE'LEZ | £08'02E | 060'FLE | 0OT'OVR | £6¥332 | 190°2FE | FAV'GRI | 868802 | 9BVOIE | SEO'SLI | B16'A07 | 185'GER ..mo.m:.;._..:._ S

. y opeu otdde[euuoy,

|

. r 16 19 €6 €01 eL 5] 86 19 €9 €6 19 0L 101 2] SL Lo ) (S yros

| -oard 19p oaawmn N

B

T

1 USAW | S1ISAW | 93350UI | PAISSW | NISOW | DIISOW | HIISOW | FNSIW | SIISOW | DI}SOW | sysSUK | PIISOW | SN SAW | dajsoul | 94389 W | aysIMW

W -tapenb |-upenb |-1apenb |-tipend |-upend |-ppwab apenb |-fapenb |-apenb (-iapenb |~upenb |-wapeab -fapenb |-upenb [-upenb -rapenb

& ol of | & | o ST M R S R 3 | o o | w el | & [ e

L0671 9061 <061 Y061 2061 06T

‘jrun 1je3y 1Sep seury

2423



T sl R e N et
N

26

Come rilevasi dal precedente prospetto, la cifra media di emi-
granti trasportati nel primo bimestre 1907, fu di 925 per ogni viaggio,
mentre nel corrispondente periodo del 1906 era stata di 869. Vero
@ bene che il tonnellaggio medio ¢ cresciuto, nej periodi di tempo
messi a raffronto, da 4353 a 5202. Ma ¢ da considerare che questo
aumento & dipeso in parte dalla cresciuta velocita del materiale
destinato al trasporto dei passeggieri di 3* classe (a cui corrisponde
una piu elevata classificazione agli effetti dei noli), e in parte dal
maggior numero di piroscafi di lusso e di tipo misto impiegali e
che corrisponde allo sviluppo del movimento dei passeggieri di
classe su questa linea. S

Infatti, se esaminiamo Ja capacita media dei piroscafi pel trasporto
degli emigranti, rileviamo che il numero medio di cuccette di 3* classe
installate su ogni piroscafo, che era di 1335 nel primo bimestre del
1906, ¢ stato di 1390 nello stesso periodo del 1907. E, mettendo in
rapporto queste cifre con quelle su riportate, si trae la conclusione
che la media degli emigranti trasportati per ogni viaggio ¢ propor-
zionalmente cresciuta pitt della media della capaciti dei piroscafi.

Riassumendo quindi risulta in modo sicuro che le condizioni di
esercizio delle linee degli Stati Uniti si mantengono nel notevole
stato di prosperita gia dimostrato in precedenti relazioni ed anzi si
possono considerare migliorate.

Per la linea del Brasile e Plata deve parimenti osservarsi che la
percentuale degli emigranti partili nel 1° trimestre 1907 in rapporto
alle cuccette disponibili sui piroscafi & eresciuta in confronto con lo
slesso periodo del 1906.

Diamo qui appresso le cifre:

)
CUCCETTE NuMERO PERCENTUALE
delle

disponibili degli emigranti cucce,tte occupato

1° trimestre 1906 . . . . . 36,103 25,310 70
Id. 1907 ook 29,707 22,537 81




Come rilevasi dalle cifre snindicate le cuccette occupate da emi-
granti sui piroscafi impiegali su quesle linee che erano state il
70 per cento del lotale delle disponibili nel 1° trimestre 1906 sono
state 1'81 per cento nel 1907. II che significa che vi ¢ slata una mag-
giore efficienza del naviglio.
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Documentate cosi le condizioni del traffico sulle linee che fanno
capo in Italia, indichiamo i pareri avuti dai corpi consultivi di cui
all'articolo 14 della legge sull’emigrazione.

La Camera di commercio di Genova, dopo aver ripetuto le con-
siderazioni sopra discusse sul rincaro del combustibile, dei vi-
veri, ece., propone che i noli attuali siano rialzati del 15 per cento;
e cio — dice la Camera — anche per compensare i vettori degli
aumenti che non hanno ottenuto nei quadrimestri precedenti.

La Camera di commercio di Napoli propone anch’essa un rialzo
di cui non determina la misura, per i soliti motivi, e anche in vista
dell'anmento della tassa d’ingresso negli Stati Uniti che avra effetto
dal 1° luglio prossimo venturo. Ma & evidente — come fu sopra
accennato — che questa circostanza non puo influire per la deter-
minazione dei noli nel 2° quadrimestre che entreranno in vigore col
1° maggio. Di questa circostanza si terra conto a suo lempo va-
riando i noli nel corso del quadrimestre a norma dell’articolo 14,
cap. 4° della legge.

La Camera di commercio di Messina, fondandosi su argomenti

. consimili a quelli suaccennati, propone che i noli vengano aumen-
tati dell’S per cento.

La Camera di commercio di Venezia e di Palermo consigliano
invece di mantenere i noli attualmente in vigore. Alla stessa con-
clusione vengono pure concordemente gli ispettori dell’emigrazione
di Genova, Napoli, Palermo e Messina.

La Direzione generale della Marina mercantile, la quale nel qua-
drimestre precedente aveva espresso parere perché fossero mante-
nuti i prezzi allora assegnati per tutte le linee, propone ora che si
ripristino i noli per gli Stati Uniti quali erano nel 3° quadrimestre
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1906, aumentando cioe¢ i prezzi attuali di lire 5. E propone inoltre
un aumento di lire 5 pei noli del Brasile e del Plata che nel qua-
drimeslre scorso non furono variati.

Col sussidio dei pareri suindicati, e sulla ba'se delle informa-
zioni di cui si ¢ dato conto, il Commissariato prese le sue deter-
minazioni sulle proposte dei vettori.

Esso ebbe a considerare che i vettori trascurano I’incremento
del traffico ed esagerano I’importanza dell'aumento delle spese di
esercizio. Cosl ad esempio alcuni mettono a calcolo anche aumenti
sul prezzo dell’olio da tavola e dello zucchero, la cui importanza per
la confezione del vilto degli emigranti ¢ trascurabile. Tutti poi par-
lano del rincaro del combustibile dal dicembre ad oggi, mentre
avevano gia dichiarato che essi fanno i contratti con prezzi impe-
gnalivi per un anno solare; e cosi via.

Ma, considerando le condizioni delle linee nel loro complesso, il
Commissariato riconobbe che negli ultimi mesi vi ¢ stalo bensi un
aumento sul costo di aleuni viveri, del resto ben limitato, ma che
per contro le condizioni del traffico hanno continuato ad essere fa-
vorevoli, cosi che Defficienza del materiale impiegato si ¢ mante-
nuta elevata.

Né parve al Commissariato di dovere tener conto, in questa
valutazione, della recente serrata degli armatori nazionali e del
conseguente disarmo. Questo fu un episodio di un contrasto fra due
gruppi di interessi, di cui ciascuno dei contendenti deve sentire le
conseguenze e pagare le spese. Certamente non sarebbe né equo né
ragionevole fare pagare agli emigranti le spese del conflitto.

Neé giova trascurare che degli aurmenti che venissero concessi
trarrebbe il maggior partito la bandiera estera che ¢ rimasta
estranea al confltto e che anzi ne ha ricevuto vantaggio.

Per tutte queste considerazioni il Commissariato non credette
di npprovx;.re le proposte d’aumento di prezzo presentate dai vet-
tori, ritenendo che non fosse il caso di consentire noli superiori a
quelli fissati pel primo quadrimestre.
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Comunicate queste determinazioni ai vettori, alcune Compagnie,
e cioe la Transatlantique Havre, la Transatlantica Spagnuola e la
Societa Transports Maritimes accettarono di modificare le loro pro-
poste, accettando gli stessi noli fissati pel primo quadrimestre. Gli
altri vettori (Navigazione Generale Italiana, La Veloce, Lloyd Italiano,
Italia, Siculo-Americana, Ligure-Brasiliana, Ottavio Zino, La Patria,
Anglo-Italiana, Giuseppe Fornari, Norddeulscher Lloyd, Hamburg-
Amerika Linie, White Star Line e Anonima Genovese) insistettero
invece nelle loro proposte, sulle quali il Consiglio superiore della
marina ¢ chiamato a dare il suo autorevole parere.

Si indicano qui appresso le ragioni esposte da ciascun vettore
con le obiezioni che furono contrappostevi dal Commissariato.

La Navigazione Generale Italiana e la Veloce si riferiscono agli
argomenti addotti nei quadrimestri precedenti, accennando al cre-
sciuto costo dei carboni.

Ma gia nella precedente relazione gli argomenti di queste So-
cieta furono ampiamente discusssi; e cosi il Consiglio superiore di
marina come il Ministro degli affari esteri approvarono le conclu-
sioni del Commissariato.

Ora le due Compagnie non portano argomenti nuovi, e quindi
ogni ulteriore discussione apparisce superflua. Bastera accennare,
in riguardo al rincaro dei carboni, che cosi la Veloce come la
Navigazione Generale ebbero a dichiarare espressamente che esse
provvedevano ai bisogni di combustibile con contratti annuali.
E quindi i prezzi stipulati in dicembre hanno sempre vigore per
esse.

Né si puo parlare — come fa la Navigazione Generale — di
previsioni ottimistiche del Commissariato smentite dai fatti. A parte
che ancora non si sa quali saranno i prezzi del carbone negli altri
mesi del 1907, ¢ da osservare che, nell’ultima relazione, pur accen-
nandosi all’eventualita che i prezzi potessero ribassare, si istituirono
i calcoli sui prezzi del dicembre, ciod sui prezzi di base pei contratti
annuali, che furono considerati come consolidati per tutto I'anno.
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Il Lioyd Italiano non porta argomenti dissimili da quelli delle
due Societa suindicate. Esso fa qualche riserva di indole giuridica
relativa a pretesa mancanza di motivazioni nelle comunicazioni
del Commissariato. Ma se fosse questa la sede opportuna sarebbe
agevole dimosltrare che si sono osservate, anche i)er la procedura,
le disposizioni della legge, interpretata nel senso piu liberale.

La stessa Compagnia poi, ripetendo quanto gia aveva delto
nel quadrimestre precedente, propone che sia corretta la gradua-
zione dei noli per il Brasile ed il Plata e che si lenga maggior
conto della qualita dei trasporti di cui essa dispone.

Cirea il primo puato, nella precedente relazione furono gia chia-
riti i motivi per cui si crede che non convenga mulare la gradua-
zione dei noli fra le due linee quale si ¢ venuta formando in se-
guito ad una esperienza ormai lunga.

Circa il secondo punto poi, non pare dubbio che la domanda
del Lloyd [Italiano sia del tutto priva di fondamento. Non si con-
testa che i piroscafi di questa Compagnia abbiano dei buoni adal-
tamenti interni. Per converso pero la loro velocita non ¢ elevata.
(Infatti quelli che hanno esercitato la linea del Nord hanno svi-
luppato velocita di poco superiore a 13 miglia, ed anzi I'* In-
diana , in 5 viaggi per Nuova York, ha avuto una velocita di
miglia 12. 62. Sulla linca del Sud il * Mendoza , e il “ Cordova ,
hanno mantenuto una velocita di 14 miglia).

Cosi che, valutate nel loro complesso le qualita dei trasporti,
non pare che la Societa abbia motivo di dolersi dei noli consenti-
tile, che sono per tutte le linee i massimi assegnali ai migliori
piroscafi.

La Ligure Brasiliana, 'Italia e il vettore O. Zino si riferiscono
esplicitamente ai motivi addolti per la determinazione dei noli del
corrente quadrimestre. La Ligure Brasiliana riconosce che non &
intervenuto nessun fatto nuovo dal dicembre scorso ad oggi; tuttavia
chiede che le ragioni gia da essa addotte siano nuovamente prese
in esame. Ma cio, per i motivi sopra indicati, non appare necessario.
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L’armatore Zino poi accenna all'aumento del prezzo dei metalli
che chiama fantastico. Ma non si vede quale influenza possa avere
questo fatto nell’esercizio dell’industria del vettore Zino, il quale
dispone di due navi vecchie, di limitato tonnellaggio, di scarsa
velocita e su cui il servizio ha dato luogo a rilievi.

La Siculo Americana, la quale finora dispone di un solo piro-
scafo, I'  Iltalia ,, gia noleggiato dalla Navigazione Generale Ita-
liana, non acecetta il nolo di lire 137 che il Commissario consenti-
rcbbe per la linea di Nuova York, insistendo nel domandare un
prezzo di live 145. Questa Societa adduce due ordini di considera-
zioni, 'uno generale relativo all’'andamento del mereato, 'altro spe-
ciale che riguarda il piroscafo.

La Societa s'intrattiene, come gli altri vettori, sulle spese di
esercizio e specialmente sulle coperle di lana e sul rincaro del car-
bone. Per quest’ultima parte accenna che, essendo il suo esercizio
recente, essa non ha potuto provvedersi con contralti a fin d’anno,
come hanno fatto le altre Compagnie.

Ora, a parle che nella determinazione della misura generale
dei noli non possono tenersi a calcolo le condizioni parlicolari di
ciascun armatore, ¢ da considerarsi che questa Societa si ¢ prepa-
rata di lunga mano all’esercizio dell’industria di trasporto degli
emigranti. Si ritiene quindi che essa, se lo avesse credulo oppor-
tuno, avrebbe potuto provvedersi di combustibile nello scorso di-
cembre; e cio appare tanto pit verosimile in quanto la Compagnia
¢ amministrata dalla ditta Peirce Brothers, che dispone di altri
vapori.

Inoltre questa Societa dice che l'incremento del traffico ¢ meno
che proporzionale all’aumento nelle spese di esercizio. Ma, come
sopra si ¢ documentato, queéta proposizione ¢ inesatta, e si ¢ in-
vece verificato l'inverso.

Infine la Siculo Americana accenna alla probabilita di una forte
diminuzione del traffico migratorio e alla necessita che hanno gli
armatori di prepararsi in tempo a fronteggiare questa alea. Ma si
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tratta di una previsione che oggi non si puo dire quanto sia atten-
dibile; mentre del resto i prezzi attuali consentono agli armatori
di provvedere, con buoni criteri amministrativi, all’ammortamento
del naviglio, e li mettono in condizione di costntunrsn delle idonee
riserve pei rischi della loro industria.

Circa poi la graduazione del piroscafo “ Italia ,, la Socieli os-
serva che si tratta di un vapore di recente e solida costruzione e
che in questo anno esso ha subito dei riadattamenti assai costosi.
Osserva poi che quando era noleggiato alla Navigazione Generale
Italiana aveva nolo di lire 145.

Ma ¢ da contrapporre che I’ * Italia , & un cargoboat di limi-
tata velocita, il quale, in vari viaggi compiuli in’ servizio di emi-
grazione, ha dato Inogo a vari inconvenienti. Delle recenti ripara-
zioni ancora non si conosce quali miglioramenti esse abbiano potuto
apportare alla nave. E circa la riduzione del prezzo da lire 145 a
lire 137, lamentata dalla Compagnia, essa dipende dal ribasso ge-
nerale dei noli e da ritocchi nella graduazione dei prezzi.

Col prezzo di lire 137, 1’ “ Italia » continuerebbe ad essere equi-
parata al piroscafo “ Il Piemonte , da cui non ¢ dissimile per ca-
ralleristiche nautiche, ¢ a cui era parificato anche quando era
esercito dalla Navigazione Generale Italiana. E una diversa classi-
ficazione non appare oggi da nulla giustificata.

Il vettore Fornari, oltre ad addurre i consueti argomenti d'in-
dole generale, chiede una piit elevata classificazione dei piroscafi
“ Francesca , e “ Sofia Hohenberg ,. Ma questa domaada appare
del tutto inattendibile. Si tratta infatti di vapori di mediocre velo-
cita, ad una sola elica, che presentano inconvenienti assai gravi
nel servizio, e che, facendo capo di linea in porti esteri, non sempre
osservano puntualmente gli itinerari ed imbarcano emigranti di
diverse nazionalita. Ed anzi, a causa di quesli inconvenienti, I'lspet-
tore dell’emigrazione nel porto di Palermo, dove essi approdano
periodicamente, aveva proposto per questi vapori una riduzione
specifica di lire 5.
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La Societa anonima genovese dice che il traffico tra I Italia e il
Plata ¢ in diminuzione a causa della distruzione dei raccolti e della
peste bubbonica che minaccia di infierire nell’Argentina. Ma le cifre
statistiche sopra riferite dimostrano in quale limite questa afferma-
zione sia vera. E del resto non si ha notizia di peste bubbonica
nell’Argentina; come pure non si pué dire che i raccolti siano stati
distrutti. Le cavallette — ¢ vero — hanno danneggiato le culture dei
cereali, ma non cosi da distruggere completamente la produzione.
Ad ogni modo ¢ da notarsi che i cereali rappresentano solo il quinto
dell'importazione dall’Argentina in Italia, costituita prevalentemente
da pelli e da altri prodotti animali.

Non si ritiene quindi che queste considerazioni possano consigliare
aumenti dei noli dei due piroscafi di cui dispone questa Socicta,
di cui I'uno, il Governor, & fra i peggiori ancora in servizio, e I'altro,
il Volturno, nel primo e solo viaggio finora compiuto, ha dimostrato
di avere adattamenti non bene rispondenti alle esigenze dei servizi
di bordo.

La Putria, olire a ripetere gli argomenti comuni agli altri vettori,
dice non esatto che tutli i vettori provvedono ai carboni e ai viveri
con contratti annuali. Afferma invece che questa sia la condizione
particolare di qualche armatore.

Pero la Societd non nega di trovarsi appunto in questa condi-
zione, cosa che non avrebbe mancato di fare, se essa si provvedesse
di combustibile e di viveri ad ogni viaggio. Ad ogni modo, & questa
la sola Societa che melta in forse una circostanza di fatto ormai
notoria ed ammessa in altri quadrimestri dagli stessi vettori.

L’ Anglo Italiana, che esercita la sola linea degli Stati Uniti, adduce
due argomenti particolari che appaiono inatlendibili. Dice cioé che
'emigrazione & diminuita, mentre che il Commissariato fondo le sue
conclusioni pei noli del primo quadrimestre sul presupposto che 'au-
mento delle spese di esercizio fosse transitorio. Ma, come & gia stato
dimostrato, il rapporto fra movimento migratorio e materiale nau-
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tico nel 1° trimesire 1907 ¢ stato assai favorevole. Né ¢ esatlo che
nell’ultima relazione il rincaro del carbone e di qualche altra merce
sia stato trascurato perché ritenuto transitorio. Invece, come si &
avverlito, i calcoli furono fatti nell’ipotesi che i| rincaro stesso si
mantenesse stabilmente.

L’ Hamburg Amerika Linie osserva che I’inecremento del traffico
non le puo recare benefici, perche sulla linea degli Stati Uniti ¢ limi-
tato a pochi mesi in cui anche negli anni precedenti i piroscafi erano
partiti a carico completo. Ma, come ¢ noto, negli ultimi anni la cor-
rente migratoria per gli Stati Uniti si ¢ mantenuta forte in primavera
ed ¢ cresciuta nelle altre stagioni. E cio ha portato che la percentuale
annua delle cuccette occupate ¢ aumentata con evidente beneficio
dei vettori.

Inoltre la Societa istituisce un parallelo tra i noli assegnati ai
suoi piroscafi nel 2° quadrimestre 1906 e quelli che il Commissariato
propone pel 2° quadrimestre 1907; e nola che il Moltke verrebbe ad
avere una riduzione di 5 lire e i piroscafi Bulgaria, Prinz Osckar e
Prinz Adalbert una di 10 lire.

L’ Amburghese si domanda il perche di questa riduzione; ma la
risposta é facile.

Il Moltke ha subito la diminuzione di ordine generale di lire 5,
mentre il Prinz Osckar e il Prinz Adalbert, nel 3° quadrimestre 1906,
sul conforme parere dell’onorevole Consiglio, hanno subito una
riduzione specifica di lire 5 a causa della loro scarsa ve'ocitia e anche
delle deficienze rilevate nel servizio. Pel Bulgaria poi il nolo che si
consentirebbe ¢ in relazione coi prezzi liberamente accettati dalla Li-
gure Brasiliana che lo prese a nolo per 6 mesi. Né ¢ il caso di elevare
la classificazione di questa nave le cui condizioni igieniche, nell’ultimo
viaggio compiuto in servizio di emigrazione, si dimostrarono assai
scadenti. Si ebbero infatti nell’intera traversata 23 morti, cifra
questa finora mai avutasi su nessuna nave dall’attuazione della legge
in poi.
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1l Norddeutscher Lloyd nega di avere avuto benefici dall’aumento
del traffico, perché non ha aumentato il materiale impiegalo sulle
linee d’Italia.

Ora non si contesta che la Compagnia abbia avuto sulla linea
Italia Nuova York dal 1902 ad oggi un numero di partenze pressoche
invariato. Ma l'aumento dell’emigrazione ha fatto si che, nel 1905
e 1906, il numero dei passeggieri di 3* classe da essa trasportati sia
fortemente cresciuto. Indichiamo qui appresso le cifre relative al
traffico di questa Societa.

Numero | NumERO Numero | Numero
AJSE delle em?;ﬂinti e delle cm(iiégi]ti
partenze | trasportati partenze | tragportati
FOUREI A 39 28,560 1905, % . ole 35 46,111
1908 . .its, s 30 29,616 19067 oke ! » 33 47,014
AOOE <o o NS 31 23,781

Il prospetto che precede dimostra eloquentemente i benefici che
ha avuto il Norddeutscher Lloyd dall’incremento del traffico. Con
lo stesso materiale esso ha potuto trasportare negli ultimi anni
un numero di persone assai pil elevato; e se si considera che
la spesa di mantenimento di un emigrante a bordo é limitata
specie sui piroscafi celeri, come quelli del Norddeutscher Lloyd, si
rilevera quale incremento di profitti abbia avuto questa Compagnia,
la quale inoltre ha un traffico di merci e di passeggieri di classe
non indifferente.

La Compagnia inoltre chiede che il piroscafo Neckar sia equi-
parato agli altri suoi di prima classe. Ma — a parte che l'attuale
classificazione del Neckar data oramai da qualche anno ed é stata
varie volte accettata dalla stessa Compagnia — ¢ da considerare che
questo piroscafo, inferiore di velocita ai migliori vapori del Nord-
deutscher Lloyd, trasporta un numero di emigranti eccezionale
(2731 posti intieri), e ci6 da necessariamente luogo ad inconvenienti.
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Anche la White Star Line insisle nelle sue domande di aumento
di prezzi, senza pero addurre ragioni speciali (1).

Nell’esporre al Consiglio superiore di marina queste considera-
zioni al Commissarialo osservava:

“ I veltori insistono con ogni loro forza, per oltenere aumenti
nei noli, poiche, come induostriali, cercano di trarre il maggior
partilo possibile dalle condizioni presenti del mercato caratterizzale
dall’attivissima domanda di trasporto in 3* classe. -

“ Ma il Commissariato se si rende conto delle domande dei
veltori non credeva in aleun modo di poterle secondare. La legge
ha affidato agli organismi dello Stato un compito delicatissimo
d’impedire che siano imposti agli emigranti dei noli eccessivi non
rispondenti alle condizioni del traffico. E I'Ufficio scrivente ha si-
cura coscienza di aver adempiuto al suo mandato con ogni possi-
bile moderazione. .

“ Il Direttore generale della marina mercantile ha dichiarato,
nel suo parere, che proponeva un aumento nei noli, “ compreso
delle attuali esigenze della marina e della necessita di stimolare
I'investimento di capitali nelle induslrie marittime ,. E questo sen-
limenlo ¢ altamente apprezzabile.

* Ma il Commissariato non crede che i prezzi attuali possano
in alecun modo ostacolare quel rigoglioso sviluppo della nostra ma-
rina che & nei voti di tutti.

“ L’applicazione dell'articolo 14 della legge, misurata e pru-
dente, non ha certo nuociuto allo sviluppo della nostra bandiera.
Nel 1905 sono state iscritte in patente otto nuove navi italiane
della stazza lorda complessiva di 43,028 tonnellate, di fronte ad
una nave francese di 5541 e a due navi austriache di complessive
tonnellate 10,341. Nel 1906 sono entrate in linee tre nuove navi

(1) La Societa presento bensi — dopo che erano scaduti i termini assegnati
a norma dell'arl. 14 — un memoriale in cui in sostanza sono confenuti argo-
menti sulle condizioni del mercato non diversi da quelli esaminati nella presente
relazione, ed argomenti nella classificazione dei suoi piroscafi git esaminati nei
quadrimestri precedenti,
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italiane di tonnellate 14,882 e due francesi di tonnellate 8938. Sotto
auspici ancora migliori si presenta il 1907, poiche gia & stata
chiesta l'iscrizione in patente di sei navi italiane nuove di circa

-~ 42,000 tonnellate e di nessuna nave straniera.

“ Questo confortevole incremento della marina nazionale, otte-
nuto senza alcun sacrificio dello Stato, dimostra all’evidenza che le
proteste dei vettori, che hanno accompagnato I'opera del Commis-
sariato ogni quadrimestre, sono infondate. L’'opera di quest’Uf-
ficio — confortata sempre dal parere autorevolissimo di codesto ono-
revole Consiglio superiore — ha dato una doverosa tutela degl’in-
teressi degli emigranti, senza per nulla nuocere agli interessi legittimi
della marina.

“ Forse se non si fosse resistito alle domande di aumento dei
prezzi da parte dei vettori, si sarebbe avuto uno sviluppo troppo
rapido del materiale nautico col pericolo di future e dolorose crisi
nei momenti di riduzione del traffico. E ad ogni modo, consentendo
gli aumenti sempre chiesti, non si sarcbbero contemperati gli inte-
ressi contrari degli armatori e degli emigranti con quello spirito di
equanimita e di giustizia che appare doveroso.

“ Invero, in questa controversia, gli organi dello Stato chiamati
ad applicare la legge sentono la voce di un solo interesse, quello
degli armatori. Gli emigranti dispersi ed ignari sono assenti. Ma
non percid ¢ meno necessario vigilarne e tutelarne gli interessi
senza comprimere quelli dei vettori.

“ A questo dovere I'Ufficio scrivente ha ispirato, anche in questa
circostanza, 'opera sua resistendo alle domande dei vettori in quanto
appaiono ingiustificate.

“ Da qualche mese gli armatori insistono piu vivamente su do-
mande di aumento di prezzi, ed ispirano la loro azione ad uno
spirito di maggiore resistenza. Forse essi desiderano rifarsi solleci-
tamento delle conseguenze del recente disarmo, oppure, avvicinan-
dosi il tempo in cui il Parlamento dovra discutere la riforma della
legge sull'emigrazione intendono vulnerare i prineipi dell’articolo 14.

“ Comunque pero il Commissariato crede suo dovere resistere
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con fermezza a domande — siano pure insistenti — che esso con
sicura coscienza ritiene eccessive. i si augura che, anche questa
volta, codesto on. Consiglio vorra col suo autorevole ed illuminato
parere sorreggere l'opera di quest’Ufficio ,.

1l Consiglio superiore di Marina, nell’adunanza del 12 aprile 1907,
esprimeva parere favorevole alle proposte del Commissasarialo
(All. E); ed il Ministro degli affari esteri, approvando i motivi delle
proposte stesse, le accoglieva, stabilendo i noli nella misura indi-
cata col decreto riportato in principio alla presente relazione.

.
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~ ALLEGATO A,

! oli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 2° quadrimestre 1907, con-

ALLEGATI ALLA RELAZIONE

frontati coi noli proposti dai vettori e con quelli che il Commissariato avrebbe
approvato per quest'ultimo quadrimestre.

X | 5 2 J&
: slefefafefafafefefe [ i jome
§l8 5 e ilis S heebe s Iign |5 |2 gg §§3 g
Ll 8 O R R LA T gg 3.- 3,;
PIROSCAFT §hEIry ig gg §.§ §-§ g_g i§ &g g 8§§§§ g
-t - -E—t - &
1318 3 0 e e
- LRI e e I R e A g
b o S N Rl I A I ol R el
Linea degli Stati Unili.
(Da Grenova o da Napoli a Nuova York)
Navigazione Generale
1 Italiana. )
x b e
- Umbria ‘ 185 | 500 | Yo 100| 100 | 165 | 160 | 150 | 10| W5 156080 | 1w
| ) :
Sicilia. . " 185 100 | 190 | 185 | 180 | 180 | 180 [ 175 l‘.)eo 175 175
b [
- Sardegna . sl] .88 % Qo 190 | 190 | 185 | 180 | 180 | 180 [ 175 | 184.60 | 175 17
% g))o (e)
Liguria . . .. ....|18 190 | 190 | 185 | 180 | 180 | 180 [ 175 [ 184.60 | 175 175
3 8 9
Lombardia . .. .. .| 185 190 | 190 | 185 | 180 | 180 | 180 | 175 | 181.80 | 175 175
b) (
" Rogina Margherita. . | — | 500 | 0| 100| 100 | 15| 180 180 w5 | 120 e | | m
b
BORIGNS o ¢ b vols)| = % (a?o 190 | 196 | 185 | 180 | 180 | 175 | 170 17%0 170 170
- 3 % (b) (¢) .
Pergeo . . .. ... — 200 | 190 | 190 | 185 | 180 | 180 | 175 | 170 | 179.60 | 170 170
AT SN e el (Gl (RN AR S o g I B
)
B Sannio . . wieie . L=l = =] =| =] =] 1| ws| vo| e 1m0 170
Campania. . . . ... - -] - - = = = = =] 170 lc)oo 170 170
Il Piemonte, . ... .|l —| —| — — | 160 | 152 | 142 | 142 | 142 | 137 15(40)60 137 137

{c) Oltre la tassa

~ NB. — Le cifre segnate con asterisco indicano i noli a|

‘risco indicano i noli stabiliti dal Ministro degli affari ester

a) Per il 2 e 3* quadrimestre. Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 195.

b) Per il 1" & 2° nlul'l;imouu. Per il 3° quadrim
shareo.

estre il nolo massimo fu di lire 190,

pProvsﬁ dal Commissariato; quelle senza aste-



Argenting. . ¢ « ¢ .o | =
Savoia s . o .0 ..o 185
Centro America. . . . | 185
Venezuela . . .. .. | 185

Nord America . . .. | 185

Germania. .. . ... —

Elelafafafafafafe]e T g
BIE B(e (= |50 (= |5 |2 §§§§g§a§s
PIROSCAFI £ E. E :‘g ’gg ig Eg §-§ iﬁ ig 3§ ai 3§§§
DB e s B
_Eggéggisséggé :ég"%g:
SHEIE
Segue Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da N&poli a Nuova York)
La Veloce.
Cnatiae e one o] =] = =] =] = 8] 00| 190|100t 18| G| 1| s
A 5 o (30 N BRS RE3 EEE BRE B % B R S :’fgo w1

)
— - - — I(J) 180 | 180 | 175 1 175 175
(;3 (m)
1 190 | 190 | 185 | 180 | 180 | 180 175 130 | 175 175
(08 (mgo
v 190 | 190 | 185 | 180 | 180 [ 180 & 170 1 170 170
() m
190 | 190 | 190 | 185 | 180 180 | 180 170 ¢ 1 170 170

&) (m
)| 190 | 190 [ 185 | 180 | 180 170 1 170 170

175
b) (Q ! (m)
Citta di Milano, . .. |15 | 175 | 1 168 | 1681 163 158 158 | 158 | 158 158 | 153 | 158
b )
Citta di Torino. . .. | 175 H l(& 168 | 163 | 163 | 158 | 158 [ 158 | 153 ("n' 153 153
¢) o
Citta di Napoli. . .. | — ioo 1% 180 | 180 | 175 | 165 | 160 | 160 | 150 (u)!o 150 150
(a) Q;g (m)
Washington . . ... 175|175 | 1 175 | 175 | 165 160 | 155 | 150 | 145 150 | 145 145
La Patria.
m
Madonna s o oe wo o | o= | = —| —| 185 180| 180 | 180 | 175 (1 175 175

lg‘l)i 185 | 185 | 180 | 175 | 175 | 135 | 170 ('x?o 170 170

195
%8 g
Roma.........|180 185 | 185 | 185 | 180 | 175 | 175 | 175 | 170 170 | 170 170

(a) Per il 2° e 3° quadrimestre, Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 105.

(b) Per il 1°* ¢ 3° quadrimestre, Per il 2° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 180.

(¢) Per il 2* & 3° quadrimestre. Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 185.

it li;l) rme)r il 3* quadrimestre, Per il 1° quadrimestie il nolo massimo fu di lire 185 e per il 2 quadrimestre
e .

(¢) Per il 30 quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 200.
(f) Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 175.
(g) Per il 3% guadrimestre. Per i cue quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 190.
(k) Per il 3* quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 185.
(i) Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 195.
(Z) Nolo stabilito nel corso del quadrimestre.

(m) Oltre la tassa di sharco.
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Noli massimi per I'anno 1902

Noli massimi per I'anno 1903

Noli massimi per I'anno 1904

Noli massimi per il 1° qua-
drimestre 1905

Noli massimi per il 2° qua-
drimestre 10&

Noli massimi per il ¥ qua-
drimestre 1905

Noll massimi per il 1° qua-
drimestre 1906

drimestre 1906

Noli massimi per il 2° qua-

drimestre 1906
Noli massimi il 1° qua-
drimestre 1953' g

Noli massimi per il 3° qua-

Noli proposti dai vettori
il !,; quadrimestre lﬁ)‘f"
Noli che il Commissariato

avrebbe approvato per il

2° quadrimestre 1907

Noli approvati dal Commis-

sariato o stabiliti dal Mi-
degli Affari Esteri
2 quadrimestre 1907

Norddeutscher Lloyd.

Kaiser W.der Grosse.
Friedrich der Grosse .
Konigin Luise .. ..

Konig Albert. . .

Prinzess Irene . .

Neckar . . .. ..

L USSR

~ Barbarossa. ... .

tica di Barcellona,

-’W’eimnr........

- Compagnia Transatlan-

Buenos Aires. . . .,

Léon XIII . . ., .
Manuel Calvo . .
P. de Satrustegui.
Montevideo . . , .,

Montserrat . . . .,

.

Catalufia . ., ..., .

Antonio Lopez .

175
15
175

Segue Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York).

@
(a
1

1%

18
%
i

180

8
lb

8
2

%
%
@)
70
@
70
(d)
170
i
i

190
190
190

185

170
170
170
170
170
170
170

190
190
190

185
180

165
165

185
185
135

180
175

160
160
160
160
160
160
160
160

(e)

180
17
170

180
180

180
175
170
I

180

130
180
175
170
170

155
155
155
155
155
155
155
155

i
7

150
150
150
150
150
150
150
150

210

190
190
190
190
190
180
180

160
160
160
160
160
160
160
160

175
175
175

175
175
170
165
165

150

150
150
150

150
150

175
175
175
175

175
170

165

* 150

* 150
* 150
* 150
* 150
* 150
* 150

(a) Per il 2° e 3° quadrimestre. Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 175.
(b) Per il 3° quadrimestre, Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 200.
(¢) Per il 3 quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 105,
(d) Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 180.
() Nolo stabilito nel corso del quadrimestre,
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Bela (e |8 |8 [a]efee |y e
§ § §lx (& |& [% |& (& | | 5% 3
& 3= 2= |a = |7 |8 2 g 22 352
ol Bl B _ 5 EE
rirosoarr | B[ 8| & |28 _?g fé 2 ig §§ 25 | 23 8§,§ ug‘g-
T
z §§ a @ & 925 Ao
AR I g ta T
S T [ = = = 2% =% (= o |ZhalE
Bl ® [ S Ssr BT |87 |87 | &7 &7 B/
Segue Linea degli Stati Unilti.
(ba Genova o da Napoli a Nuova York),
White Star Line.
(a) ; 5%3
Republice « oo o oo| —| — | 190 | 190 100 | 185 | 180 - | 180 | 175 v 175 175
)
GESINe e .o oibiter sl I = F == — | 190 | 190 | 185 | 180 — 180 [ 17 580 175 175
Lloyd Italiano.
TIORIAR < oo i o |lam==]] = - - - — | 180 | 180 | 180 | 175 E% 175 175
MIONRAOBN, o 5. /sicove toiza [ =] == - —_ — — | IR0 | 180 | 180 | 175 flg? 175 175
)5 F TS R MG R - - - — | 175 | 180 | 180 | 175 (lg()) 175 175
Lulglana ¢ » ¢ e 6o 0| —]| — - - —_ —_ — | 180 180 | 175 (120 175 175
CORMGYR & % e woal [ T - - - - - — | 180 | 175 IB% 175 175
Sb) sd)
Virginia' ¢ b0 o o] =—| = S - -_ — - — 175 80 | 175 175
Ttalia. a
BISnE- i ts 5% o v e == =~ - - —| 170 | 165| 165 — | 170 5 170 170
pologud: . s s a6 | =] ™ - - —| 170 | 165 | 165| — | 170 (g? 170 170
RAVEDNR -5 3 0. 5 wiv)| =} = — | 170 170 165 160 | 160 | — | 165 130 165 165
TORORDA. o vs.o o ool] =) = —| 170| 170 | 165 | 160 | 180 | — | 165 ss& 165 165
Anglo-Italiana.
(grz (@)
AR e v vo b0 on| =] =| IR 175 | 175 | 170 | 165 | 165 [ 165 | 160 160 | 160 160
318 o 8
Perugia. .7« ¢ oo on |l 1 68 | 168 | 188 | 163 | 158 | 158 | 158 [ 153 153 153
a4l @ @
Oalabria ...+ .0 <] ¥ 1 ' 168 | 168 | 163 | 158 [ 158 | 155 | 153 2;5 153 153
¢
Algeria, « .« + ¢ s o 1(5& 150 lg 143 | 143 | 133 | 128 128 | 128 | 123 SSO 123 123

Fino al 30 gingno, compresa la tassa di sbareo; lire 190 dal 1° luglio in poi, non compresa la tassa

arco,

(c) Per il 3° quadrimetre. Per il 1° il .nolo massimo fu di lire 195 e per il 29 di lire 200.
zd) Oltre la tassa di sbarco.

b; Nolo provvisorio consentito nel eorso del quadrimestre.
¢
is

d

¢) Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 165.
it }’;)r il 8 quadrimestre. Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 160 e per il 2 quadrimestre
i lire 170,
(ﬂ Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 185.
(h) Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 175.
(i) Per il 3" quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 150.
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S8 8|S0 E0 |3 |2 |30 | B B
Segue Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York)
Hamburg-Amerika
L&(o.“ )
R
Moltke « oo o veuu| =| =| =] =| —=| =| 1s0| 180 180] 17 B m|
Hamburg. ......| —| —=| =| =| —=| = 180| 180 | 180 175 | | ws
BRIERNR e 5 Yo ata [l | o= = b o=l s = -l i o] =~ | 10 160
0
Prins osaar, . ... .| — |15 | S| im0 | vw| o] i e |ie0] =] €| | s
b
Prinz Adalbert. .. .| — | — 2 90| vs| 0| | 1esfie0]| =] B| | s
Giuseppe Fornari.
‘Sofla Hohenberg . . .| —| —=| =| —=| —| =—| = 150|153 145 150 | 145 145
Francesca .. ....| —| =| = = = - | wo| 10| 10| 15| 50| 15| 145
Ottavio Zino.
)
BAOTR (v o0+ o0 bl |(§& @ s 100 160 150 | 145 | 15| 45| 138 100 138 138
Attivith, .. ... .. |10 2] B 15| 155 | 15 40| 10| 10| 133 | 10| 133| 133
Societa Anonima
Genovese,
o
N3 (T s o T e (e Sy | SRR e BT ] e B (R ] (R T ] o M
Siculo-Americana.
Iadin soiabiaea =] = = =] =[ wel x| 268 14| a87]| “1ev] 287 A7

(a) Oltre la tassa di sbarco.
(b) Per il 8% quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 190.

(¢) Per il 3° quadrimestre, Per il 2° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 165,

(@) Per il 3° quadrimestre. Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 160 e per il 2° di lire 165,
(¢) Per il 2° e 3° quadrimestre. Per il 1* quadrimestre il nolo massimo fu di lire 160,
(f) Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 170,
(#) Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di live 165.
(k) Nolo provvisorio consentito nel corso del guadrimestre.
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Segue Linea degli Stati Uniti.
(Dall’Ttalia a Nuova Orleans).
Navigagione Generale s
Itatiana,
Umbria. .. .....| —| —| 25| 215| 215 210 | 205 | 205 | 205 | 500 | 10080 | 200| 200
Sieilia . ... = =| 25| 25| 25| 20| 205| 205 | 205 | 200 [ 16600 | 20| 200
Sardegna. .. ....[ —| —| 25| 15| 215| 20| 205| 205 | 205 | 200 [ 16550 | 00| 00
Ligaria. . .. ....| =| —| ®15| 15| 215 =10 | 205 | 205| 205 | 200 | 16580 | 00| 200
Lombardia .. ....| —| —| 215 215| 215 | 310 | 205 | 205 ] 205 | 900 [ 10580 | 200| 200
Regina Margherita. . [ — | —| 215 | 215 | 25| 210 | 205 | 205 | 200 | 105 [ 100 %0 | 105| 105
Orone .. ......[ —| —| &5| e15]| 215| 210| 205| 205 | 200 | 105 | 16580 | 105| 195
Perseo . .......| —| —| @5| 215] 215 210 205| 205| 200 | 105 | 1660 | 195| 195
Lazio. o o vson o] = =] =] =} = =] =] s00f o00] 195] 168550 | 105] 10
Sammio . ... ..o = =) < —| —| —| —| 200/ z200| 105(18% | 103] 105
Campania. . .....| —| = — - - - = =| =] 195 19(46.)60 195 195
I Piemonte .....| —| = —| | —| | 07| 107] 167 | 102 | 17%0 | 12| 102
La Veloce,
Malis.oooonn i = = =f = = = = =|2s]| 20| Ds| 20| 200
D Uy SR | (NS e — - — - - — | 205 | 200 4 200 200
axgeuting. . L il =l o= | = e = e 205 | 200 (%6 200 200
SRTBIRAS Lo i Tt sl [l et - - - — - - | 205 | 200 4 200 200
Centro America. . , .| — | — - el — - — 25| 195 4 195 195
Venezuela ......| = | — — el - — — | 25| 195 “ 195 195
Nord America, .i . .| —| — - -] - — —_ — [ 200 195 @ 195 195
Citth di Milamo. . .o| —f =" =| —f —f ~| <] —|19] 18 ‘(:1:93 18| 178
Gt diTorino. . . .| —| = | = —f | - —| ~|i0| ms| Yol 1| s
Citthdi Napotin .o .| —| —| —f | —f | | _[1ss] 5| D] 15| 135
Washington .. ...| —=| | —| —| —f —| | || mo| Ds| o] 10

(a) Oltre la tassa di sharco.
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P3)3 5 5 5 53| 5F e
: Seque Linea degli Stati Uniti.
(D;ll'ltaua a Nuova Orleans)
Lioyd Itatiano,

PIORIARTIIN S ok orin e o e - —_ — - - — | 205 | 200 % 200 200
| Mendoza .......| —=| —=| = —-| - - - =205 200 % 200 200
ﬁ‘_hdm.......- e - - - — - — | 205 | 200 % 200 200

Y Luisiana . o] =] =| =] =| =] = =] =/|235]| 20 % 200 200

Uordova. . . . . Fl =1 =| = =| =] =| =] —='[208[ 200 g)o 200 200

SeTANal i o - - = - - - = = &) 200 % 200 200
Oltavio Zino.
L A ) i 90| 18| 15| 1 120 170 | 10| 163 190 | 163| 163
N e 8| 10| 180 10 165 | 165 | 165 | 158 | 100 [ 138 [ 158
Anglo-Italiana.

Btalia. ooy o] =] = =] = =] =| 0] wofieo| | SB[ 1! a2
T SRR Ay IS [ g IRy i - — | 185 | 185 | 185 | 180 53 180 130
‘Calabria . ... = = =| =| —=| —| 185| 185 180 180 Sg()' 180 180
CUE TR T (TS N R FEON SRS LS| B e R SN B - 1) (o By

Giuseppe Fornari,

~ Bofia Hobenberg, . . .| — | — — —_ _ -_ —| 175 | 135 | 170 175 | 170 170

Francesca . . ....| —=| —=| —| ~| —| —|an| || 170 175 | 170 170

denti il nolo

(a) Per il 8° quadrimestre, Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu i lire 195.
"(b) Per il 3° quadrimestre. Per i due quadrimestri pr
(¢) Nolo provvisorio consentito nel corso del quadrimestre.
(@) Oltre la tassa di sbarco,

fu di lire 190.



@ 3 8= s
BB (2 (4 (8 (8|8 (2|8 | | ags
o e |o > o 4
a ; a - £ Y - -4 & = g— 3§ 83 2
O A
PIROSCAFI | £ 3. g ig 22 _%-g 28 | 5% _ié ig 3,@ 5§§ "343
e |5 |z |z 3¢ |Fp | 33 TEEES
§3 3 §§ i3 ?g &2 |g23(5s52
: EHE LU R R
== =E | = 2k | =28 |=E | =2 2o |=Es (=
313 |8|3° |28 |R |30 20 0|30 & Rt
Segue Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Boston).
White Star Line (a). e
: Sd) (g)
Romanic . o s s s06 | =—| — 00 | 190 | 100 | 185 | 180 | 180 | 180 | 175 00 | 175 175
d A\l
Canopic. . . . « . . —‘ — (192) 190 | 190 | 185 | 180 — | 180 | 175 | (&)0 175 175
(Dall’Havre a Nuova York). -
Compagnic Générale
Transatlantique.
h
La Provence . . « +o | —| — — - —_ —| =] W5 150 &'1.2) i?% g% . g%
b) | ( g I
La Lorraine ., . . .. 14)8 lg% (:I)B 48 | 148 | 145 | 145 | 145 | 150 Y;} (17 7)5 * %
b h
La Savoie . .. . . L)s i& (l‘t)s 48| 148 | 145 | 145 | 145 | 150 1’7)6 S‘I% &?5 * (I%
b, U
L Touratse + + o oo | D121 B ws| 10| 10| 0| wol 1| B W| | o
b h
o Bretagne -+ .+ | D1 | 1 ws| us| ws| 0| wo|ns| B| | o] ol
b
La Champagne. . . . ‘M!)S (‘c (1‘4)8 148 | M8 | 145 | 140 | 140 | 145 Y%) ‘l,';()) %':) * %
b ( h
La Gascogne . . . . . mz (l% 5'4)8 48| 148 | 145 | 140 | 140 | 145 ‘{7)0 (1731 (1[7)0 * g%

(a) La Compasnh deve fornire gratuitamente il biglietto ferroviario da Boston a Nuova York agli
emigranti che ne facciano richiesta.
() Per il 3 quadrimestre. Per gli altri due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 150.
(¢) Per il 20 e 3° guadrimestre, Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 150,
() Per il 3° quadrimestre. Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 195 e per il 2° di lire 200.
(e) Per il 30 quadrimestre. Per gli altri due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 155.
(ﬂ) Compreso il viaggio ferroviario da Modane all'Havre, e sotto I'osservanza delle norme speciali
stabilite per la Compagnia.
(g) Fino al 30 giugno, compresa la tassa di sbareo; lire 190 dal 1° luglio, non compresa la tassa di

sbareo.
(h) Compreso il viaggio ferroviario da Modane all'Havre, ma non compresa la tassa di shareo.
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Toa b b e P = '
ElEla(u e (oo fee]e]y nlEe
gl 348 GO Sl e | [ 52 |85 35
S|ldldlz |s (= |8 (g |a [ gg_ s ag
piroscar: |5 | 2| & §-§ §~§ g2 §§ ig §.§ i | 3 3§§§§§
- s-‘ - - - -
% | § 5 g 82 |5z (5e| B2 | T =TEi.E
: HE T
LR
AHE G IS B
i Seque Linea del Brasile.
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).
Transports maritimes
& vapeur,
PANDE % 5 % e b s | P2 R I e S o s ‘:) 3| 18| 13| e
s o ot o M et ) 0 R BEE sl 1 173 | * 178
Espagne . . . .. ..|160 [ 165 | 165 | 165| 160 | 180 | 158 | 153 | 158 | 158 | 168 | 150 | %138
IR L S 160 | 165 | 165 | 165 | 160 | 160 | 158 | 15| 158 | 158 | 163 | 158 | €138
AT oo —|165| 165 | 165| 160 160 | 158 | 158 | 153 | 158 | 163 | 153 | * 158
rance . . . of = | —| 165 165 160 | 160 | 158 | 158 | 153 | 18| 163 | 18| * 158
itaine. . . . . — (165 | 165| 165 | 155 | 155 | 158 | 153 | 153 | 153 | 58| 133 | %153
Provence. . .. ...| 100|165 | 165| 165 | 155 | 155 | 153 | 138 | 153 | 158 | 158 153 | %158

--'f-iiﬁnupa...... 160 (165 | 165 | 165 | 155 | 150 | 148 | 148 | 148 | 148 | 153 | 3| €18

Ottavio Zino.
|

- Bquith . .. ... .. | 160 (165 165 | 165 | 165 | 160 [ 155 | 150 | 150 | 148 160 | 148 148
 AKiVItA. . . ... .. (160|165 | 165 185 ) 165 | 160 | 152 | 145 | 145 | 143 160 | 143 143

La Ligure-Brasiliana.

~ Re Umberto . . . .. | 160 {6 165 | 165 | 165 | 163 | 160 | 180 | 160 [ 160| 173 | 100 | 160
Rio Amazonas . . . .| 160 (o 165| 165| 165 | 163 | 160 | 160 | 160 | 18| 13| 158 | 158
Minas, . ... ....|160| —| 165| 165| 165| 163 | 160 | 160 [ 160 | 15| 173 158 | 138

Itatia,

Bloma s wiuii wawn| = | =] =l = ==| vs| w5] 198 8| 8] 185 1| 1
Bologna: . «a v i | —| = =] =| =| 15| 13| ws|ws| w3| 85| 18| s
Ravenna . . . ... .| —|165| 170| 170 | 170| 170 | 168 | 165 [ 188 | 165| 180| 168 | 168
TORCRBR .« o v 50 o8 — [ 165 170 | 170 170 | 170 | 168 | 168 | 168 | 168 180 | i6s 168

(a) Per il 8° quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lire 160.
(b) Nolo provvisorio consentito nel corso del guadrimestre.
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glefzfe [ (8 [8]82]t ]y [fs e
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— - - = ] =g =
LI E IR IE E e
B g @ ° i P
HE HES
G R R T B
S |25 (o5 |28 (28[58 | 2% LECSEES
22|32 |25 3 3% [5< | 5= = [Seh(E8E
%G pRRt Rt |R |37 |8 a0 8 | & B
Segue Linea del Plata,
(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Alres),
Compagnia Transatlan-
tica di Barceliona,
a
Buenos Aires. .. .. | 170 is& 185 [ 185 | 180 | 175 | 170 | 170 | 170 | 170 200 ( 170 | * 170
Léon XIII . .....|[170 ig% 185 | 185 180 | 175 | 170 | 170 | 170 [ 170 200 | 170 [ * 170
a, x
Manuel Calvo, ., . . .| — ss% 185 185 | 180 | 175 | 170 | 1720 | 170 | 170 200 ( 170 | * 170
| (a)
[ P.de Satrustegui. . . [ 170 | 185 | 15| 188 | 1s0| 15| 170 170 [ 170 [ 170 | 200 | 170 | * 170
a,
Montevideo. . , . . .| — g 185 | 185 | 180 | 175 | 170 | 170 | 170 | 170 200 | 170 | * 170
) )
IMONtaarTaL o . o\ o, | = ﬂ’a’s 185 [ 185 | 180 | 175 | 170 | 170 | 130 | 170 200 | 170 | * 170
Cataludia . ......|] —| —| 18] 185 18] 17 170 | 170 | 170 | 170 20| 170 | * 170
Antonio Lopez . .. .| — | — = | 185 | 18| 155 | 170 | 170 | 120 [ 170 200 | 170 | * 1790
| Societd Anonima
ot Genovese. %
| VOISOEHO v stk e o a | =) = - — - - - - - ‘70 190 | 175 175
|
[ Governor.......| —| —=| 10| 190| 170| 185 160 | 155 | 150 | 145 16250 [ 45| 145
Lloyad Italiano.
Floddaer o S8a sl =~ | 2= - - —_— — | 190 | 190 [ 190 | 190 | 202.50 | 190 190
Mandosg 7o taohe o e S - —_ —_ — | 190 | 190, 190 [ 190 | 202.50 | 190 190
Indigan. VS 0O B IL = § L2 - — — — | 185 190 | 190 [ 190 | 202.50 [ 100 100
Lufstans . 0@ shonatlh —|| — - - —_ - — | 190 | 190 | 190 | 262,50 | 190 190
CGordova. < oSl =] = - — —_ —_ - — | 190 | 190 | 202,50 | 190 190
)
Virginia . oSl = = = - - - - — I(ag 190 | 202,50 | 190 190
Hamburg-Amerika
| Sy W
B Prinz Osear oo v | =] = =] | —| | —| =|17]| 170 190 | 170 170
3 b
Pring Adalbert. . . .| = | —=| =] —=| — - P et 1(1 170 190 | 170 170

(a) Per il 3" quadrimestre. Per I due quadrimestri precedenti il nolo massimo fu di lice 180,
(b) Nolo provvisorio consentito nel corso del quadrimestre,
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' 5|5 |3 |55 55|55 |28 |55 52|28 | 2 [E7SEEE
6 B I o R R I sl I el < g
Segue Linea del Centro America.
Compagnia T'ransatian-
tica di Barcellona. Y
eonxim ... (] GBS B] B BB R 9 R .G
| Buenos Aires. . ...| — sg m S% ‘&’) i& i% Yg) ‘g& i& g)}) Q)'%l’)
Mamotcaivo ... | - B[R 2 B B0 Glalg AR N

o~
83
S~

foo | fo
]«
1o
«fa

)
« o

oo | -8B 20 @@l @lel o
oo -0 B 0wl wlelelale

e .|~ 8]0 &l @ @@l @lalg
gc..n. Jolelelelelalele e

: Antonio Lopez . . ..,| — | — - %)5 Yg) ‘& igt)) %& ﬁ’) igt))

—
=S
—

-
s
—

< g
g8 83

-3
zS

DallTtalia Puertorico e Habana. Il nolo fu fissato in lir 200 per Puerto Limon, Colon, Saba-
nlllia)Puom MB: cnr.acm e La Guayra. e 5 & B =

(b) Dall'Italia per Puertorico e Habana. 1l nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon, Colon Sabanilla,
Puerto Cabello, Curagao e La Guayra, e in lire 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana,

¢) Dall'ltalia Rf Puertorico e Habana. Lire 200 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao
e la Guayra; lire per Colon, e lire 220 per Vera ruz, con immediato trasbordo ad Habana.

(d) Dall'[talia per Puartorico e Habana. Lire 105 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao
~ © La Guayra; lire per Colon, e lire 215 per Vera Cruz, con immediato trashordo ad Habana.

(e) Tali noli furono proposti per Puertorico; per il prolungamento a Puerto Limon, Colon, Sabanilla,
Puerto Cabello, Curagao e La Guayra la Sociath propose un nolo di lire 225; per Habana lire 230 (com-
presa la tassa di sbarco), e per Vera Cruz, con immediato trashordo ad Habana, lire 230.

; (7) Dall'[talia per Puertorico. Lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curacao e la
Guayra; lire 200 per Colon; lire 220 per Habana e lire 240 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad
Habana.
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Portogallo e Spagna,

Lisbona.
: 2| S |8.|88]u2] ¢ |2 vl iy
| AR IR IR R A
DESTINAZIONI 3 g §‘§ gﬁ E% s 53 22 |23 :ufg
S5 |33(82|28| 2 |B |8 |25 =a
[ 7] < Z = -
“Montevideo . . + .« 4o 209 | 209 | 200 » » » . » » »
Buenos Aires . . . ... . 209 | 209 | 200 | 2090| 200| » » > » >
Rio de Janeiro . . ... . 184 | 184 | 184 | 165 | 165 | » 162 157 | » »
Santos <souc sie s e e 184 | 184 | 184 | 165 | 165 » l&}lﬂ » »
Belem (Pard) . . ... .. » » » » » 159 ’i » » »
MBDROB'S «s o s, vrs, e 2t » » . » » 192 » » » »
Nuova York . .. .. .. » > » » » » » » 176 | 176 -
Cadice.
sf| 5 |90 | 0 |32
DESTINAZIONI 2’;:3? s | ag_g 2% gg'—g?
§34 1 |99 | % |32
Montevideo . . . . .. .. . 186. 35 186.35 185.35 186.35 » 177.40
Buenos Afres. . . .. ... ... | 18635 186. 35 186.35 186.35 » 177.40
Rio de Janeiro . . . . . . " » 186,35 » 186.35 » »
BADLON: + oin7a o4 sin e b piia » 186.35 » 186.35 » -
LaGuayra . « . . . .. & .| 231.80 » » » » »
Puerto Cabello . . . . . . . «| 231.80 » » » . »
Sabanilla . . . .. .. .. .| 231.80 » » - » »
Colone . ¢ ¢ 0o 00 v .0 .« | 231,80 » » » - »
Vera Oruz .. . s o v » .| 231.80 » 222,80 » 200,10 »
AVADA . v s s o0 au s . .| 216.75 » 184.95 . 193.95 >
Nuova York . .. ... .. .. .| 187.90 » > > > »

N. B. Nei prezzi suindicati & compresa la tassa d'emigrazione.
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TONNEL- NuMERO VarLogizd
o
LAGGIO delle cuccette = raggiunta nei visggl
;
&
H] N o
> mer .
PIROSCAFI g. SRRt lAm.erloa
< nale Meridionale
: i3] 3
w
b S0 3| ¢ |&8|22 |53 |2:
2le|s|2|=|8| & |8°|33|5%|5%
<|s|8|=s|=|=]| 8 [=8]|R° |55|"
La Veloce.
Ttalia ** . ... .......|1905 | 5300/ 3381 61 56 | 900 15.09 1] 18.26 9| 14.57
Brasile ®* . .. . .. .. ..|1905| 5260|3358 | &8 [(1)56 | 004 1547 | 2| 1.2 5 1424
Argentina **, ., , . .. ... | 1905 | 5300 3420 60 [(2)56 | 984 14.55 | — - 51403
Savoia % . ... ......|1807| 5379|3361 | 12| 72| 914 17.83 | — — 30 | 13.94
Nord America . . . . .. .. | 1882 | 4826 | 2485 | — [(8)90 | 1223 14, — 38| 13.21 | — -—
Centro Ameriea . . .. . .. | 1897 | 38481 2201 | 118 64| 880 | *1315| — - 11 | 13.43
Venesuela . . o .. ... ..|1808| 3531 (227 | 8| 76| 761 1441 | - - 11 | 13.25
Citta di Napoli. . . . ... .| 1871 | 4125|2685 | — | -— | 1424 13.04| 22| 18— | — | —

Washington . ... .. ... |I880| 2883|1845 | 43| 44| 071 | *13.13 6| 1217 14 | 12.95

Citta di Milano. . . . . .. .| 1807 | 4041 | 2571 | — |(8)40 | 1200 13.05 | 2| 1130 8| 11.53

Citta di Torino. . .....|[1807 | 4040 2668 | — |(8)40 | 1496 13.26 | 24 11.38 9| 11,80
Norddeutscher Lloyd.

Kaiser Wilhelm der Grosse % | 1807 | 14349 | 5521 | 610 | 324 | 580 | *22.07 | — -— - -

- Friedrich der Grosse ** . . . | 1806 | 10695 | 6853 | 252 | 241 | 1960 | % 14.50 | — - - | -
Kbnigin Luise ** , . , . . .| 1806 | 10711 | 6833 | 248 | 286 | 1700 15.67 | 23| 487 | — | —
Barbarossa ** . .. . . ... | 1893 | 10015 | 6564 | 262 | 255 | 1760 14.75 2| M= | — | =
Kénig Albert ** ., . . . ... | 1899 | 10543 | 6500 | 160 | 108 | 1556 16.03 | 25| 4.8 | — | —
Prinzess Irene ** . . . . .. | 1900 | 10=81 | 6687 | 224 | 107 | 1658 17.48 8| 477 | — | —
Neckar*% , ., .., .....| 1900 9835|6170 | 99| 20 |2731| *13.46 7| 1869 — | =
Weimar. . « . . o oo o . 4. | 1801 | 4908|8196 | — |(8)57 | 1555 13.84 8| 1258 | — | —
Gera o . « .. .0 e ...« | 1800 5005(8166| 59| — |[1555 13, - 1| 18.78| — | —

Hamburg-Amerika Linie
Hamburg ** , , . ... ...| 1809 | 10509 | 6507 | 267 | 147 | 1220 | * 14.23 5| M42| — -
Moltke ** . . . . ... ...|3901 | 12335 7633 | 328 | 178 | 980 | * 15.17 8| 43| — -—

Bulgaria ** . .. ... ... |1808 11077 7001 | — — | 2617 12.50 2} 11.38 1|1L16
Prinz Oscar ** . . .. ... | 1902 dﬂeﬂ| 3845 | — |(8)123] 1235 14.30 | 21| 11.88 21 12.39
Prinz Adalbert *% . . .. .. | 1902 | 6020 3797 | — |(8) 124 1085 3.1 18| 12,07 1(11.10

Itre a 40 posti di succursale di 2% classe, qu-ndo é montats.

%‘i Oltro a 48 posti di succursale di 29 cl & mont
Classe unica.






P T R T T

VevrLociTA

ToNNEL= NUMERo
]
LAGGLO delle cuccette 3 ragglunta nel viaggi
w r p”
® P per
2 > I'America
PIROSCAFI 2 a Settentrio- I'America
g A ‘ nale Meridionale
@« © 4 —
S gala| 8 z =
- i8035 3 |2B|2e|2%|2e
< G 8 g 3
S — a L] =| 8%
g S = | = 5 ES | 2% | B% |2
g = § - - - 2 EE-] Z ®E
< | 2|8 |=s |5 |= < |%3| > L

Giuseppe Fornari.
Francesea ... ... . ..|1905| 4950 | 3345 15 (1) 26 | 1442 13.50 8| 1203 — [ —
Sofia Hohenberg . . . . , .| 1905 | 5421 | 3520 26 20 | 1260 14.4] 1| 12273 — -

Anglo-Ttaliana.
Ralis . .. ...,......|1004 4806 |3005| 12| — [1550| 15.67| 18| 138.08( — | —
Calabria . ..........|1001| 4376 (2588 | 12| — | 1359 Mo 3| nA| — | —
Perugis. . ... .. .. ....[190 | 4348 | 2565 | 12| — |1817| 13.60| 88| 67| — | —
Algeria. . .. ... ... ..[1801 | 4510 (2031 [ 14| — |[1204| 1.38| 22| 1059 — [ —
Ottavio Zino.

Equith . .. ... ... .. | 1885 | 8318 2189| — | — [1280| 11.58| 5| mas| 101118
Attivitd. ... ... ... [ 1880 | 2473 | 1615 | — (@) 6| 8%9| 1154 4 1018| 11073

Transports maritimes.
Pampa ** . .. . ......[1906| 4468 | 2877 | — | — [ 1182 18.05 | — - 1| 14.16
Formosa ** . .. ... ...|1006| 4468 [2377 | — | — | 1105 15.67 [ — - 2|13.88
Algérie. . . . .. .. ....|1901 | 4268 | 2200 (3)40 | 809 | *13.17| — - 21 | 13.85
Aquitaine. . .. ., ... ..|1801 | 3215 | 2187
Les Alpes . ... .,....,|1882 | 4161 | 2751
Provence. . . . ... ....| 188 | 3438 | 2120
Italie. ... .........|1805| 4160 | 2995
Espagne . . . ........|1801 | 4100 | 2665
France . ... ........|1807| 4260 | 2720

40 | 807 13.01 | — - 13 | 1L.79
82 | 1200 13.08 | — - 19 [ 11.83
13.08 | = - 22 | 12.70
(3)44 | 721 4.4 | — - 26 | 12.85
(3)40 | 014 | *13.06 | — - 22 | 13.31

24 | 808 13.60 | *— - 16 | 12.91

2 EaeE 8 e
€
g
&

) Oltre a 43 d 2 classe economica.
CInle unica.
a 48 di 3" classe distinta.
P OIlro a 42 di 3" classe distinta.
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82
Febbraio 1907.
Nout
Porro
” 2tz 2l o
PIROSCAFI di Destivazione | =§ | 358 £| 2%
- =22 azg
23 i"'“g:gn °
partenza e” 52:-::-. g i»
3| 2% B S
oo 8l
Navigazione Generale Italiana.
TIDISR & o a5 bice mcaie Genova |(Plata , .. .....| 205 190 190
Lombardia .+ « » v o« v ¢+ o s oo+ | Palermo | Nuova York. . . . .| 195 175 175
11 Piemonte. . . .. . 50 BTa oo MR T e Id. Nuova Orleans .. . .| 185 162 162
Brasile. . . . ....| 193 178 178
Sardegna . o s he b b e U S N MR Genova;
BIRGE % 6 whenede ] o 190 190
FIRBIIN S Ve s a-o Joiimile e ab o lis ioiiotn s37oue @rs Id. Nuova York. . ...| 195 175 175
La Veloce.
Washington. . . v+ « . ove:vsvea.. | Genova | Centro America . . . [197.50 185 185
T e RS S R S SR R S 2 Napoli Nuova York. .. .. | 190 175 175
Centro AMEriCA . + .« « ¢ v v v s v o s s Id. Brasile. . . . . . .. |190.50 173 173
Argentin® o .. oo o 00 s 0 si0 s s 00 v Genova |Plata .. . . . . .. 20250 190 190
Cittd di Milano. « « . v« s v o s« v s .. | Palermo | Nuova York. . ...| 168 153 153
NOYE ADMSHIOR 7 o' o' d= 500 ol giord @i Genova 1d. i e nte| P ASE 170 170
TORIIR o o ¢ o a0 so 00> a0 v aissenes Id. Plata . ... ....[20250 190 190
Lloyd Ttaliano.
OISR &6 5. e s el NE S IS T YA Napoli | Nuova York. . ... | 190 175 175
BOMOVEA. vsiie /s s o0, 818 siter s Biw winlioiv/a Genova |Plata .. .. .. .. [202.50 190 190
Brasile. . . . . . .. |190 50 178 178
3 T e e vy el S B RS 1.
Plata. . . . . . . .. [202.50 190 190
VEGINIA o s s« sjsa e o0 an. a0 1d. Nuova York ., ...| 190 175 175
Norddeutscher Lloyd.
Pringess Irene « « v+ « . v+ v« os .+ 0. | Genova | Nuova York. .. ..| 200 1% 175
Kaiser Wilhelm der Grosse . , . .. . . .« Napoli 1d. WS T o 175 175
Ttalia,
Brasile. . .. ....| 18| 1B 173
BOIOGDA o' o o .0 o sie syis e v o0 v oe ye | CEROVE
Plata .. ... ... [l92.50 180 180
Brasile. . . . . .. »| 180 168 168
TRAVOODS o o v 0 s% o w w/e & o 5. 9 6 808 Id.
Plata ... .. .. .|187.50 175 175
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Navigazione Generale Italiana.
SANNI0 . o o oo s s e e s as s ee s | Genova | Nuova York. . . 190 170 170
Brasile. .. . . . 193 178 178
BRI S s oa v ain o e vs e a1 1d.
Plata .. . . XY, 205 190 190
COIOPADIR. « o ¢ oo s o s wim s s s oha s . Id. Nuova York. . . 190 170 170
T R N, ] T SN AR Napoli 1d. 3 Vs 190 170 170
Lombardih « o « o0 s o0 vs s oe e oo | GEDOVA Id. o e 2w LSRR 175 175
La Veloce.
Cittd @i Torino . « ¢ v ¢ o ¢ o o s 0 0 v v oo Genova | Nuova York. . . 168 153 153
Venesuela . : « o - v oo o5 s a0 ma v 1d. Centro America . . . [212.50 200 200
Citth di Napoli . . .+ v o v v o 0 v v 0o v 1d. Nuova York . . . 170 150 150
Brasile. . . . . . 190.50 178 178
SRVOIR /o0 Tul olla ¢ aiife -l o1rs oaiiivenrn i a)s:ce Genova
Plats o «to s s o 202.50 190 190
iy © L TR Sl S B St AR Napoli | Nuova York. . . 100 175 175
Washington . . .......0022.... | Gemova | Plata ... .. 172.50 160 160
Norddeutscher Lloyd.
NOOKAD s oo o oa alia ala v olsra’sss ola oo Napoli | Nuova York. . . 195 170 170
Konigin Luise . . . .. «v « s o+ + . | Genova Id. 200 175 175
RONIR ANGORZs 8 et W wa Tiveye a1l S, Id. 1d. o 200 175 175
Friedrich der Grosse. . . . . v « v v ¢ s v s Napoli 1d. voels 175 1720 170
Prinzess Irene . . « « « v+« « v s« s« + o+ | Genova 1d. 200 175 175
Lioyd Italiano.
INAIADR . o oo v sa aiorees bl e o e Genova | Nuova York. . . 190 175 175
MONAOSR .« o o v 5.0 v 68 0w o aiiss Binw Id. Plata ¢ .« oo 202. 50 190 190
JRIBIABR ¢ <o oy bl ol v e @ 9.8 o0 niene ¥ 1d. Nuova York. . . 190 175 175
Italia.
BESDR: < s x arore aneral b w1 sie wree s s |-+ Corioya’ 'PIRRCSS S8 oi'aih 192.50) 180 180
Brasile. . . . .« 180 168 168
WORCBIN L ore ol 670 nare: e B SR PR st 1d. .
IPlua...... . [187.50 175 175
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AvLecaro E.

Parere del Consiglio Superiore di Marina.
(12 aprile 1907).

Presenti: vice-ammiraglio GuavrEnrio, presidente. Membri onorari: te-
nente generale del genio navale Maspea, vice-ammiraglio De Orgsris, di-
rettore generale civile Pacms, capitano di vascello LeoNarnr CATTOLICA.
Membro straordinario Froriro, direttore generale della Marina mercantile.

Vista la nota ministeriale, colla quale si partecipa che in seguito al
mancato accordo fra il Commissariato dell’emigrazione e molti vettori
cirea la determinazione dei noli massimi per il trasporto degli ‘emigranti
durante il 2° quadrimestre del corrente anno, questo Consiglio ¢ chiamato
a pronunciare sulla controversia, a tenore della legge 31 dicembre 1901,
articolo 14;

Udito il relatore;

Premesso che mentre la maggior parte dei vettori chiedono siano aumen-
tati i noli, allegando sopratutto le accresciute spese di esercizio e le peggio-
rate condizioni del traffico, il Commissariato, per i motivi esposti nella
sua relazione, ritiene invece che i noli debbano essere conservati nella
misura in cui furono stabiliti pel quadrimestre precedente, scostandosi in
cio dall’avviso della Direzione generale della Marina mercantile, la quale
ha proposto che per gli Stati Uniti siano ripristinati i noli dell’nltimo
quadrimestre del 1906 (togliendosi ciod la riduzione generale di lire 5
apportata pel 1° quadrimestre dell’anno in corso) e che pel Brasile e per
il Plata si elevino di lire 5;

Considerato, per quanto riflette le spese di esercizio, che uno dei prin-
cipali fattori a cui deve aversi riguardo per determinare se esse siano
diminuite o siansi aggravate, & certamente il costo del combustibile. Ora
se non pud contestarsi che il prezzo di questo & nei porti inglesi cresciuto
(nei porti americani i vettori stessi ammettono che non si sono avute
variazioni notevoli) convien perd avvertire che tale aumento non & stato
risentito dai vettori. Questi, infatti (essi stessi lo hanno riconosciuto), acqui-
stano il carbone mediante contratti annuali che si stipulano in dicembre e
nei quali si pattuisce espressamente che il prezzo stabilito non sia suscet-
tibile, per tutta la durata del contratto, di aleun aumento, ma debba
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invece essere ridotto qualora sul mercato si verifichi un ribasso generale
nei prezzi; pertanto l'avvenuto rincaro del carbone non ha potuto ridon-
dare a danno dei vettori, come non potranno pregiudicarli gli ulteriori
rialzi che fossero per avvenire durante il 1907, mentre per contro essi
potranno godere il beneficio dei faturi eventuali ribassivdi prezzo. Per ana-
loga ragione essi non possono risentire alcun aggravio delle aumentate
spese di trasporto del combustibile, essendo di solito pattuita la consegna
nei porti stessi di rifornimento. Aggiungasi, del resto, che, secondo i dati
attinti agli atti della Commissione centrale delle Dogane, i prezzi del car-
bone erano mel 1900 assai pit elevati e cid non pertanto i noli erano allora
inferiori agli attuali.

Che, secondo le risultanze delle mercuriali della Camera di commercio
di Napoli, il rincaro dei viveri asserito dai vettori si riduce a ben poca
cosa. Invero, fra le derrate di maggior consumo a bordo, soltanto il vino
ha subito un aumento di prezzo degno di nota (lire 2-3 per ettolitro) ma,
tenuto conto della razione preseritta per ogni emigrante (litri 8,5 per
settimana), 'aggravio sarebbe di soli 14 a 20 centesimi nei viaggi di due
settimane e di 21 a 30 centesimi per quelli di tre settimane e non giu-
stifica quindi un’elevazione dei noli. Inoltre, anche per le derrate i vet-
tori sogliono provvedere all'acquisto con appalti annuali e sono quindi
sottratti alle oscillazioni del mercato.

Che degli aumenti di altri generi (olii lubrificanti, colori per la
pitturazione delle navi) non & da tenersi calcolo, stante la limitatissima
ripercussione che essi possono avere sulle spese generali dell’azienda; che
quanto all'obbligo di sostituire coperte di lana a quelle di cotone, con-
viene avvertire che esso non costituisce un nuovo aggravio, ma un ri-
chiamo all’osservanza delle disposizioni regolamentari e che d’altronde la
maggiore spesa trova compenso nella maggiore durata della coperta di
lana, la quale (a differenza di quanto si praticava per quella di cotone)
non ¢ lasciata in dono all'emigrante alla fine del viaggio.

Che parimenti non sono variati nd i salari della gente di mare, né le
mercedi degli operai dei porti.

Considerato che le condizioni del traffico, contrariamente a quanto af-
fermano i vetfori, sono divenute assai piu favorevoli alla loro industria
per il continuo sviluppo preso negli ultimi anni sia dal movimento dei
passeggieri sia dagli scambi commerciali fra 1'[talia e le Americhe. Cer-
tamente, come osservano i vettori, per valutare l'influenza di tale incre-
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mento sulle condizioni di esercizio, occorre metterlo in raffronto al mate-
riale impiegato; ma le accurate e diligenti indagini fatte in proposito dal
Commissariato non lasciano dubbio che l'aumento del traffico superi con-
siderevolmonte 1'aumento del materiale, di guisa che si & di molto accre-
sciuta Defficienza ed il rendimento di quest'ultimo, e cid tanto per le linee
degli Stati Uniti quanto per quelle del Brasile e del Plata;

Considerato che le pretese dei vettori neppure possono trovare valido
fondamento nelle condizioni attuali del mercato dei noli mei porti esteri.
Al rialzo dei noli pel Nord America nei porti di Amburgo e Brema si
oppone infatti la riduzione dei prezzi di trasporto dai porti nazionali e
il costo unitario per il trasporto degli emigranti dai porti della Spagna
pel Sud America e per gli Stati Uniti, ed in generale si pud ritenere che
il costo unitario per il trasporto degli emigranti dai porti nazionali non
sia superiore a quello dai porti del Nord Europa, mentre il nolo indi-
viduale effettivo percepito dall’armatore nei porti nazionali & in media
superiore a quello gnadagnato nei porti esteri;

Considerato che, a prescindere da quanto si & ora esposto, altri motivi
d’indole piu generale suffragano assunto del Commissariato. In primo
luogo, secondo il principio gia altra volta affermato dal Consiglio, i noli
non devono rappresentare una tariffa fissa di passaggio, bensi un massimo
che non pud essere superato, ma al disotto del quale pud liberamente
esplicarsi la concorrenza. Cid posto, & evidente che nel determinare questo
massimo non si deve tener conto di tutte le oscillazioni accidentali e tran-
sitorie del mercato, ma soltanto di quelle variazioni che e per la entitd
e per il loro carattere di permanenza influiscono stabilmente sulle sorti
della industria e che quindi, in linea di massima, un frequente ritocco
dei noli per elevarli od abbassarli di poche lire non sarebbe conforme allo
scopo della legge. In secondo luogo, anche ammesso, in via di mera ipo-
tesi, che le spese di esercizio si siano aggravate, che le condizioni del
traffico siano divenute meno propizie, non si sa comprendere per quale
ragione i vettori vogliano farne ricadere le conseguenze sui soli emigranti
i quali — si noti — rappresentano per le Compagnie una vera privativa
commerciale, mentre mantengono invariati i prezzi dei biglietti dei pas-
seggieri di classe ed i noli delle merci. Infine 'asserzione che i noli attuali
siano inadeguati e non abbastanza remunerativi & confutata dal fatto che
il numero di coloro che chiedono la patente di vettore di emigranti & in
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continuo aumento, laddove, fosse esatto quanto i vettori affermano, do-
vrebbe manifestarsi il fenomeno contrario.

Visti i pareri espressi dalle autorita e dai Corpi consultivi in propo-
sito interpellati dal Commissariato, secondo le prescrizioni della legge;

Il Consiglio:

dissente dall’opinione espressa dal relatore come conclusione della sua re-
lazione, mentre si associa alle deduzioni del Commissariato di emigrazione,
ed a maggioranza di quattro voti contro due opina che per il 2° quadri-
mestre del corrente anno i noli pel trasporto degli emigranti debbano
essere conservati nella misura che fu stabilita pel quadrimestre precedente.

hfuant,o alle domande fatte da alcuni vettori per ottenere una migliore
classificazione dei loro piroscafi, il Consiglio, vagliate le loro ragioni, una-
nime esprime il parere che le domande stesse non siano da accogliersi,
ritenendo che la loro classifica attuale corrisponda alle qualitd nautiche
 dei piroscafi medesimi ed al servizio che essi prestano; tanto piut che molti
di questi o sono di scarsa velocitd, od hanno dato Iuogo ad inconvenienti
pitt 0 meno gravi per deficienza degli adattamenti interni, o per la cattiva
qualitd del vitto somministrato agli emigranti o per altre cause.

Fimati: Frorrro, Leonarpr Carrouica, Paces, DE Orestrs,
MaspeA, GUALTERIO.
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