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IL LAVORO DEGLI ITALIANI IN BOSNIA EDEERZEGOVINA

{Da notizie fornite dal[R. Console in Serajevo,
nobile cav. Gruserer dei conti GraccHl, gennaio 1906).

Uno dei lavori in cui trové pii vaniaggioso impiego}la mano
d’opera italiana in Bosnia ed Erzegovina, durante questi ultimi anni,
& quello delle costruzioni delle linee ferroviarie.

Una delle piit importanti linee costruite & quella che abbandona
Serajevo e percorre la valle della Milyasca, passa il monte Iahorina
presso Stambolieic, lungo il fiume Praca, dirigendosi verso la valle
della Drina, che raggiunge presso Ustipraca, e segue il suo corso e lo
attraversa presso Megjegja e si dirige verso il confine ottomano; in

~essa fu necessario superare considerevoli difficolthd di terreno, e si
‘dovettero eseguire importanti lavori tecnici per la costruzione di mura,

di ponti e gallerie: per potere eseguire tali lavori, dovendo spesse volte
attraversare luoghi stretti ed inaccessibili, si prescelse il sistema del
cottimo e furono concessi a piccoli lotti. Si volle fare anche una prova
di actordare alcuni lavori a grandi capitalisti confgrossi lotti, ma il

.successo, dal lato finanziario, non corrispose all’aspettativa e percio vi

si rinunzio. Si fecero invece contratti di piccole partite di lavori con
intraprenditori e cottimisti di buona fama ed aventi una certa abilita
tecnica per lesecuzione di tali lavori, ai quali poteva concorrere
chilmq'ue senza distinzione di nazionalitd. Ben pochi pero furono i
cottimisti austro-ungarici che si presentarono perché questi trovavano
da’'guadagnare di pit nelle linee ferroviarie della monarchia, che non

- richiedevano tanti disagi, come quelle della Bosnia. Invece si presen-

tarono in gran numero gli italiani che assumevano l'impresa sia per
conto proprio sia in societa con sudditi austro-ungariel. :
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~ Bisogna osservare inoltre che si richiedeva il solo lavoro manuale

senza la fornitura del materiale, che veniva dato dalla Direzione delle

~ costrozioni, _cosicche i eottimisti dovevano - procurare soltanto la

mano d’opera e percio facevano, in gran parte, venire gli opér;aj dal-

‘la loro patria e specialmente quelli ¢he erano piu abili per i lavori
~ delle gallerie.

La tavola A, che segue, da una idea dell’importanza dei lavori
eseguiti in ciascuno degli anni 1902 al 1905 per la costruzione della fer-
rovia che da Serajevo si dirige al confine ottomano. Le giornate di :
lavoro eseguite dagli italiani sono messe in confronto col totale delle
giornate di lavoro eseguite dal complesso degli operai impiegati. Il nu-
mero degli operai aumenta o diminuisce a seconda delle stagioni; atte-
soche durante 'inverno non si possono esegnire che i soli lavori nelle
gallerie e nelle cave di pietra, e percid si ha il minimo numero di operai
mentre il massimo numero si raggiunse nel mese di maggio 1904 in cui.
si arrivo a 41 mila operai occupati nelle diverse eostruzioni ferroviarie
sulla detta linea, dei quali il 16°/, erano operai italiani. Merce le
cure dell’amministrazione furono occupati anche i bosniaci, che rap-
presentano il 45 °/,. La laboriosita degli operai austro-ungarici ed ita-
liani ebbe una grande influenza sugli operai indigeni ed il risultato fu /
cosi soddisfacente che anche alcuni lotti di lavoro furono accordati a
cottimisti bosniaci ed erzegovini. Gli operai italiani, a detta delle
stesse autoritd locali, si segnalarono per diligenza, intelligenza e co-
stanza, in tutte le linee ove lavorarono e specialmente nel tronco
Gabela-Trebinj, gia da molto tempo in attiviti. Questo tronco che va
verso il mare Adriatico, traversa il territorio erzegovese molto roc-
cioso e fa capo alla stazione di coufine Uskoplje, unendosi alla rete
ferroviaria austriaca traversando per un tratto di sette chilometri la
Sutorina. :
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~ indicate le glemate di lav segmiae_ oli anni 1899 al 1902 dagli
.~apera1 italiani per ia mstmimne di “questa linea ferroviaria e sono
messe in cantmnto con que?le esegulte dal complesso degli operai
‘occupati. Gli operai italiani parteciparono nei lavori per la ferrovia
stessa in ragmnedel 15 ’pernento sul totale delle giornate di 1avor0
esegmte
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Delle altre linee ferroviarie, al presente, in esercizio nella Bosnia
Erzegovina, furono costruite dal governo regionale per proprio conto:
1° la linea Mostar-Ostrozac, aperta nell'anno [888;
9° la linea Ostrozac-Konjitca, aperta nell’anno 1889;
20 i) tronco Konjitca-Serajevo, aperto nell'anno 1891;
42 il tronco Lasva-Travnik (secondario), aperto nell’anno 1893;
" 5 il tronco Travnik-Bugojno, aperto nell’anno 1894;
6 il tronco Vakuf-Jajce, aperto nell’anno 1895
e pure nel 1895 si porto a termine la ferrovia da Podlugovi a Vares e
quello dalla stazione di Flirdze allo stabilimento dello stesso nome.

In tutte queste linee farono occupati operai italiani nella stessa
proporzione gia riportata del 16 °/,, cosi pure l'esecuzione del lavoro
nella galleria Travnik-Bugojno fu accordata al cottimista italiano Ste-
fani, ed altri lotti sulla linea Vakuf-Jajce ai cotlimisti italiani Vidoni,
Nicoluzzi, De Battista, Tomaselli, Bianchi, A. G. Centa e Decone, ed
aléuni lotti sulla linea Travnik-Bugojno agli altri cottimisti italiani
Gentili ed Agnidi. Tutti gli altri tronchi furono affidati ad imprese piu
grandi, sotto la diretta sorveglianza della amministrazione militare, ed
& percid che per esse mancano molti dati e non si puo con esattezza
precisare il numero di operai che vi presero parte.

Del resto la lodevole attivita dei nostri connazionali non si limito
soltanto alla costruzione di linee ferroviarie, ma si estese pure ad altre
opere. Dopo la creazione di un dipartimento governativo per la edi-
lizia furono eseguiti dal governo parecchi lavori, pei quali si calcola
che i cottimisti e gli impresari italiani guadagnarono, dal 1887 al 1905
la somma non indifferente di corone 1,495,700, pari a lire it. 1,645,270,
nella qual somma perd non sono comprese le costruzioni secondarie,
le riparazioni, ecc.

Anche per la costruzione di edifici erariali, che furono fabbricati
sotto la sorveglianza delle prefetture di Banjaluka, Bihac, Mostar, Se-
rajevo, Donja, Tuzla e Travnik, ebbero gran parte cottimisti italiani,
fra i quali meritano di essere ricordati Pietro Cordignano, da Moggio
Udinese, e quindi i suoi successori Fiorenzo Cordignano, Giacomo
Condotti da Ampezzo Carnico presso Udine, ed infine Pietro Susanna ]
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da San Vito al Tagliamento, i quali tutti costruirono edifici in gran
numero sia per conto del Governo che per conto di privati e special-
mente nei dintorni di Donja, Tuzla e di Bihac.

Anche le foreste della Bosnia offrono ai nostri connazionali un
campo proficuo di luero con la estrazione del legname. In questo
genere di industria si distingue la importante Ditta italiana Giu-
seppe Feltrinelli, stabilita a Kobeiljdol presso Serajevo, ove ha eretto
una segheria a vapore, con sistemi del tutto moderni. Da questo
stabilimento escono ogni anno da 45 a 50 mila ceppi per conto del-
Ierario, tratti dalle foreste di Kasidol e di Cevljanovic, trasportati
alla stazione di Slidge per mezzo di un tronco ferroviario di 9 chils-
metri espressamente costruito. Dalle foreste di Kasidol (che si esten-
dono dalla estremita settentrionale del monte lahorina) i ceppi ven-
gono trasportati per via d’acqua sino alla segheria di Kobeiljdol, ¢ cosi
pure da Cevljanovic il legname da segare viene anche Irasportato,
su corsi d’acqua della lunghezza persino di 9 chilometri, sino alla sta-
zione ferroviaria dello Stato, Cevljanovic-Vogasca presso Szednje, e
da questa linea allo stabilimento di Kobiljdol.

La strada principale che attraversa la foresta di Kasidol ha una
lunghezza non comune di km. 16 1/2, il terreno & assai scabroso, la -
via poi che corre lungo il ruscello & stretta e rocciosa, che non si é

- potuto rendere piii praticabile, essendovi alte roccie e massi enormi
insormontabili e cio per la lunghezza di 8 chilometri. Si penso di co-
struire una via carreggiabile ed anche una via ferrata, ma la spesa
avrebbe assorbito un grosso capitale che non sarebbe stato in pro-
porzione del reddito che si avrebbe ricavato, e percio fu prescelta la
via d’acqua con melodo molto semplice e relativamente poco costoso.

Questa via di acqua fu incominciata il 10 ottobre 1897, ed alla
meta di giugno 1899 terminati i lavori comincio a funzionare: essa &
lunga km. 16 1/2. Oltre di questa via vi sono ancora altri tre corsi
d’acqua secondari nelle valli Jaterali, con una lunghezza complessiva
di 3400 metri; per alimentare tutti questi corsi fu aperto un gran
serbatoio contenente 120,000 ettolitri d’acqua e tre pin piccoli per i
corsi secondari e 22 condutture d’acqua con ripari a distanze propor-
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1aequa é alta hastam per a};mantare i corsi lemndn’cture aed o pmeoﬁ iy
: mrbaim, ma quando anqu e bassa allora si deve aprire il grande
Mgmw pnnc;pa]e‘ba ﬂmza di tall corsi & consmerevule, un eeppo di
media g:'andem con corso normale ‘percorre questi km. 16 1/2 m-ﬂl.,‘
ﬂ ‘minuti; nel corso di un’ora possono essere trasportati da 80 a 100
ﬁép;n,ed Jin un giorno quindi da 800 a 1000 pezzi, si che in un anno
“con una gmrnata ‘media di lavoro di 10 ore possono arrivare a desti-
nazione 35 mﬂaceppl. 1 Tivello del corso oscilla da un minimo di
12 per cento ~presso lo sbocco a Kahell,]dol ed un massimo di
22 per cento sotto la grande ga]lerm 1l tutto venne a costm:e mrca i
200 mila corone, cioe circa 220 mila lire italiane. : '
- Oltre questa seghena ¢ anche in Han Compagnle una Dittam-
politana A. Schucany, proprietaria di segherie a vapore, unite al}a‘
tazione di Vitez mediante un tronco di k. 4.700. Oltre tutte ‘queste
industrie e lavori gli operai italiani trovarono in Bosnia ad océizparsa
anche nella estrazione del carbone, dimostrando anche in questo
'ramo d’industria una lodevole operosita.

ﬂoncindendo, sia mei lavori ferroviari, sia ne]l’edahzm € nella sil-
Timﬂiﬂra, gl'ltaliani frovarono ad occuparsi, ritraendone discreti gua
dagni e spiegando un mtelhgente competenza, cosi da accattivarsi per
: :.,=§uesto motivo e per la loro condotta le generali simpatie e gli elog:- :
delle a.utam& che sono le pnme a riconoscere che si deve all'opera
"ouna parie dell’mcremento e del progresso della Bosma e della




