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PREZZ1 DEI NOLI
per il trasporto degli emigranti nel 1° quadrimestre 1906.

1) Decreto del Ministro degli affari esteri che stabilisce i noli massimi
per il trasporto degli emigranti nel 4° quadrimestre 4906 (1.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901,n.23;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dello stesso ar-
ticolo 14, sul mercato dei noli e sui prezzi pel trasporto degli emigranti
praticati nei principali porti esteri;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo, Messina e
Venezia ;

Tenuto conto della qualita dei trasporti e della classe e velocita
dei piroscafi; :

Esaminate le ragioni addotte dai vettori a sostegno delle loro pro-
poste e le osservazioni del Commissariato;

Sentito il parere del Consiglio Superiore di Marina;

Decreta :

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emigranti,
dal 1° gennaio al 30 aprile 1906, senza alcun pregiudizio delle delibe-
razioni circa le concessioni delle patenti di vettore pel 1906:

(1) 11 decreto del Ministro degli affari esteri, riportato nel presente fascicolo del Bol-
lettino, & stato pubblicato nella Gazzetia Ufficiale del Regno, n. 292 del 16 dicembre 1905.
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Navigasione Generale Italiana.

Statt Usimt Brasie PrLaTa

PIROSCAFI - il!_ (Montevideo

Nuova York gr‘]l:::l d: 3::;]:;’ v ﬁu,::f "
i1 RS e E R ST 180 205 178 190
LT SRR T ST s S A 180 205 178 190
PREOORTI, i v d. 00 ol P A 180 205 178 190
AR L SN e A T Y 180 205 178 190
LomBardIR S 5 5 i e e : 180 205 178 190
Regina Margherita. . . . . . . 180 205 178 190
RINORE Loy o n o e rd S s 180 205 178 190
I R U R S i) 180 205 178 190
FOORROGv i 5 e B B3k 180 . 208 178 190
Vincenzo Florio. . . . . . . . 155 180 160 170
W PIROREEY o e o o s ey 142 167 150 160
Italia. . 142 167 150 160
Marco Minghetti. . . ., . . . . 140 165 143 155

La Veloce.

PIR‘OSO.&FI Sramt Uit BB;.?E.' {MOPHI"G‘:::GOO - Centro

(Nuova York) '1' 5:‘93:; eﬁg:f)os America (1)
BRHR < e ey S 180 178 190 200
SOOI T St S (i S 180 178 190 200
Nord America . . .. .. .. 180 178 190 200

NUOEROBIS . Lot o8 o 4 e 180 178 190 200
Centro America. . . .. .. . 180 178 190 200
Duca di Galliera ., . . . . .. |* 170 168 180 200
Duchessa di Genova. . . . . . 170 168 180 200
Citta di Napoli . . . ., . . .. 165 163 175 200
b T R S R e 160 163 170 195
LREtk o Milesie i ..on s i e 158 163 170 195
Aanhdl Tolnn . . oL 158 ' 163 170 195
Citta di Genova. . . . . . . . 135 140 150 190
Citta di Reggio . . . . . .. . 128 133 140 —

(1) Dall'ltalia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Cura¢ao, Sabanilla e Puerto
Limon. Per la destinazione di Colon: lire 205 pei piroscafi Italia, Savoia, Nord America,
Venezuela, Centro America, Duca di Galliera, Duchessa di Genova e Citta di Napoli;
lire 200 pei piroscafi Washington, Citta di Milano e Gitta di Torino, e lire 195 pel piroscafo
Citta di Genova.
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Lloyd Italiano.

Prara

BrasiLE
PIROSCAFI StaTt UNITL | o g6 Janeiro | (Montevideo
(Nuova York) p Santos) |e Buenos Afres)
2 IIONAR. e T i N It e e 180 175 190
Mendoza . . . TR R Ry 5 180 175 190
Indiana. . . . SN A i E 175 170 185
Norddeutscher Lloyd.
AR ART Srari UsiT:
A (Nuova York)
Konigin Luise . . . . . . . . . oL g DML T 180
KonigAlbert . . . o - = o s s s 5 4 o s 180
Hohenzollern . . . . . . i Sy P i Lo 180
PHDTosE TrON . o &« w8 » o Sefe e wlee fy Rl g e e 180
N R B Ry b e o T S Sl 175
T e el e S N g Sl 4 o AW R e ok 1 170
Hamburg-Amerika Linie.
. Starti UniTt
PIROSCAFI (Nuova York)
Deutschland. . . . . . . T 180
Hambarl' v ol RVt sk % 180
T S S SR Ll AL s Y T e e R T 180
PR Osear -7 0% oo i Sl Saae sl e e iass s 165
Prinz Adalbert. . . . . . . . g YT o B S 3T 165
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La Patria.
Star: Usitt
PIROSCAFI (Nuova York)
L e o T i e R e 180
L R T L e e T e 176
A e B SR ol v RN, Rl o ENE 137
Patna 137
BRI e A s i e R 128

‘White Star Line.

Stati Uwmimi
PIROSCAFI

+ Nuova York Boston

L R A S i e AR 180 180
TR o R b T e e ¢ 180 180 o

RTINS % i o i L e 180 180

Aapelie . o s R e e e st B K| 180 180

Italia.

. BrasiLe Prara
PIROSCAFI | BramUimn | e (Montevideo
(Nuova York) e Santos) |e Buenos Aires)

I e et s b T H 173 180

o A o TN o e 165 173 180

e R S 160 168 175

TOBORNE S5 3 -aet i FLS =T i 160 168 175

(1) La Compagnia deve fornire gratuitamente il biglietto ferroviario da Boston a
Nuova York agli emigranti che ne faceiano domanda.
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Anglo-Italiana.
Srati UniT:
PIROSCAFI
Nuova York Nuova Orleans
§ 711 AR e e R S T R 165 190
CalabBs (s viold b @l al o wiin mnal evie e 158 1856
Perugia . . « « « o795 o = . 158 185
Algerin . . o5 5w mal A E A e Ty 128 156
Ottavio Zino. .
A5
Stati UniT1 BraAsILE Prata
PIROSCAFI o P EIRioim (Ho;tevidm
Nuova York | Grigans | g s:;:-) . A;:;”
Equith . . . .« ¢ o ¢ 0 v o 145 170 155 160
MRV . SR e e s e N 140 166 152 157

Giuseppe Fornari.

StaTti UniTI PraTA

PIROSCAFI (Montevideo

Nuova York | Nuova Orleans e Buenos Aires)
Francesca. . . + - « « P S 150 175 160
Sicilian Prince . . . . « + + « ¢+ « 145 170 150
Napolitan Prince . . . . . . I 140 165 145
by o GRS R e i e 130 156 140
Hhdin 5 iy e A N 130 155 140
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Compagnia Transatlantica di Barcellona.

PIROSCAFI Prev: (llop:ttmoo Cenrro

(Nuova York) [ o Aires) AMERICA
T B PR S 156 170 190
1707 1) A e M ) 155 b 170 190
MRIALORIVG. T e S e s e 155 170 190

P. de Satrustegni . . . . . . e ip oy 155 170 190 o))
Moptevideo. . . . .. ....... 155 170 190
‘Montserra.t........ ..... 155 170 190
BT P R A e P N 156 170 190
Antonio TOPEeE - o vk e o0 ok 155_ 170 190

. BrasiLe Prata
PIROSCAFI - (Rio de Janeiro (Montevideo

e Santos) e Buenos Aires) -
A T e K S R M Rl 160 165
RmAmuones 160 165
T N e e e MR Tl e 160 165

(1) Per Puerto Rico e Habana; lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello,
Curagao e La Guayra; lire 200 per Colon, e lire 215 per Vera Cruz, con immediato trasbordo
ad Habana, :
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Hooeiété Générale de Transports ma.ritlmea & vapeur.

1 BrAsiLE PrATA
PIROSCAFI (Rio de Janeiro {Montevideo
. @ Santos) e B Airas)
Alglrie . . vv wscanae v S A e 158 1656
Espagne . . . . 1568 165
Italie. . . 1568 165
Franoe . « ‘s 158 166
.
Aquitaine. . . . 153 160
??rovence......... ..... 163 160
TRR-AIeE. ks en ey e 148 155
T F TN R PN E Ao (b o 148 155
L T L e et R S It N g 148 155
Vincenso Finizio.
StatT1 Unitr - BrAsiLE Prata
PIROSOAFO (;de mﬂ;‘““‘"
Ni d
Nuova York Or‘ll::;a : s::;“) 4 AI‘.:::; -
Citta di New-York . . . . . . . 128 155 133 140
Societd Anonima Genovese.
PraTa

PIROSBCAFO

(Montevideo
e Buenos Afres)

BOVRTHOT o« v 5 4 oo = 5 sa ar aoibcie 4

a & ® 8 ® 8= s

160
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Oompsz.nie Générale Transatlantique.

Sramt Usimi
PIROSCAFI (dall'Havre
) a Nuova York) (1)

R T o T R R 145
SRR e e e e R o 145
LAAGuitaing , . « 50 s o s <os 140
T e T S e e R T 140
BT T T P Y T A 140
TR GRIEINE 5 2 0T e e e b e e T e e 140

R I e o = e el O N = i Pt ety 140

Roma, addi 16 dicembre 1905,

Il Ministro
Trrront.

(1) La Compagnie Générale Transatlantique fu autorizzata a vendere biglietti pel viaggio
Havre-Nuova York, per mezzo dei propri rappresentanti residenti nell’alta e media Italia,
non oltre i confini meridionali delle provineie di Lucca, Modena, Bologna e Ferrara.

Le spese del trasporto ferroviario dall' Italia all’Havre sono a carico dell’emigrante.
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2) Relazione sui noli massimi
pel trasporto degli emigranti, nel primo quadrimestre 1906.

Il Commissariato ha proceduto, a norma di legge, alla revisione
dei noli pel trasporto degli emigranti per il 1° quadrimestre 1906.
Non avendo le proposte fatte dai vettori, e su cui essi hanno insistito,
potuto essere approvale, si rese necessario seguire la procedura sta-
bilita dall’articolo 14 della legge sull’emigrazione.

Si rende conto qui appresso delle ragioni che indussero il Ministro
degli affari esteri a fissare i noli nella misura determinata col decreto
del 16 dicembre 1905 (1) e si espongono altresi gli argomenti presen-
tati dai vettori in sostegno delle loro domande.

Quasi tutti i vettori chiesero noli superiori a quelli stabiliti pel
3° quadrimestre 1905. Soltanto la “ Navigazione Generale Italiana ,,
“ La Veloce , e “ La Ligure-Brasiliana , proposero gli stessi prezzi
stabiliti pei loro piroscafi nel 3° quadrimestre, riducendo cosi le pro-
poste fatte nei quadrimestri precedenti e che erano state respinte cosi
dal Consiglio Superiore di Marina, come dal Commissariato e dal
Ministro degli affari esteri. Parimenti i vettori “ Patria ,, “ Fornari ,,
¢ Zino , e “ Finizio , proposero noli inferiori a quelli chiesti nei
quadrimestri precedenti, ma che superavano quelli stabiliti pel 3° qua-
drimestre. Invece I’ * Anglo Italiana ,, I’ “ Italia ,, la * Transatlan-
tique Havre ,, la “ Transatlantica di Barcellona “ e i ¢ Transports
Maritimes , riprodussero le precedenti domande, gia non accolte nei
precedenti quadrimestri; e il * Norddeutscher Lloyd , e la “ White

(1) V. decreto precedentemente riprodotto.
201
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Star Line ,, chiesero noli ancora superiori a quelli domandati nei
precedenti quadrimestri.

La maggior parte dei vettori quindi continua nel sistema finora
usato, di chiedere cioé prezzi superiori a quelli che cosi il Commis-
sariato, come I'onorevole Consiglio Superiore di Marina e il Ministro

degli affari esteri hanno consentito, e che senza dubbio sono larga-

mente rimunerativi.

Neé ci0 puo recare sorpresa, poicheé i vettori, esercitando la loro
industria a fine di lucro, cercano di trarne i maggiori profitti; e a
questo fine desiderano di rialzare i prezzi fino al maggior limite pos-
sibile, ossia fino a che il rialzo di prezzo non porti una riduzione nella
domanda di trasporti o un aumento nella concorrenza. Ma, date le
attuali condizioni in cuisi svolge questo traffico, un aumento im-
provviso di concorrenza non & possibile, sia pel sistema della nostra
legge e per gli ficcordi fra le varie Compagnie, come per I'impor-
tanza dei capitali che richiede I'industria e I'investimento lungo e di
conseguenza aleatorio di essi. N& d’altra parte oscillazioni di -prezzo
— se contenute in limiti non eccessivi — possono avere influenza
" sulla domanda di 'trasporti da parte degli emigranti, poiche la deci-

sione di emigrare ha tanta importanza nella vita di un uomo ed & de-
terminata da motivi cosi complessi, che una differenza non elevata
nei prezzi di trasporto non pud influire sensibilmente sulla decisione
stessa.

In conseguenza i vettori si trovano in una speciale condizione; ed
il mercato dei noli per gli emigranti ha acquistato delle caratteri-
stiche particolari, diverse da quelle dej mercati in cui agisce piena-
.mente la libera concorrenza. In altri termini i prezzi di trasporto si
formano quasi in condizioni di monopolio; ed & appunto, per evitare
le conseguenze dannose per gli emigranti, derivanti da cio, che la
legge ha stabilito la determinazione dei noli massimi.

Si & cioé voluto che lo Stato limitasse la liberta dei vettori col
fissare dei prezzi massimi, che, pur lasciando agl'imprenditori un
sufficiente margine di profitto, non consentissero ad essi di trarre
degli utili eccessivi non rispondenti alle condizioni del mercato. E
202
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per V'esercizio di questo potere da parte degli organi dello Stato la
legge ha indicato la procedura da seguire e stabilito che i noli fos-
sero determinati in rapporto alle condizioni economiche delle diverse
linee, alle caratteristiche dei piroscafi e al servizio fatto nel rignardo
degli emigranti. E si & pure voluto che i prezzi fossero riveduti perio-
dicamente, perche si potessero introdurre nelle tariffe quelle varia-
_zioni che fossero suggerite dai mutamenti nelle condizioni dell’esercizio
delle linee o da un migliore accertamento delie qualita dei trasporti.
. Queste disposizioni — che si & creduto opportuno richiamare di
fronte ai rilievi di diversi vettori — tracciano la via seguita e spiegano
i criteri a cui si informo il Commissariato nell’esame delle proposte
dei vettori. 3
Tale esame fu condotto — conformemente alla legge — sulla base
~ cio# di ampie notizie raccolte cosi sulle condizioni generali del mer-
cato dei noli, come su quelle particolari delle linee per le Americhe
che muovono dall’ltalia, e tenendo conto dei pareri dati dagli organi
consultivi indicati dalla legge (Direzione generale della marina mer-
cantile e Camere di commercio delle principali citta marittime).

Dalle notizie raccolte & risultato che il mercato generale dei noli
non ha subito, per quanto riguarda il trasporto dei passeggieri di
3t classe in viaggi transatlantici, notevoli variazioni. Infatti dai dati
forniti dai regi Consoli e dalle Camere di commercio delle principali
citta marittime e che si leggono nell’allegato B si ricava che:

@) nei porti del Mediterraneo (Marsiglia, Barcellona, Fiume,
Trieste), i prezzi di passaggio per ’America sono rimasti pressoché
immutati, essendosi avute solo insignificanti variazioni;

b) nei porti del Nord Europa si & avato un lieve ribasso nei noli
praticati dal “ Norddeutscher Lloyd , da Amburgo per New York e
un rialzo nei prezzi per le destinazioni del Nord America praticati
dalle varie Compagnie nei porti di Anversa, Rotterdam e Havre.
Questo fatto, a quanto pare, & dovuto alla maggiore affluenza d’emi-

" granti che vi fu negli ultimi mesi in questi tre porti a causa delle
condizioni sanitarie della Germania settentfionale;
203



14

¢) nei porti dell’America i noli per le destinazioni dell’ Europa
sono rimasti invariati, eccetto che a New-York, a Boston ¢ a Fila-
delfia dove i prezzi hanno subito un rialzo assai notevole. Come &
noto, in questi porti durava da tempo una guerra vivace di tariffe,
che aveva ridotto i noli a limiti bassissimi, e cioé da dollari 15 a 20.
Ma, in una recente conferenza, i vettori sono venuti ad un accordo ed
i noli hanno raggiunto i livelli normali.

In complesso quindi i prezzi di trasporto per viaggi transatlantici
si mantengono nei limiti consueti, che stanno in relazione, da una
parte col movimento di passeggieri, e dall’altra colla qualita del mate-
riale e colle particolari intese stabilite fra le grandi Compagnie.

In Italia, per quanto riguarda i prezzi praticati dai vettori, non vi
& stata alcuna variazione, poiché questi continuano a non discostarsi
dai limiti massimi consentiti dal Commissariato o dal Ministro degli
affari esteri. E cid facilmente si intende, poiché¢ la domanda di
trasporti in terza classe & sempre assai abbondante; ed anzi ¢ conti-
nuata ad aumentare, nonostante avesse gia raggiunto delle propor-
zioni che pareva non potessero superarsi. _

Il numero complessivo degli emigranti partiti dall’Italia per desti-
nazioni transoceaniche nell’anno 1905 ¢ stato di 368,154 persone; ha
superato quindi la cifra massima finora raggiinta e cioé quella di
275,339 nel 1903, con un aumento di 92,815 persone (1).

Né il numero dei mezzi di trasporto, né il loro tonnellaggio sono
cresciuti in proporzione ; onde, senza dubbio, oltre ad un aumento, si
¢ avuta una intensificazione di questo speciale traffico. E a cio ha
pure corrisposto un miglioramento negli altri elementi del traffico su
cui & fondata I'industria dei vettori (trasporto di passeggieri di classe
e di merci).

(1) Indichiamo il movimento degli emigranti partiti dall'ltalia negli anni
1902-1905.

L i e S 252,234
R e S e R AT 275,339
IO T A s o e & 223,102
O e or® o T & e sy 368,154
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Ma giovera passare a considerare pili partitamente le condizioni
delle linee esercitate dai vettori di emigranti.

Linea degli Stati Uniti. — L’emigrazione italiana per gli Stati
Uniti, elevatasi fortemente nell’ultimo decennio, ha continuato a
crescere negli ultimi quattro anni. Infatti dai porti d’Italia sono par-
tite 183,388 persone, nel 1902; 207,869 nel 1903; 138,835 nel 1904; e
247,131 nel 1905. Solo 'anno 1904 presenta una riduzione dell’emi-
grazione italiana; e cid a causa delle speciali condizioni della Confe-
derazione Nord-Americana per 1'elezione del Presidente ed il ristagno
degli affari che ne fu conseguenza. _

Ma corrispondente all’aumento dell’emigrazione non & stato I'au-
mento del materiale impiegato su questa linea, come si desume dal
seguente prospetto, dove sono messi a raffronto i dati relativi al mo-
vimento degli emigranti e al numero e tonnellaggio dei piroscafi, pei
singoli quadrimestri degli anni 1902, 1903, 1904 e 1905.



16

GIL (ch0'T [960'T lo& (51 506 lecz |8 166 (gL |18 lves . lotg
9B6'1S [FIL'L8 |WRE'LOY [FOSBE |966GE [CFOS GE6'Ch 6819 [FQV'00T [BHFGT |eac'00 leerel lolz'es
8LO'F  |068‘e TeL'e [980% |seg's [8L9'€ |010'S [€86% |¥L0'c (96U |c0L'B  |ELD (669G
09€'L6% |893'0BE (969FLE [091°975 (86755 |190'6TE |T6¥'C8T [£88'808 [96+°018 |866°SLT 516503 165265 05L'CHT
g, 8 86 19 €9 26 19 0L 101 (19 gL 98 g
SISO | BIISAW | BIISOUL | SIJSIUI | GIJSOUI | OI}SOWX | @I]SIWT | HISOUT | OI}SOTH | 9a)sOUI | orjSaN aIjsem | aaysemm
-upunb | -upunb | -wpenb | -ppenb | -t1penb | -upenb | -apenb | -apenb | -upenb | -upend -upenb | -upenb | -upeab
8 & oF 8 ] of 8 ] of 8 & oF o8
9061 061 5061 5061 1061

..... 0188e1A 1udo

1ad 1yeorequIT 98SR[0 £
1p 1awessed 1op eipayy

..... nepodsen
98580 +g Ip Lat8assed
19p oAtssa[dwod ozemmy

* * oi8fen 19d orp
-aw ojjeu ordSeqeuioy,

* * IA®BU 9f[ap oAlssajd
-wo2 ojjeu o18fe[eunoy,

* * yeosoard op ozauIny

U0 Beyg 1Sep weurg



17

Come si rileva dal prospetto che precede, la cifra media degli emi-
granti trasportati in ogni viaggio nei tre quadrimestri del 1905 &
stata, e notevolmente, superiore a quella dei corrispondenti periodi
degli anni precedenti. Ed ¢ specialmente degno di nota che, nono-
stante 'aumento del numero dei piroscafi impiegati, le medie degli
emigranti trasportati nel 2° e 3° quadrimestre sono abbastanza ele-
vate, mentre, di solito negli anni precedenti erano scarse.

Questo fatto contribuisce a rendere migliori le condizioni della
linea e ad assicurare una maggiore stabilita e regolarita nell'esercizio
di essa. Si pud prevedere che questa pili regolare distribuzione nei
vari quadrimestri dell’anno si manterra, in quanto & dovuta, in gran
parte, al’aumento nel numero delle donne e dei bambini partiti dal-
I'Italia per gli Stati Uniti, che viaggiano in maggioranza nell’estate e
nell’autunno. E tale aumento dell’emigrazione di donne e di bambini,
che si puo ricollegare con il recente sviluppo dei nostri nuclei colo-
niali negli Stati Uniti, sembra che non debba tanto presto cessare.

Ma, oltre che per il maggior numero dei passeggieri di terza classe
partiti, le condizioni della linea si sono migliorate anche per quanto
riguarda gli altri elementi del traffico:

1. I rimpatri continuano ad essere numerosi e cio per il molti-
plicarsi dei rapporti fra I'Italia e gli Stati Uniti ed il crescere del-
I’emigrazione temporanea e periodica pel Nord America.

Nell’anno 1905 dai piroscafi provenienti dagli Stati Uniti sono shar-
cati nei porti del Regno 68,821 passeggieri di terza classe di fronte a
78,233 nel 1903 e a 52,216 nel 1902. La cifra del 1904 fu eccezio-
nalmente elevata, e cioé di 129,231, pel ristagno degli affari dovuto
all’elezione presidenziale, a cui sopra si & accennato, Ma & da tener
presente che proprio nel tempo in cui comincié I'aumento dei rim-
patri, i noli di ritorno discesero a cifre bassissime per la guerra di
tariffe: onde si pud ritenere, che per quanto rignarda I’esercizio eco-
nomico della linea, questa parte del traffico non abbia dato nel 1904
benefici maggiori che nell’anno attuale.

2. Movimento di passeggieri di classe. — E anch’esso in aumento
perché 'abbondanza del materiale impiegato nelle linee Stati Uniti-

207
2 — Rollett, emigraz. N. 4.
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Jtalia e il miglioramento, sia pure parziale di esso, hanno attirato per
la via del Mediterraneo buona parte dei turisti americani che ven-
gono in Europa. E appunto percid vengono impiegati in alcuni mesi
dell’anno, specialmente pel trasporto dei passeggieri di classe, piroscafi
di primissimo ordine, che prima non venivano distolti dalle linee del
Nord.

Inoltre & da tener presente che cresce anche il numero dei lavora-
tori e dei piccoli borghesi che viaggianb in seconda classe e che
appunto percid non sono compresi nelle statistiche degli emigranti
che riguardano solo i passeggieri di terza classe. ?

3. Movimento delle merci. — E pure esso in aumento, meno per
le importazioni dagli Stati Uniti in Italia e assai di piu per le esporta-
sioni. Secondo le nostre statistiche ufficiali, dall'ltalia si esportarono
direttamente per la Confederazione americana, merci per un valore
complessivo di 137 milioni nel 1901 e di 190 milioni nel 1904. In
quattro anni cioé si ebbe un aumento di esportazione per piu che 50
milioni. E I’anno 1905 presentera pil favorevoli risultati, come il
Commissariato ha potuto accertare sui dati forniti dalle dogane di
Genova, Napoli, Palermo e Messina.

A questo proposito & da ricordare che & cresciuta — e notevol-
mente — la parte del traffico di merei che su questa linea & assorbita
dai piroscafi in servizio di cmigrazione, i quali fanno una concorrenza
sempre pit vittoriosa ai érampers che prima trasportavano la quasi
totalita delle merci. : '

Linea del Plata. — La nostra emigrazione per I’Argentina negli
ultimi anni era venuta diminuendo di numero e d’importanza a causa
della crisi economica attraversata da quella Repubblica. Ma, superata
la, crisi, I’ Argentina ha ripreso la sua felice attivita economica e si &
rinnovato per essa un periodo di prosperita e di promettente pro-
gresso. Nuove terre si mettono in valore, su terre gia coltivate si in®
tensifica la coltura e anche le industrie progrediscono. Tutto cio
naturalmente determina un’attiva domanda di mano d’opera e da
incremento all’emigrazione italiana. .

1l numero dei lavoratori partiti dall'Italia, che era stato relativa-
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mente basso nel 1902 e nel 1903 (e cio? rispettivamente di 32,100 e
40,581) e che si era elevato a 59,964 nel 1904, nell’anno 1905 & salito
a 86,350,

Specialmente negli ultimi mesi del 1905 la domanda di trasporti
pel Plata & stata cosi attiva che i vettori a stento hanno potuto farvi
fronte, nonostante che tutti i piroscafi siano partiti al completo.

Del notevole incremento della nostra emigrazione pel Plata & do-
cumento il prospetto che segue, in cui sono confrontati pei singoli :
quadrimestri del 1902, del 1903, del 1901 e del 1905, le cifre degli
emigranti partiti dai porti d’Italia e il numero e tonnellaggio dei pi-
roscafi impiegati. e 43
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Dal prospetto si ricava che, nonostante il pili copioso materiale
impiegato nella linea, ogni piroscafo portd in media nell’ultimo qua-
drimestre 986 emigranti, mentre nel corrispondente quadrimestre del-
’'anno precedente la media fu di 848. Nel mese di novembre la media
si elevo ancora ed arrivo a 1016; nel dicembre fu di 930.

Su questa linea poi i piroscafi in servizio di emigrazione traspor-
tano — olire a un numero notevole di passeggieri di classe in rela-
zione con le cuccette disponibili — una rilevante quantita di merci, la
quale & stata negli ultimi anni in aumento per la cresciuta esporta-
zione dall'Italia per I'Argentina (che da 60 milioni di lire nel 1902 &
salita a 129 milioni nel 1904).

~ Per avere un’idea quanto piu esatta fosse possibile sul movimento
complessivo di questa linea, il Commissariato ha fatto delle indagini
particolari sul movimento dei passeggieri e delle merci trasportate dai
piroscafi che hanno percorso la linea Italia-Plata nel 1905. E si indi-
cano qui appresso le cifre che sono abbastanza rilevanti, nonostante
non diano una raffigurazione completa del traffico, comprendendo
soltanto il movimento del porto di Genova (chie & perd il prineipale
per questo traffico) e non anche quello abbastanza forte degli altri
porti italiani e dei porti intermedi di scalo.

Movimento dei passeggieri e delle merci sulla linea del Plata
nel porto di Genova.

2 AxpaTa Rrrorno

HEE

2] 2 % Passeggleri | porci | Passeggieri | yorei

3| it -~ -

| 88 [trens| 8 freas| 8

Z| = classo | classe | TORP: | classe | classe | 1OM™
1° bimestre . . . .| 19 45,982 438| 6,766/ 17,797 | 328 994 | 15,600
o > FREREAPNS 42,367 569 | 6,566) 14,199 | 621 | 3,001 | 13,362
80 - 19 46,844 498 | 5,275| 15,934 | 947 | 3,260 | 15,108
40 3 | 22 56,579 b6b| 5,373| 23,375 | 857 | 3,133 | 15,145
5° . 29 74,454 | 1,204 | 27,677) 22,675 | 633 | 2,262 | 28,650
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Linea del Brasile. — L’emigrazione pel Brasile, diminuita nel
1903 a 10,835 persone, mantenutasi in cifra quasi eguale (10,957) nel
1904, & alquanto aumentata nell'anno 1905, raggiungendo la cifra
di 15,029.

Vi & dunque un aumento che ha importanza per i vettori, in
quanto che & diminuito il numero dei piroscafi impiegati su questa
linea. Nell’anno in corso si sono avute 11 partenze dirette pel Brasile,
mentre nel 1904 se ne erano avute 22. N& & aumentato il numero delle
navi dirette al Plata che hanno fatto scalo nei porti del Brasile.

In complesso adunque il traffico presenta un miglioramento rile-
vante cosi sulla linea del Plata e su quella degli Stati Uniti e in minor
misura anche su quella del Brasile. E, se si guarda al rendimento
economico delle linee, deve tenersi conto di un aumento non indiffe-
rente nei noli merci per le destinazioni d’America determinato dalla
maggiore domanda di trasporti.

Di fronte a questo miglioramento del traffico, si oppone il rialzo
dei prezzi dei carboni nei porti d'Italia verificatosi di recente, in mi-
sura variabile da 2 a 3 lire e un rialzo nei prezzi di alcuni generi di
consumo, segnatamente dei vini e delle farine.

Ma & da osservare riguardo ai carboni che l'aumento avvenuto
non eleva i prezzi al di 1a dei limiti ordinari, e che queste oscillazioni
dei prezzi non possono avere influenza su tutti i vettori, i quali, d'ordi-
nario, fanno le loro provviste mediante contratti a lunga scadenza. E
parimenti per le vettovaglie il maggior prezzo di aleuni generi di con-
sumo non pud avere influenza pei vettori, i quali, ordinariamente, o

‘provvedono alle forniture dei viveri mediante contratti a lunga sca-

denza,o fanno degli acquisti in grande; senza notare che i prezzi dei
vini hanno di recente subito un leggero ribasso. In ogni caso poi un
piccolo aumento sui generi di consumo degli emigranti non puo avere
che un’importanza quasi trascurabile nel complesso degli elementi
che contribuiscono a formare i prezzi dei noli. i ;
Di modo cﬁe, né il rialzo dei prezzi dei carboniné guello delle
vettovaglie possono sensibilmente alterare i benefici che all'industria
derivano dall’aumento del traffico.
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Dato cosi un rapido sguardo alle condizioni del mercato dei noli,
passiamo ad esaminare i pareri dei corpi consultivi interrogati.

La Camera di commercio di Genova, la quale rispecchia pit da
vicino gl'interessi dei vettori, esprime 1'avviso che convenga mante-
nere i noli attuali, che dichiara assai ridotti, specie in rapporto con
quelli praticati nei porti esteri. Aggiunge che per gli Stati Uniti vi
sono particolari ragioni che non consigliano una riduzione.

Le Camere di Napoli e di Palermo danno anch’esse lo stesso
parere; mentre quella di Messina conferma ’avviso manifestato nel
precedente quadrimestre, che convenga cioé ridurre i noli di lire 20
per gli Stati Uniti, mantenendo invariati quelli pel Brasile e pel Plata.

La Camera di Venezia infine osserva che i noli per gli emigranti
sono pit vantaggiosi dei noli merci e che lasciano un assai largo mar-
gine di profitto. Consiglia quindi che, al momento opportuno, si ap-
porti una riduzione generale; mentre opina che pel quadrimestre ven-
turo si potrebbero mantenere i noli attuali, in vista delle presenti
condizioni. 3

Degli ispettori di emigrazione — che hanno speciale conoscenza
pratica del mercato — quello di Napoli rileva le favorevoli condizioni
delle linee esercitate dai vettori e ritiene che i noli praticati siano
ancora alti, specialmente per la linea del Nord America: consiglia
quindi una riduzione generale di 5 lire. L’ispettore di Palermo e
quello di Messina notano anch’essi che & aumentato non solo il movi-
mento dei passeggieri ma anche quello delle merci; e mentre il se-
condo & contrario ad ogni aumento di prezzi, il primo propone che
vengano ridotti di 5 lire. L’ispettore di Genova poi crede che non
convenga variare i noli in vigore.

Infine la Direzione generale della Marina mercantile esprime il pa-
rere che si possono ridurre di lire 5 i noli per le linee del Plata, del
Brasile e degli Stati Uniti. ;

Tl Commissariato valuté con la maggiore attenzione le notizie rac-
colte ed i pareri avuti, e trasse il convincimento che fosse necessario
portare una riduzione nei noli attualmente in vigore; e cio pel no-
tevole miglioramento delle condizioni delle linee esercitate dai vettori,
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che non & certamente compensato dai rialzi nei prezzi dei carboni e di
parte delle vettovaglie.

Circa la misura di tale ribasso il Commissariato credette che fosse
equo limitarla-a lire 5 per la linea degli Stati Uniti; e ci6 in confor-
mita al parere della Direzione generale della Marina merecantile.
Per la linea del Plata si ebbe a considerare che I'incremento note-
vole del traffico poteva legittimare una riduzione in cifra maggiore e
cioé in lire 10, la quale riduzione avrebbe portato i noli agli stessi
saggi liberamente accettati dai vettori nel 1902, quando il traffico era
minore, Ma, tenuto presente che su questa linea gl'interessi nazionali
hanno una particolare importanza e volendo aderire all’autorevole pa-
rere della Direzione generale della Marina mercantile, parve doversi
mantenere la riduzione nel limite di lire 5. Per consimili ragioni si
credette di limitare la diminuzione dei prezzi pel Brasile a lire 2.

Il Commissariato propose di applicare queste riduzioni per tutti i
piroscafi, ed inoltre, allo scopo di meglio graduare i prezzi, propose
altresi di apportare alcune ulteriori e particolari riduzioni di lire 5
per vari piroscafi e cioé per i seguenti:

Marco Minghetti ‘ -
Vincenzo Florio della “ Navigazione Generale Ita-

Il Piemonte liana ,.
Italia /

Duca di Galliera

Duchessa di Genova della “ Veloce ,.

Citta di Napoli
Citta di Genova /
Napolitan Prince | del vettore “ Fornari ,,.

Comunicate le determinazioni del Commissariato ai vettori, avuta
anche una conferenza con essi per sentirne a voce le ragioni e di-
scuterle, senza che perd fosse possibile di venire ad un accordo, i
vari vettori dichiararono di non accettare i noli che il Commissariato
era disposto ad approvare, ed invocarono fosse seguita la procedura
di cui all’articolo 14.

La controversia fu quindi portata innanzi al Consiglio Superiore
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di Marina, secondo che la legge richiede; e si riassumono qui appresso
i motivi da essi addotti con le osservazioni che il Commissariato cre-
dette di contrapporvi.

La “ Navigazione Generale Italiana , rileva che i noli non dovreb-
bero essere variati in relazione con 'andamento dei traffici. Ma cid
2 contraddetto dalle finalita delle disposizioni di legge su ricordate, ed
& anche in contrasto con quanto la stessa Compagnia ha dichiarato in
precedenti quadrimestri. Essa infatti, determinandosi i noli pel primo
quadrimestre 1903, insistette per avere un aumento per la linea del
Plata, a causa della riduzione nel numero dei passeggieri che allora si
verificava; e 'aumento chiesto fu allora concesso per queste ragioni.
In quadrimestri successivi, per gli stessi motivi, la Societa chiese ed
ottenne un altro aumento di lire 5, sempre per la linea del Plata.
Sarebbe quindi evidentemente ingiusto che si dovesse tener conto
delle condizioni del traffico per rialzare i noli, e non se ne dovesse te-
ner conto per ridurli.

Per la linea degli Stati Uniti la Compagnia nega la tendenza al-
Paumento dell’emigrazione, che & invece dimostrato dalle statistiche
su riportate; e mette in rilievo la diminuzione nei ritorni, i cui limiti
e la cui importanza sono stati sopra chiariti.

Per la linea del Plata la Compagnia osserva che anche per questa
il numero dei rimpatri & minore che negli anni precedenti, ed accenna
a ribassi dei noli merci per alcune voci. Ma la riduzione nei ritorni &
esuberantemente compensata dagli altri elementi del traffico; mentre
dai dati raccolti dal Commissariato risulta che i noli merci pel Plata
sono in sensibile aumento.

In generale, per quanto riguarda le condizioni di esercizio, la Com-
pagnia rileva che le spese avrebbero una progressiva tendenza all’au-
mento. E in sostegno di cid adduce il rialzo dei prezzi dei carboni e
del vino, 'aumento delle persone dell’equipaggio, I'obbligo delle tavole
a bordo per la linea degli Stati Uniti, che ridurrebbe la capacita dei
piroscafi del 10 per cento. In proposito si osserva che per i carboni,
come fu sopra accennato, si tratta di un aumento non straordinario,
che puo considerarsi rientri nelle normali oscillazioni di prezzo e che
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succede ad una recente diminuzione. Oltre di che, si pud supporre
che 'aumento stesso non avra alcuna conseguenza per una grande
Compagnia, come la Navigazione Generale Italiana, che fa le sue
provviste con contratti di una certa durata e che non risente quindi
le temporanee variazioni di prezzi. Si aggiunga che per la linea di
New York (il cui esercizio ha la maggiore importanza nel quadrime-
stre da gennaio ad aprile) i vettori si provvedono a buone condizioni
nel porto di New York, dove i prezzi non hanno subito aumento.

Circa il rialzo dei prezzi dei vini, pur ammettendo come esatto
quanto asserisce la Navigazione Generale Italiana, e cioé che esso
sia stato di lire 6 ad ettolitro per quelli di 12 gradi‘di alcoolicilﬁ.; da
fornirsi agli emigranti, va considerato che, secondo le prescrizioni
vigenti, ad ogni adulto a bordo devono esgere dati 3.5 litri la
settimana. Quindi 'aumento non sarebbe che di 21 centesimi la setti-
mana per ogni persona adulta.

Pel personale poi non & esatto quanto afferma la Societd, che sia
stato imposto un maggior numero di persone pel servizio degli emi-
granti, e specialmente di capistiva. Il Commissariato si limito a racco-
mandare l'osservanza delle disposizioni in vigore fin dal 1901.

Circa le tavole per le linee degli Stati Uniti, si rileva che una legge
americana del 2 agosto 1882 prescrive che gli emigranti diretti alla
Confederazione consumino i loro pasti su speciali tavole. Ma questo
obbligo, la cui osservanza non é stata richiesta dalle Autorita fede-
rali con rigore se non per quélche ultimo viaggio, non ha portato per
i vettori un sacrifizio di spazio a bordo. Ed anche nel tempo in cui le
Autoritd americane hanno usato la maggiore severita, le Compagnie
hanno provveduto senza danno dei loro interessi.

Da ultimo la Navigazione Generale Italiana sostiene che i noli dei
porti esteri sono piu vantaggiosi di quelli dei porti del Mediterraneo.
Ma cio, se pud apparire vero in qualche caso, considerando le sole
cifre delle tariffe, non risulta poi esatto, ove si tenga conto dell’im-
portanza del movimento e della qualita del materiale; tanto vero che
numerose Compagnie estere hanno trovato convenienza a distogliere
piroscafi dai porti del Nord-Europa e inviarli in quelli italiani.
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La Compagnia si oppose poi ai ribassi per i piroscafi Italia e Il
Piemonte da essa noleggiati; non a quelli pel Marco Minghetti e pel
Vincenzo Florio. Oltre alla Compagnia, anche gli armatori dei due
piroscafi, Italia e Il Piemonte, ditta Capuccio di Torino, e ditta Peirce
Brothers di Messina, insistettero per un aumento dei prezzi, ma delle
loro domande non si pud tener conto, non avendo essi veste giuridica
per ingerirsi nella determinazione dei noli assegnati a navi che figu-
rano noleggiate e per le quali solo il vettore puo intervenire.

L’argomento addotto dalla Navigazione Generale per non accettare
il ribasso di nolo di questi due piroscafi fu che essi sono pressoche
nuovi; e cio non si contesta. Deve perd osservarsi che si tralta di
cargo-boats adattati alla men peggio per il trasporto degli emigranti,
di velocita limitata e che varie volte hanno impiegato nella traversata
pit giorni di quelli annunziati. Cosi I Jtalia come il Piemonte risentono
i difelti dellinsufficienza del tipo e dellinidoneita del personale; e i
regi Commissari imbarcati su di essi sono concordi nel rilevare che il
servizio a bordo lascia a desiderare e che gli adaltamenti non sono
soddisfacenti. Si tratfa di piroscafi poco atti al servizio a cui si vollero
adibiti; ed il Commissariato, perdurando gli inconvenienti lamentati,
dovra promuoverne I'esclusione dai servizi dell’emigrazione.

« La Veloce ,, oltre alle ragioni di indole generale presentate dalla
« Navigazione Generale Italiana ,, ne adduce gualche altra. Essa af-
ferma che le correnti migratorie seguono una tendenza normale es-
sendo pill intense, a seconda delle linee, in alcune stagioni e meno
intense in altre; e circa le altre parti del traffico nega che sia avvenuto
un miglioramento, sostenendo che il Commissariato non debba in ogni
caso tener conto di questi elementi.

Si oppone a queste considerazioni che Vincremento dell’emigra-
zione & un fatto indiscutibile e che il numero dei passeggieri di terza
classe partiti dall'ltalia per le varie destinazioni di America & andato
crescendo nei diversi quadrimestri dell’anno in confronto dei corri-
spondenti quadrimestri del 1904, come & provato dai confronti stati-
stici sopra istituiti. Rispetto agli altri elementi del traffico il Commis-
sariato non ammette che se ne possa prescindere, perche nella valu-
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tazione delle condizioni di una azienda industriale sarebbe assurdo
tener calcolo di tutte le spese e solo di parte dei proventi. Né possono
essere messi in dubbio gli elementi di fatto gia pitt addietro richiamati
circa ’aumento dei passeggieri di classe in viaggi transoceanici, e il
maggiore sviluppo del traffico delle merci.

La stessa Societd poi, circa le riduzioni speciali ad alcuni suoi
piroscafi, osserva che i prezzi del Citta di Genova (ex Matteo Bruzzo)
erano gia stati diminuiti precedentemente e contesta la legittimita di
una seconda riduzione.

Ma & da osservare che si tratta di piroscafo vecchio, di limitato ton-
nellaggio, sul cui assetto interno e sulle cui condizioni igieniche quasi
tutti i regi Commissari hanno fatto e continuano a fare rilievi talora
di non lieve momento. Il Citiad di Genova & anc.he di velocita limitata,
pur continuando ad avere prezzi superiori ai piroscafi di ultima cale-
goria, da cui non & dissimile. Questo distacco, se & giustificato dal fatto
che si tratta di nave adibita a linea regolare, non potrebbe essere
reso maggiore senza ingiustizia.

La Compagnia insiste altresi perché sia elevato il nolo al Citta di
Reggio da essa noleggiato e di proprieta dell’armatore Bertollo. Questi
anzi ha redatto un lungo memoriale che & stato comunicato dal
vettore. 3

In questo memoriale si istituiscono dei confronti, specialmente in
base alla velocita fra il Citta di Reggio ed altri piroscafi, addetti pur
essi al trasporto degli emigranti. Tali confronti si prestano a diversi
rilievi. Per esempio si paragonano i noli del Citta di Reggio con quelli
delle due navi germaniche Antonina e La Plata tolte gia dalle linee
d’Italia, e con quelli del Piemonte ed Etruria della “ Navigazione Ge-
nerale Italiana , che da tempo non fanno pit servizio di emigrazione.
Ma a parte cid, occorre appena avvertire che non si possono isti-
tuire paragoni fra piroscafi esclusivamente in base alle singole carat-
teristiche di essi, ma tenendo conto del complesso degli elementi che
costituiscono le qualita dei trasporti, E il Citta di Reggio, oltre ad
avere velocita assai scarsa, ha adattamenti insufficienti ed & giudicato
da parecchi regi Commissari poco adatto al servizio di emigrazione.
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1l Lioyd Italiano, oltre agli argomenti comuni agli altri vettori
rispetto all’aumento dei prezzi del combustibile, del vino e cosi via,
ne adduce altri. Secondo l'opinione di questa Societa il costo dei
piroscafi & cresciuto in questi ultimi mesi del 10 per cento, e I'incre-
mento dell'emigrazione pel Plata & dovuto all’avviarsi verso I'Argen-
tina di parte degli emigranti meridionali che i vettori debbono
trasportare a loro spese a Genova. Ma giova notare che transitorie
oscillazioni nel costo del materiale nautico — se possono avere in-
fluenza per un vettore — non debbono influire nelle valutazioni dei
noli, le quali hanno a loro base le condizioni generali dell’esercizio.
E del resto questo aumento di costo — di cui il Commissariato non
ha notizia — succede alle forti riduzioni sul prezzo delle navi, avutesi
negli ultimi anni, e che sono dovute cosi ai progressi tecnici dell’ in-
dustria delle costruzioni come alla copiosa produzione.

Circa al fatto che & cresciuta 'emigrazione meridionale pel Plata,
non pare che esso possa agire sulla determinazione dei noli, poiché
questi sono stabiliti dai porti di partenza e non dai luoghi di resi-
denza. E se i vettori danno talvolta il passaggio gratuito da Palermo,
Messina o Napoli per Genova, lo fanno per ragioni di concorrenza e
perche trovano tornaconto a concentrare gli emigranti in Genova an-
ziché andarli a prendere nei diversi porti.

La Societa infine ricorda i buoni adattamenti dei suoi piroscafi;
ma & appunto percid che i prezzi ad essi assegnati sono superiori a
quelli di navi pur esse moderne e di pari velocita. Se tali condizioni
non sussistessero si dovrebbero ribassare i noli dei piroscafi del Lioyd.

Gli altri vettori italiani, Societa “ Italia ,, “ Ligure Brasiliana ,,
« Ottavio Zino ,, * Societa Anonima Genovese , e “ Vincenzo Finizio ,
ripetono, con qualche differenza di forma ma non di sostanza, gli
argomenti precedentemente confutati. Inoltre mettono in rilievo la
inopportunita di ridurre i noli pel Plata nel 1° quadrimestre in cui
Yemigrazione di ordinario diminuisce; il signor Zino aggiunge che nei
porti del Brasile i vettori hanno avuto un aggravio di spese per le
sfavorevoli condizioni del cambio: la “ Ligure Brasiliana , rileva
I'aumento del materiale impiegato nelle linee di emigrazione.
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Ma se & vero che le partenze dall’ltalia pel Plata diminuiscono
nel 1° quadrimestre dell’anno in confronto dell’ultimo, aumentano
perd i ritorni e diminuisee il materiale impiegato sulla linea. E poii
noli debbono determinarsi tenendo conto dell’andamento generale
del mercato che, come si & detto, & propizio ai vettori.

Circa al mutato cam biodel Brasile, si osserva che esso & di indole
transitoria, ¢ che pud influire in misura limitata sull’esercizio, e ciog
solo per le spese da fare nei porti brasiliani. Mentre poi, come & stato
sopra osservato, per la diminuzione del materiale impiegato su questa
linea le condizioni di essa sono migliorate.

Né maggior valore ha l'osservazione della ¢ Ligure Brasiliana ,
sul tonnellaggio delle navi impiegate pel trasporto degli emigranti
sulle linee del Plata e degli Stati Uniti, poiché 'aumento — contenuto
del resto in misura relativamente scarsa — & piu che compensato dal-
I'incremento del traffico.

11 “ Norddeutscher Lloyd ,, 1" “ Hamburg Amerika Linie ,, la
« 'White Star Line ,, la “ Compagnie Générale Transatlantique ,, la
Societa “ Anglo Italiana , e la “ Patria ,, che esercitano la linea degli
Stati Uniti e dispongono di materiale straniero, rinnovarono pur essi
le considerazioni sopra esaminate sulla diminuzione dei ritorni, sul
minore spazio disponibile a bordo per la rigorosa apphcazmne della
legge americana, e cosi via.

Per questi vettori valgono le ragioni sopra addotte; ed anzi si deve
aggiungere che i primi tre sono appunto quelli che, per le condizioni
del loro materiale, hanno potuto trarre maggior profitto, oltre che dal-
Paumento nel numero di emigranti, anche di quello dei passeggieri di
classe e dell’incremento del traffico.

11 “ Norddeutscher Lloyd , ricorda altresi che qualche suo recente
bilancio si & chiuso a perdita; ma cio non dimostra che sia passiva la
linea del Mediterraneo, poiche il bilancio dell’azienda si compila sul
complesso dell’esercizio delle linee. Esso chiede inoltre che i suoi piro-
scafi abbiano prezzo superiore a quello degli altri compresi nella
prima categoria; mentre & gia stato dimostrato che le navi del * Nord-
deutscher Lloyd , — se sono in generale delle eccellenti unita nauti-
220



31

che — come mezzi di trasporto per gli emigranti non sono superiori
ad altre di caratteristiche inferiori, dato che la miglior parte della nave
e il maggiore spazio in coperta sono destinati ai passeggieri di classe.

L’ * Amburghese , domanda un t'rattamlento particolare pel Deuts-
chland in vista della sua eccezionale velocita (21 miglia all’ora in
navigazione). Ma gia il Commissariato pel 1° quadrimestre del 1905
concesse un nolo di L. 200, cioé superiore di L. 10 ai prezzi piu elevati.
Inoltre come ebbe a constatare un funzionario di quest’'Ufficio e come
dichiaré il R. Commissario imbarcato nell'unico viaggio in servizio di
emigrazione compiuto dal piroscafo, esso ha locali per gli emigranti
mediocri, sia per ubicazione_ che ‘per adattamento. E cio & del resto
una conseguenza del tipo della nave.

I vettori “ Fornari, “ Transatlantica di Barcellona , “ Transports
maritimes , che dispongono di piroscafi di bandiera estera, i quali (ad
eccezione di due del Fornari) non fanno una linea diretta tra I'Italia e
le Americhe, non adducono in generale argomenti diversi da quelli
portati dagli altri vettori.

1l Fornari particolarmente insiste nel chiedere una migliore gra-
duazione dei suoi piroscafi. Ora & da osservare che alcuni dei piro-
scafi di questo vettore imbarcano emigranti stranieri in altri porti del
Mediterraneo. E cio da luogo ad una confusione di gente di nazio-
nalita diversa che riesce dannosa all'igiene e alla disciplina di bordo,
come & rilevato dai RR. Commissari imbarcati su queste navi.

Si aggiunga per il Sicilian e il Napolitan Prince che, nonostante
le loro discrete qualita nautiche, essi devono considerarsi come mezzi
di trasporto scadenti, per il loro assetto, per le loro condiziohi interne
e pel modo come Vi & disimpegnato il servizio.

Tenuto quindi conto delle qualita dei trasporti e della durata del
viaggio, non si puo elevare la classificazione di queste navi, che altri-
menti verrebbero ad avere prezzi maggiori di quelli che, per un com=
plesso di circostanze, loro spettano.

1l Consiglio Superiore di Marina ha aderito in massima ai criteri di
riduzione proposti dal Commissariato, secondo che risulta dal parere
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<he si riporta in appendice alla presente Relazione. Solo si limito
a raccomandare che la particolare riduzione proposta per taluni piro-
scafi venga applicata solo nei limiti in cui fossero aceertati nuovi
-elementi di inferiorita per quei piroscafi di cui gia non si fosse tenuto
cconto nei precedenti quadrimestri. ' ;

Il Ministro degli affari esteri, esaminati tutti gli atti e teruto conto
del parere autorevole del Consiglio Superiore di Marina, fisso i noli
nella misura stabilita dal citato Decreto del 16 dicembre 1905,

Il Commissariato, nell’aver presentate e sostenute le riduzioni di
nolo, che poi furono accolte dall’on. Ministro, ritiene di aver fatto
-cosa giusta. Data la mancanza di concorrenza, i vettori cercano di
mantenere prezzi elevati nonostante il non dubbio incremento del traf-
fico. Ma le finalita della legge sarebbero frustrate se a questi desideri
degli industriali non si opponesse la ferma azione tutelatrice dello
Stato.
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Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 1° quadrimestre 1906, con-
frontati coi noli proposti dai vettori e con quelli che il Commissariato avrebbe
approvato per quest’ultimo quadrimestre.
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5 |39 |35 |55 |35 5% 39|39 (3% |59 3= 39| 3°~
= = = & = = ] = = = = = =
Linea degli Stati Uniti.
(Da Grenova o da Wapoli a Nuova ¥ ork)
Navigasione Generals
Italiana.
Umbria . . . «»...| 185 | 1905 | 200 | 200 | 200| 200| 100 | 190 | 190 | 185 | 185 | 180 180
Sicilia. » .« « . ...| 185] 195| 200| 200| 20| 200 | 190 | 190 | 190 | 185 | 185 | 180 180
Sardegna . . .. .. | 185| 195 | 200| 200 | 200- 200 | 190 | 100| 190 | 185 | 185 | 180 180
Liguria. .. .. .. . 185 195 | 200 | 200 | 200 | 200 190 190 | 190 185 185 180 180
Lombardia . . . ... 185 | 195| 200 | 200 | 200 | 200 | 190 | 100 | 100 | 185 | 185 | 180 180
Regina Margherita. . | — 195 | 200 | 200 | 200 | 200 | 100 | 190 | 190 | 185 | 185 | 180 180
Orione . .. 00 00| — 195 | 200 | 200| 200 | 200 | 190 | 190 | 190 | 185 | 185 | 180 180
Birio . .« - . . | - 195 200 | 200 | 200 | 200 | 190 190 | 190 185 185 180 180
Persso . o . o o ol N 195 | 200 | 200| 200 | 200 | 190 | 180 | 190 | 185 | 185 | 180 180
Vincenzo Florlo . ..| — —_ —_ -— _180 180 | 170 | 170 | 170 | 160 | 160 | 155 155
11 Piemonte, . + « + +| — _— - - - — - — 160 | 152 | 152 | 142 142
TR, o g e a —_ - —_ —_— —_ - — —_— - 158 | 152 | 142 142
Mareo Minghetti . . . 1751 175 | 1801 195 135 | 175 | 1651 165 | 165 | 150 | 160 [ 140 140
223
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Segue Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York)
La Veloce. :
(a) ‘
YOUR o o S s ] - — _ -_— - — - - -_— 185 185 | 180 180
Bavoia . .......| 18| 195| 200 | 200 | 200 | 200 100 | 190 | 190 | 185 | 185 180 180
Nord America . . ..| 185 | 195| 200 | 200 | 200 | 200 | 190 | 190 | 100 | 185 | 185 | 1m0 180
Centro America. . ..| 185 195| 200 | 200 ( 200 | 200 | 190 190 | 190 | 185 | 185 | 180 130
Venezuela .. .. ..| 18| 195| 20| 200 | 200| 200 190 190 | 190 | 185 | 185 | 180 180
Duca di Galliera . .. | 155 | 195 | 200 | 200 [ 200 | 200 | 100 | 190 | 190 | 180| 180 | 10| 170
Duchessa di Genova . | 185 | 195 | 200 | 200 | 200 | 200 | 190 | 190 190 | 180 | 180 | 170 170
Cittd di Napoli. ...| — 185 190 ( 100 | 190 | 190 | 180 | 180 | 180 | 175 | 175 | 165 165
Washington . ....| 175 185 100 | 175 185 (- 185 | 175 | 175 | 175 | 185 | 185| 180 . 180
Citta di Milano., . . .| 175 | 175 | 180 | 173 175 | 175 | 168 | 168 | 168 | 163 | 168 158 158
Citth di Torino. . . .| 175 | 175 | 180 | 175 | 175 | 175 | 168 | 168 | 168 | 163 | 168 | 158 158
Citth di Genova . . .| 175 | 175 | 180 | 1| 15| 175 | 165 160 | 155 | 145 | 145 | 185 135
Citta di Reggio. . . .| — | — | — | — s —_— - = — | — | 183] 128 128
La Patria,
Madonna . . ... ..| — — — - —_ - — —_ —_— 185 | 190 | 180 180
Geymania. ... ...| — [ — | 105| 105| 105 | 195| 185 | 15| 188 | 10/ 100| 15| 1
Romlle s v oo »«s| 180 | 185{ 100 | 185 195 185 | 185 | 185 | 185 | 180 | 1801 175 175
tg’
Gallia. . ... S I | 160 | 165 | 185 | 160 | 160 | 122 | 152 | 152 | 142] 180 137 137
(%)
Patria. . . . ... .. | 160 160 | 165 | 165 | 160 | 160 | 152 | 152 | 152 | 142 160 | 137 137
o Manetiin - . . .. .. | S0 oo lase] ame ] | s 143 | 143 14| 133 150 | 128 18
(a) Nolo stabilito nel corso del quadrimestre.
(2) Pel 8° gquadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo imo fa di lire 165.
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tre il nolo massimo fu di lire 165.
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Aot R
Segue Linea degli Stati Uniti. 5
{Da Genova o da Napoli a Nuova York)
Anglo-Ttaliana.
Ialih e o s 06 0.0 0 i-— - — —_ 185 | 18| 175 | 175 | 175 | 170 | 185 165 165
a
Oalabria . + « .+ « . l&j) 160 1mo| 175 | 175 | 176 | 168 | 168 | 168 163 | 175 | 158 158
a
Perugia. . . . .« . ‘la;l 160 170 175 | 175 | 176 168 168 168 | 163 | 175 | 158 158
@ 29
Algeria. . . . ﬁbﬂ 150 150 | 150 | 150 | 150 | 143 | 143 143 | 133 | 150 | 128 128
B’uﬂmmruﬂ
Deutschland . . . .. _— - —_ - - _ - - —_ - 280 | 180 180
Hamburg . . .. .+« — — - — - — — — - - 215 | 180 180
MoTthe « s 48 s.0.s'] = - - - -— — — - - — 215 | 180 180
Pring Oscar . . « + o | — — — 185 | 190 | 180 180 | 180 | 175 | 170 | 200 | 165 165
Prinz Adalbert. . ..| — - —_ —_ 190 | 190 | 180 | 180 | 175 | 170 | 200 185 165
Giuseppe Fornari.
Francesch .. .. «| = — - -_ - -_ - - —_ —_ 170 | 150 150
Sicilian Prince . . . . 170 | 72| 180 | 175 15| 175 | 186 | 168 | 160 | 150 | 165 145 145
Napolitan Prince. .. | — 1w | 10| ws| 15| 15| 166 | 166 160 | 150 | 165 | 140 140
B v =T == e | T 380 145 | 185 | 155 | 130 130
QB . & sie oin 0] = = | - - | = - 57| 150 | 145 | 185 | 150 | 130 130
Ottavie Zino. -
Equitd + « « v <0 l(ﬁ:;g 160 | 165 | 170 | 170 ‘170 | 162 | 160 160 | 150 | 175 | 145 145
. Attivith, . . .. . a'y '1(03 160 | 185 | 185 | 185 | 165 | 158 | 155 155 | 145 | 175 | 140 140
Norddeutscher Lloyd.
Konigin Luise .. . .| = -— —_ - 200 | 200| 10| 100 | 190 | 185 | 215 | 180 180
Lahn -. . . ¢ 0« s« 185 | 195 | 200| 200 | 200 200 | 190 | 100 | 190 | 185 | 215 180 180
Kénig Albert. . . . .| — - 900 | 200 | 200 | 200 | 190 | 190 190 | 185 | 215 | 180 180
Hohenzollern. . . . .| 185 | 165 900 | 200 | 200| 200 | 190 | 190 190 | 185 | 215 | 180 180
Prinzess Irene . . « « | — - 200 | 200 | 200| 200 | 10 | 180 | 190 185 | £15| 180 180 1
DERDERT o " o vrwne o ap ] == 195 | — - 195 195 | 185 | 185 | 185 | 180 210 | 175 175
Weimar. « « + « « » » I Vi Ly R el e B R R R A 170
(a) Per il 3° quadrimestre, Per i due guadrimestri denti il nolo imo fu di lire 165.
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Segue Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York).
Italia,
BIenE . aei s 50— — - —_ -— —_ - — - 170 | 200 | 165 185
DO s 3 sra)s o — A= S b b o - 170 | 200 | 165 165
Ravenna. .. ....| — — _ — —_ - — 170 | 170 | 165 | 190 | 160 160
Toseama . ......| — | | — | = — b ) — | 0| | 6| 190] 100} 100
Transatlan-
di Barcellona.
Buenos Aires. . . ..| 175 | 175 | 180 | 180 . 180 | 180 | 170 | 170 | 165 | 160 | 185 | 155 155
Léon XIIT . . . ...| 175| 175| 180 | 180 [ 180 | 180 | 170 | 170 | 165 | 160 | 185 155 155
Manuel Calvo . . ..| 175 | 175 | 180 | 180 180 | 180 | 170 | 170 | 165 | 160 | 185 | 155 155
P. de Satrustegui, . .| — 175 | 180 | 180 | 180 | 180 | 170 | 170 | 165 180 | 185 | 155 155
Montevideo . . . . . . — | 175 ] 180 180| 180 180 | 170 | 170 | 165 | 160 | 185 | 135 155
Montserrat . . . . .. -_— 175 | 180 | 180 | 180 | 180| 170 170 | 165 160 | 185 | 135 155
Cataluda .. ... .. — | — | — | 180 18| 180| 10| 170 185 | 180 185 | 155 155
Antonio Lopez . . . .| — - - — - — —_ 170 | 165 | 160 | 185 | 155 155
White Star Line.
Republie .. oo .o = | — | = | — | — | — | — | 100 190 165 215| 18] 180
T RS, I o SR S DR S [ I O el 215 180 180
CABOPIa, iy b e ] - —_ - - - —_— - 190 | 190 | 185 | 215 | 180 180 .
Oty [ e e 67 s —_ —_ — - —_ -_— —_ 190 | 190 | 185 | 215 | 180 180
Vincenszo Finisio.
Cittd di New-York , . | — — - — — — — — 145 | 188 | 1%0 | 198 128
~ Lloyd Italiano.
Florida. .. ... . 74 BTSN G ppes Gad L R (RS 06 A (NN e 190 | 180 180
Mendoza . ..., . - -— _ - — —_ —_ - - — 190 | - 180 180
Indiana, . . ... e T RO I ) i ) S [ R R i T 175
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=2 e 1 =% |3 = = = =k |3 2= (25 =2
% [°° &7 |85 |27 |27 87 3% 3% |20 | B pRe| s
Segue Linee degli Stati Uniti.
(Da Palermo a Nuova Orleans)
Giuseppe Fornari,
Francesca . ... . —_ —_ —_ —_ - —_ —_ - —_ _ 185 | 175 175
Sicilian Prince . = =l =t =l =90 == ] =1 w8} | nel 3%
Napolitan Prince . - — — - - - - - —_ 1756 | 180 | 185 1685
RN e L —_ —_ - _ - —_ —_ — - 160 | 170 | 155 155
=7 S, =l === =|=]=|=] =1 180} 15| 135 155
Vincenso Finizio.
Citth di New-York . .| — - - —_— —_ - —_ —_ —_ 180 | 170 | 155 155
(Da Genova o da Napoli a Boston).
White Star Line (a).
Republie . .. .... _ - -_ - 15| 200 | 190 | 190 | 190 | 185 | 215 | 180 180
Romanic . ... .. — -_— —_ —_— 1951 200 190 190 | 100 | 185 | 215 180 180
Canopie. . . ... —_ - —_ - 195 | 200 | 190 190 | 190 | 185 | 215 | 180 180
Cretic ol -_— - _ —_— 15| — —_ 190 | 190 | 185 | 215 | 180 180
(Dall’Havre a Nuova York).
Compagnie Générale
Transatlantique, ®
La Lormlnp Y (l:;ﬂ 150 | 165 | 155 | 155 | 155 | 148 | 148 148 | 145 | 155 | 145 145
La Savois . .., .. 1:58 150 | 185 | 155 | 155 148 | 148 | 148 | 145 | 155 | 145 145
La Touraine . . ., .. (l;iﬂ 150 | 155 ) 155 | 155 | 155 | 148 | 148 148 | 145 | 150 | 140 140
L’Aquitaine. . , , . . 48 | 150 | 155 | 155 | 155 | 155 | 148 | 148 | 148 145 | 160 | 140 140
b
La Bretagne . , , .. S;?B 150 | 155] 155 | 155 | 155 | "148 | 148 148 | 145 | 150 140 140
La Champagne . . ‘lb(l]. 150 | 155 | 135 | 135 | 155 | 148 | 148 148 | 145 150 | 140 . 140
La Gascogne. , . . . (u}s 150 | 155 | 155 | 135 | 155 | 148 148 148 15| 150 | 140 140

(@) La Compagnia deve fornire gratuitamente il biglietto ferroviario da

" granti che ne

(2) Per il 3° quadrimestre. Per gli altri due quadrimestri p
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facciano richiesta.

a

i il nolo

Boston a Nuova York agli emi-

fu di lire 150,
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Linea del Brasile.
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos)

i e
Pmbria. s s 40 o - - 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 150 | 180 | 180 | 180 | 178 178
Sicilia, . o ¢« =« s + =+ — 180 | 1a0 | 180 | 180 | 1r0 | 180 Im. 120 | 180 | 180 | 178 178
Sacdegna. ... ...| — | 180| 180 | 180 180 10| 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 178 178
Ligaria. . . . . P 120 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 180 | 180 | 180 | 180 | 178 178
Lombardia . . . . . = I 180 | 180 | 180 | 1s0 | 180 | 180 130 | 180 | 180 | 180 | 178 178
Regina Margherita. . | 160 [ 180 [ 180 | 180 | 180 120 | 1e0| 180 | 180 | 180 | 180 | 178 178
Orione . . .« .« .| 180] 180 | 180 | 180 [ 180 18 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 178 178
Sirlo . ..+ .2+ ..| 160| 280 | 180 | 180} 180 | 130 | 180} 180 180 | 180 ] 180 178 178
Perseo . . « =« » ++ w60 180| 80| 1%0| 10| 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 178 178
Vincenzo Florio . . .| — - -_— - - 170 1o | 10| 170 | 1685 | 165 160 160
Il _Piemunu ..... o]l - — —_ -_ - —_ - —_ - 1680 | 160 | 150 150
SBR[ B ] it o B 160 | 160 | 150 150
Marco Minghetti. . .| 160 | 185 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 165 | 185 | 150 150 | 143 143

La Veloce. (a)

Talim. + v« o e s — - - -_ = - — — — 180 | 180 | 178 178
Bavola . . .« s0 o's 10| 180 | 180 | 180 | 180 | 180 10| 180 | 180 | 180 | 180 | 178 178
Nord America .. ..| 160 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 180 | 180 | 180 | 178 178
Gentro America. . .. | 160| 180 180 | 180 | 180 180 | 180 | 180 180 180 180 | 178 178
Venezuela . . « . .. 10| 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 180 | 180 | 180 | 173 178
Duca di Galliera . . .| 160 | 180 [ 1801 180 | 180 | 180 | 180 | 180 10 | 1| | 1es 168
Duchessa di Genova . | 160 | 180 | 180 | 180 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 175 | 175 168 168
Citta di Napoli. . . .| 160 | 170 | 170| 176 | 170 1o | 170 | 170 | 170 | 170 | 170 | 163 163
Washington .. ... | 180! 170 170 | 185 | 185 | 185 | 165 | 165 85 | 165 | 165 | 162 163
Citta di Milano. . .. | 160 | 185 | 165 165 | 185 | 165 185 | 165 | 165 | 165 165 | 163 163
Citta di Torino, . .. | 160 | 165 165 | 1685 | 185 | 165 | 165 165 | 165 | 165 | 165 | 163 163
Citta di Genova . . .| 160 | 165 165 | 185 185 | 165 | 185 | 160 155 | 1a0 | 150 | 140 140
FROr T SO | [N ol LRl [l [ e S e ) o 185 | 183 133

(a) Nolo stabilito nel corso del guadrimestre.
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Segue Linea del Brasile.

(Da Grenova o da Napoli a Rio de J: aneiro e Santos),
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PIROSCAFI

(Da Grenova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)
Italiana.

Umbria . . . . . .

&

Bieilia + . . . .

Navigazione Generale

Liguria . .

Bardegoa . . . . .

-

100 | 190

175
170
170
165
195
195
195
185
195
190
185
175
175
17
160
145

(a)

185
180
180
185
180
180
170

185

180 | 180

200 | 200 | 200
190 | 180

160 | 185

180 | 180

180 | 180

180 | 175

185
180
190
100
180 | 180

180
180

180
200 | 200 | 200 | 200 | 200
190
180
180
180

180
180
190
180
180
180

185
190
190
185
185
185

185
190
180
185
185

185 | 200 | 200| 200| 200 | 200 | 200 | 200 | 200
185 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 [ 200
185 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200
185 | 200 200| 200 | 200 | 200| 200 | 200 | 200

185 | 200 | 200 | 200
185 | 200 | 200 | 200 | 200 | =200
Y170 | 185

170
170
170

Duca di Galliera . . .

CRCE
I
“oe e
..
Ty

La Veloce.

Italia .
(a) Nolo stabilito nel corso del quadrimestre,

Duchessa di Genova .
Citta di Napoli.
Washington

Citta di Milano. .
Citta di Torino .
Citta di Genova .
Citta di Reggio. . .

Regina Margherita. .
Marco Minghetti .

Orione . . . ...
Vincenzo Florio
Il Piemonte.

Italia . . .

Centro America
Venezuela .

Biddo' . .ie i o
Perseo .
Savoia .
Nord America

Lombardia . . .
231



PIROBOAF1

Noli massimi per 1'anno 1802

drimestre 1903

Noli massimi per il 1* qua-

drimestre 1903
drimestre 1903

Noli massimi per il 8 qua- |

Noli massimi per il 2° qua-

drimestre 1904

Noll massimi per il 1° qua-

Noli mt-lmi&ar il 2* qua-

drimestre 1

drimestre 1

Noll massimi a]a:r il 8 qua-

Noli massimi per il 19 gua-
drimestre 1905

08;' il 2° qua-
Noli massimi il 8° gua-
Artmestes 190

Noli massimi
drimestre 1

il 1* guadrimestre 190V

Noli proposti dai vettori per
Noli che il Commissariato

avrebbe approvato

il
1° quadrimestre :sof"
Noll stabiliti dal Ministro

degll Affarl Esterl il
1* quadrimestre IBDGWI

Segue Linea del Plata.

(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)

Italia.

Rio Amazonas . . . .

Minas. o v 5 i o

Giuseppe Fornari.,
Francesca . . . . ..
Bieilian Prince . . . .
Napolitan Prince . . .
Glulls, . .. ... ..

BRI - <5 v e

(%

i

165

185
185

175

185 | 185
185 | 185
175 | 175
175 | 175

185
185

175
175

170

175
17

170
170
170

175

170
170
170

175
170
170

185
185

170

170

175
175
165

185
185

170

170
170
170

165
162

168
168
168

155
155
145
145

220
220
210
210

175
175

(b)
168

(b)
168
fs

180
175
176
165
160

180
180
175
175

150
157

165

165

175
17

160
157

165
165
165

160
150
145
140
140

(a) Per il 2° e 8° quadrimestre. Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 170,

(b) La Bocietd propose lire 175 per le partenze dirette Genova-Buenos Ayres.
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Segque Linea del Plata.

(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)
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Linea del Centro America.
La Veloce (a).
alik: v iiv o5 v 5 a _— — - — —_ —_ - - — |(th)20s| 205 200| 200
Bavois . . . ... .. _— - oo0] 200| 200 200/ =200{ =200 200f 205 205 200 200
Nord America. . . - .| — - oo0| 200| =200 =200{ 200, 200| 200{ 200 200 200 200
Duca di Galliera . . .| — —_ o00| 200| =00| =200| 200 200/ =200{ 200{ 200 200 200
Centro America. . .+ | — - 900l 200| 200 “2oo| 200 =200f =200| =200{ 200, 200 200
Venesuela . . . . . - - o00l 200| =200| =200 200 200f 200/ =200f 200| 200 200
Duchessa di Genova. | — _— op0| 200| =200/ 200 200, =200{ 200) 200{ 200] 200 200 |
Citth di Napoli . . .. | — —_ 200/ 195 195 200 200 200, 200 200| 200/ 200 200
Washingtont s . s 2] = pi=i] = |'= =% 200 200/ =200| 200f =200, 200 R200] 200
Ccitta di Milano. . . .| — — op0l 195| 193] 195| 195 105( 195) 195 165 195 165
Citth di Terino. . . . | — - g00| 195 195 195 195 195 195 195 195 195 195
Citta di Genova . . .| — - 200 195| 19s] 19s] 193] 90| 1¢0| 190| 190 190 180
Compagnia Transatlan-
tica di Barcellona.
VI w1 o T (6) 195 (c) 195| () 195(() 195 (d) 105 (d) 185 (e) 105|(7) 190|(/) 190{(¢)200| () 180} () 190
Buenos Aires. . . . . (¢) 195(c) 195 (2) 195|(@)105((d) 195 (2) 195|(e) 195|(f) 190](f) 190](9) 200 (1) 190 (f) 190
Manuel Calvo . . ..

\(e) 195i(¢) 1051(c) 195|(d)195(d) 195 (d)195!(¢) 195|(f) 190](f) 190{(g)200}(A)190| (f)190
() 195| (¢) 195|(¢) 195{(d) 195| () 185|(d) 195/|(¢) 195 (1) 190}(1) 190|(g)200{(A) 190| (f) 190
(c) 193|(¢) 195](¢) 195|(d) 195 () 195|(@) 185 (¢) 195 () 190|(£) 190| (g) 200{(A)190| (f)190
(¢)195|(¢) 195(c) 195 ()195 () 195|(d) 195{() 195|(/) 190{(£) 190|(g)200{() 190} (f)190
— | — | = (@195 (a)195|(d)195)(e) 195](7) 190|(r) 190|(g) 200|(A) 190 (f) 190
— | === | = | = [@ws|nisojr)so|@20|@nsol ()10

P. de Batrustegui. . .
Montevideo . . . . .
Montserrat . . . . . .
Catalofia . . .« . . .| —
Antonio Lopes . . . .| —

il o o

(a) Dall'ltalia %ar Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla e Puerto Limon. Per la
destinazione di Colon si consenti per tutti i piroscafl nolo superiore di 5 lire a quelli indicati ger gli altri
porti del Centro America, eompresa perd nel nolo la tassa di a‘l’:uco imposta dalla Repubblica di Panama.

Eb Nole stabilito nel corso del quadrimestre.

¢) Dall'Tialia ﬁ:,' Puertorico e Habana. 11 nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon, Colon, Saba-

erto Cabello, Curagao & La Guayra,

(@) Dall'Italia per Puertorico e Habana. Il nolo fu fissato in L. 200 per Puerto Limon, Colon, Sabanilla,
Puerto Cabello, Curagao e La Gu e in L. n%gor Vera Cruz, con to trasbordo ad Habana.

(e) Dall'ltalia per Puertorico e Habana. Lire ser Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagad
e la Guayra; lire per Colon, e lire 220 per Vera con immediato trasbordo ad Habana.

f) Dall'italla per Puertorico @ Habana. Lire 165 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabeilo, Curagao
e La Guayra; lire per Colon, e lire 215 per Vera Crus, con immediato trasbordo ad Habana.

(g) Tali noli furono lrn ti per Puertorico & Habana; per il prolungamento a Puerto Limon, Colon,
Babanilla, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra la Societad propose un nolo di L. 225; e per Vera Crus,
con immediato trasbordo ad Habana, lo st nolo di s

(k). Dall'[talia per Puertorico, Habana, Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao ¢ La Gua,rn.

on immediato

1l Commissariato avrebbe consentito inoltre lire 195 per Colon e lire 215 per Vera Cruz, ¢
trasbordo ad Habana.
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AlLecaTo B.
Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3* classe(*)

PORTI EUROPEIL

Norvegia.
Christiania.
Pacifio Hamburg-Amerika | Danske forenede | Norddeutscher
DESTINAZIONI Steam 3
Navigation Co. Linie Dampskibsselskab Lloyd
Montevideo. . . . . . bord 07 > 228
Buenos Aires. . . . . 2 nr Y » 228
Rio de Janeiro. . . . 2 217 » 215
Bantos . . . s s 0. a7 m » 215
BabIR: oo o V0w 27 bl » 215
Pernambuco . . .. . 27 2 » 2i5
Belem (Para). . . . . o bard » -
Manaog . ... ... & 27 » -
La Guayra. . .. « « 07 27 » »
Puerto Cabello. . . . 2 277 » »
Sabapilla. . . . .. . 217 b1ud » »
AVEER S i ve s oan . 341 - 203
Nuova Orleans. . . . » » 311 >
Nuova York . . . . . » » 183 298 a 253
Boston . . .. . P » > 186 »
8t. John (Uanadij s » - 213 »
Quebec. . . v . .4 . » » 228 -
Montreal. . ... .. » > 218 »
Inghilterra.
Glasgow.
Allan Line Donaldson
DESTINAZIONI Celeri Commer- Auohor: Line Brothers
ciall
Naova TorK. « v o o s o o6 o 00 a0 143.75 137.50 181.25 >
BOBEOE. “in il o pieie e » oy 143.75 187.50 131.25 >
Bt-John(Cau&l)........... » » » 125, »
Quebon . « . v o s b v s v e » » 137.50 »
MOntreal & iv i wi sieiie 4l e » » 150.50 153.60

5 Hot.. — I viaggi per il Canada pesi nella stagi invernale, sono ripresi nel mese
marszo

(*) Le eifre r .rorum sono tratte da alcuni rapporti dei R. Consoli e delle Camere di com-
;:::i-_gio italiane all’estero, dei mesi di ottobre e novembre 1905. I prezzi sono indicati in lire
lane.
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Liverpool.
‘White Star Conard =
Line (1) Line () |§=| £ 3 | Allan Line
DESTINAZIONI L P teo| ES &
AN S I
° g% ] oo |4 . 2 'g E
o o o < g o
Nuova York . . . . . |156.25| 187.50 [156.25| 143.756 |137.50 » » » »
a 150 a 150 ) g
Boston . . . . . . . . |158 25/ 137.50 |153.25| 143.75 |137.50 » » . »
a 150 a 150
Halifax. .. ... > » » > - 137.50, = » 137.50
8, John (Canada). . . » » » - » - 137.50 » 137.50
Quabec. + s v o o o > » » > » 137.50| » 143.75| 137.50
Montreal . . . . . . . » » » » » | (38y150 50{ = 156.75| 150,50

(1) l.a Compagnia fa proseguire i passeggieri per Philadelphia e Baltimora senz'altra spesa.
(2) Questa Compagnia non prende che emigranti scandinavi.
(3) Compraso il viaggio ferroviario da Quebec a Montreal.

Southampton.

DESTINAZIONT Hoya Ameionn

' Mail Company Line

Montevideo . . . .. . o e o B R D 200. » »
Posnos AIYeR . . . o « 425 s 051 08 s s v e we 200, » »
Rioda Jansiro . . . o o o v o0 o o ¥ n s o s 44 Al 200. » -
BABBOS . i v v e @ hie v ete W m e e e PR 200, = »
Bl & i i s a e EE R e e R e 200. » »
Pernambueo o o < o s s s o 5 8 5 s 58 s v w e 200. » »
LR v s 5 oa v T ey e 300. » -
Babanilla . . .« c o000 v 0w es s P 300. » »
Coloh v - v'c s v s s vs cneas o s ar as s ns 300. » »
Nuova Orleans, . . « « « .« AT AN SR W » 246, »
Nuovs TorK . o« o v d o s oo o s/ @ a aae o ouiw % > 150. =
BOBtOR s o+ o6 o dive o5 A% S hnece P I » 150. =
HADDE: ¢ 5 o s 0 N aun, 5 7 the e ares s LR W e s » 200. »
S. John (Canadd) . « « « s s s s s s ms s s 20w a > 195. »
Quebec. + + « ¢ o« AR S Ll A T G S S sl T =l 195, »
Montréal. . o «o s ¢ s v wie 4w o e R PR e e » 185. »




47
Germania.
Amburgo e Brema.
Hamburg Norddentscher

Amerika Linie Lioyd, Amburghese

DESTINAZIONI Sud-
Celerl Co‘;ii\‘Tln- Celeri 00:;3?1"— Americana

A
Montevideo . . . . ... . - > . » 200, » 200, »
Poenol Alved: . L ov 0t i, . » 200. » » 200. » 200, »
Rio de Janeire. . . . ... ... . 187,50 » 187.50 187.50
L T R R A g - 187.50 » 187.50 187.50
P T SRR T e » 187.50 » 187. 50 187.50
Perngmbuco < » « <'c . v oa s > 187.50 > 187.50 187.50
Belem (Pard) ...... A o » 150. » - » 150. »
F T A — » 175. » » » 175. »
LA GURYTE. o s vov s’ . . 262,50 » » 282.50
Puerto Cabello . . ... ... 4 » 262.50 > » 202.50
T TR DT it .. 262.50 » » 262.50

Colon S SO R T » 262.50 » » .

Vel Crof « o o« v o s 060 s » 175, » » » »

YL T g PO P . » 175, » > » »

DIGOYR BOFK o' v sisis Wein ey 225, » 182.50 225, » 200, » >

Boston (via Nuova York) . . . . 21, » 198.50 » > »

8t. John (Canadd) (via Nuov

F o R T SN 242.50 212,50 » » .

Quebec (via Nuova York). . . . 271. » £28.50 » » .

Montreal (via Nuova York) . . . 260.50 218, »° » » »

Olanda.
Rotterdam.
DESTINAZIONI ¢ Holland American Line
pronL D St WS

LT T R e S S S s SR
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Belgio.

Anversa.

P

3 la8 )88z |53 (5 [8])z
DESTINAZIONI | 55 45§ | 1 s | § | §s |38s|ds 38

i ITEAE A NG e

z 2| 2° a < <
Montevideo . . . |200. »| 200. »| =» = » » » » » »
Buenos Aires . . . » 200, »| = » » » » » - »
Pernambuco . . . | 187.50| 187.50| » » » » » » » »
Babia. . .. ... |187.50{ 18750, » | » > | ' > » . »
Rio de Janeiro. . [187.50 18750 » | » | = » 9 = R ST
Santos . . . . . . |187.50| 187.50| = . » » » . » »
Belem (Pard). . . » 175.5 » » » = S » . -
Mansos .. ... » 200, »| = » » » » » » »
La Guayra. . . . » | 262.50] = » > » i » » » »
Puerto Cabello. . » 262.50) » » . » > » » -
Babanilla ... . » 262.50| » » » » » » » -
Bolol - vie 5w s » 262.50, » » » » » » » -
Vera Crus . . . . » 200. »| = » » » » » » »
Avana . ...+ . . [175. | 200. »| » | » » » » » » »

| 225. »

Nuova York . . . | » '200 - 195. »[195. »| =» » 185. »| 195. »| 185. »| »
Boston . . ....| » . » |15, = > » | 1952 » >
Halifax. . .... » » » » 150. »| 195, = » » » »
St.John(Canadd). | » |162.50 » | » | 150. 195.s » | » |182.50
Quebee. . ... .| » |25 » [ - | 150.4 » | s | » |102.50
Montreal . . ., .| » L » » 162.50| 195, » » » » »

(1) Partenza da Amburgo.
@) Id. da Liverpool.
(3 Id.  da Bouthampton.
(4) Id. da Rotterdam.

238



S . i
y ¥ % e T
49
Francia.
Havre.
, Compagnie Chargsurs
DESTINAZIONI Générale
Transatlantique Réunis
Nuova York . . . . . T O R R R o R 190 »
Montevideo + .. s s s e oo 0 . e e e ok > 150
Buenos AIres . . . « « « « o0 v 0 s 0 02 3 0 s . > 150
BRRSOE o/5 W\ s s 5 a'a o0 e sw p.d a R » 150
Rio de Janeire. . « « . « o o o s s e s ame . » 150
BRRM A ot aie e o s e e arel e ey . » 150
Pornambuco o+ « ¢ « « o'¢ o o ¢ 8 v 0 a8 60 84 0 e » 150
Cherbourg. -
@ -} o L] e
-8 ] g 2 -]
2% g @8 | EE
DESTINAZIONI g 8= | 24 g 5 | 23E | €52
: £ = T @ =8 248 | €3
R A R e R
2 Z < &
Nuova York . o+ « » . » . | 162.50 162.50 182.50 162,50 » » »
Pernambuco « « « « o o . » » » » 200. » » 0L »
Bahin & <o 002000 » * > » 2. » > »
Rio de Janeiro . . . . . » » » » 225, » » »
Santos « « «oe i . s ’ 0" > » » » 285. » » »
Montevideo. . « « + « + » > - » 295, » 200. » | 200. »
Buenos Aires . . ... . * » » > 205, » 200. 200, »
8t. Nazaire.
DESTINAZIONT Compagnie Géndrale
: Transatlantique
T GUAPER oo T DR A0S PR X e b ko AT 200
Puerto Cabello . & s alr's ity * 200
Babanilla . . . . . Caew e - 200
Colon . ..+ e e 200
Vera Cruz. . « « B T R 200 -
Kyaiil o £6 vin AP R S AR © 200

239
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La Pallice Rochelle,
Pacifie
DESTINAZIONI . Steam Navigation
Company (1)
Montevldoo . . « s co s i35 i 04 .. 0 R R TR A A e Lo Tl Da 200. » a 250. »
BURION- AR o i e il ST R e R sl e e » 200. » a 250. »
T L i [ L T R A A . i » 187.50 a 237.50
BaMIN: o0 B o s e A e A L T e Sl * 187.50 a 237.50
PRBEIINONG 5 o v s v s et e e > 187.50 a 237.50

(1) I noli pit bassi sono per gli emigranti viaggianti in gruppi; quelli pidt alti per gli emi-
grantl che prendono cabine di famiglia con 2 o 4 letti.

: Bordeaux.
DESTINAZIONI i s e G;rm e
Maritimes Transatlantique Réunis
Pernambuco. . o« v o v v . a0 s u. 250 » »
i T, R e S G e 250 » »
Riode Janeiro . .......... 250 » e
L R O e e 200 » »
MONtSYIANG o . o ooivivs v e e 250 » 150
Buenos Afres . . . ... ... .. 250 » 150
L e e R TR . » 200 >
Puerto Cabello . ... ...... - * 200 *
Bababllle oo o bor@iiels 5 v v s o > 200 »
L e L » 200 -
VeraCrus. .. ... b RN » (1) 180 »
AVRR o o ca s s iaich W PSP B » ) 195 »

() La partenza & da St. Nazalre. In questo prezzo & compreso il viaggio ferroviario da
Bordeaux a St. Nazaire,
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Marsiglia.
Hambur, Unione
DESTINAZIONI | Amertka Ligie | o | La Veloee i
n TN IR * | Navigazione

Montevideo . . . . . . 180. » 170 . »
Buenos Ayres. . . . . 1680. » 170 . »
Rio de Janeiro . . . . 160. » 170 » »
BADON. .. « 0 ¢ o's ba 160, » 170 » »
Pabls . . o snnve 160. = » » »
Pernambuco. . . . . . 160, » » » »
Belem (Para) . . . . . 210. » - » »
Manaos . . . .. T 235. » » » »
LaGuayra . . .« » « 200. » » 200 185
Puerto Cabello . . . . 200, » » 200 »
Sabanilla . . . . . .. 200. » » » »
GOIOW ol o o 5. 1w-0, 08 200, » » 200 185
VeraCrus . .. « + . 200. » » » 205 -
F 57T P = 205. » ' > » »
Nuova Orleans . . . . 310, = » > »
Nuova York. . + « + & 200. » » T »
BOBROD s o o « 5% v 222.50 » » »
Balifax . o oo o A 220, » » - »
8. John (Canada) . . . £220. » » - »
Quebec (via Nuova

o). vv in a4 v 215. » » = » »
Montreal (Id.). . . . . 215, » » > »

(1) Compreso il viaggio da Marsiglia a Bordeaux.

Portogallo e Spagna (1).

Lisbona.
= Cé H g‘ 'E o E o o g su
BRI A A
DESTINAZIONI 5 | @ 'S ;g 24| 5 |38 =¥ a3t 8
B Be|2o< |2 o5 | &2 [g22| <8
3 T |32 &3 25 : |3 2% (822 53
8 |27 18] 2 2 8| 5@
- Montevideo . + v . v 4w 0w 25| 215 | 215 | 195 | 195 » 02| 192 : g »
Buenos Alres . . . & 4 . ¢ 4« 15| 215 | 215 | 195 | 165 » 192 | 102 » »
Rio de Jamelro . « v v v . 4w . 190 | 100 | 190 | 180 | 169 » | 167 | 167 » »
Santos .. ueaa N Teed 190 { 190 | 190 | 160 | 169 » 167 | 167 » »
BEbi s, 0 o R e 190 | 190 | 1890 » » » 167 | 167 » »
Belem (Pard) . o . v v oo v » » » 154 | 154 | 154 » » » »
Y el 1o » » » 190 | 190 | 190 » » » »
Nuova York . ..v o s o scn s » » » » » » » » 164 | 164

.2 (1) Al preszi indicati, in lire italiane, pei porti di Cadice e Barcellona devono aggiungersi
5 pesetas per tassa d'imbarco per ciascun :rﬂgr;int:; ‘l::.ﬁ., come tassa d'immigrazione, pesetas
¥ 3

16.70 pel porto di Nuova York e 8 35 per g
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| Cadice.
g ° Ej <
A 48 . 2
gs £ & | 2.8 | B3 | g2
DESTINAZIONI 2557 4 EEE 23 ZE
- ] = o a™g a5 e
S8 & | E < Hg :
[.g. - < 5
Montevideo . . . + o v o s + 4 » 155 150 155 155 »
Buenos Alres . . . ... ... .. 155 150 155 155 »
Puerto Gabello. . . . . . oeons 194 » » » -
R e 1094 » » » »
OO o R e B i e e 194 » » - »
Yo Ormt- .56+ ve s 590 s 194 » 180 190 178
Avana . ... . MRS PR S AR 174 » 158 158 185
Noova York ... ... e 174 > = . >,
Barcellona.
g o2 § ‘g g o ‘2
EE: = g = @ =g
DESTINAZIONI §'“"; K] $53 5 =%
:S.. 3 g & 2 £E
ey E " =
Buenos Ajres . .. ....... 150. » 150, » 150, » 140, » >
Montevideo . . . . 4 ... " 150, » 150, » 150. » 140, » »
Bantos . . . « s 2o v s. .o 150, » 150. » » 140, = »
Rio de Janeiro . .. ...... 150. = 150. = | » 140, » »
\BolemA (PAPE) .+ . . o 540 o is » » > » »
Manaos. - . . .+ s 0 v s » » » » >
I o A RN R - 150, » 175. » » »
‘Puerto Cabello ... ...... - 150. » 175. » » »
HRDRRHIN" < 6 v % o ook o e s » 150. » 175. » » »
Colom ..... . e . » 150, » 175. » » »
VorliOrus « o « v u s wv o v s & = * 175. = » »
AVRBE o i s'a s b o s 8 s s ¥a s » » 160, » 151. » 150. »
g Nuovw Yotk . - ¢ v si0ie s s > » 160. = » »
Nuova Orleans. . . . . LA » » » 100. » 140. »
+  Austria-Ungheria. .
Trieste. Fiume.
Compagnia : ;
DESTINAZIONI | Austro-Americana| Cunard AZ
AR b DESTINAZIONI | Cunard Line
T © Nuova York . .. .. 178.% 178.75 || Nuova York . ....|  169.50
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PORTI AMERICANI

il

America Settentrionale.

Montreal.

Allsn Lins Dominion Canadian

DESTINAZIONI e c";"’;“i"' 1d0s Pacific R. Co.
Glasgow (via Liverpool) . . . « . . « 148 142 142 136
Liverpool. . + + « o o ¢ s o s s s s s 148 142 142 136
T N RS 176 170 "o 170
Amburgo . . « + s s s s v 08 e s . 178 170 170 170
ADVETrSB. ¢ » o s o v 4 o g E e A 176 170 170 170
BAVES: v 8v s ve' i b oinvonns 176 170 165 170

Prepagati:

GlaBEOW. « o s s o ss s s s s 505 » 142 155 155
Liverpool . « o o = s 0 s o 0 0 s 0 0 s 148 142 142 142
ADVEIBA. + « s o's s s o s s = s 8 8 & 178 170 , 176 »

Boston. >

DESTINAZIONI * White Star Line
GRDOYE: « o iis s e b s sa Saness e e asa e 165
Napoli « « o o s o o v v nn e asnn P o W B 165
Pnlefﬁo....................., ..... 180
Mossing . + o oo ss s s s 9 s s m s s s s s s’sae a 180
Prepagati: :
da Genova @ BOSON. .« .+ v sow s s 0w s w e ae e e 185
» Napoli » 165
e PG e sl L A Ay A e e e 175
o Moniinn, -0, 50 15 i s et e R 175
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Filadelfia.

DESTINAZIONI American Line | Red Star Line
EAverpool o s o s o s+ ¢ s sls . . ‘e ey 190 =
BETOIRE 5 a oo o' Pod i 5o a4 . g e SAE e . » 190
Nuova Orleans.
Navigazione
DESTINAZIONI
p Generale Italiana
Palormo . . « . s o o s va s a s 80 0004 % & e 8 eu PN 195.70
Da Palermo a Nuova Orleans (prepagato) . . . . « « + « s s s = » s & 185.40
America Centrale.
Avana.
Tran- | Compagnie| oy Hambur,
7 Pinillos &
DESTINAZIONT satiantioa | Générale | deutacher e | Amerika
» o
Barcellona | atlantique | L10Yd i Linie
Genova . . « s & . . . . 100 » » » »
Barcellona .. ....... 165 » » 165 »
CRAMS. < e ate sticia s 165 » » 150 »
Coralfla .. s v v s s v s 150 150 150 150 133
Santander. « . 000 v ile e 150 150 > 150 133
Canarle . . . « v s v v w s » » * 150 o
HEYTR. il i o anaindne aws » » > » 133
Amburgo .. ... S M » » = » 133
Broma. « o « s s o0 s n s » » 170 » -

Nota. — Tutte le Compagnie di navigazione vendono biglietti di chiamata (prepagati)
agli stessl preszi dei biglietti di passaggio.
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=

B o T S g lach L e

e A
-

_ A

Puerto Oabe;lo.

DESTINAZIONI

| Barcellona

Transatlantica
di

Compagnis

Trans-
atlantique

La Veloce

Barcellona .
Genova. . .

Napoli . . .

Marsiglia . .

Bordeaux. .
8t. Nazaire.

180
175

180

175
175
175

180

La Guayra.

DESTINAZIONI

La Veloce

Compagnie

Compagnia

Transatlantica

di
Barcellona

Générale
Transatlan-
tique

Cadice . . .
Barcellona .
Genova . .
Napoli . . .
Marsiglia .
8t. Nazaire
Bordeaux .

.o .. .
s .. .
" eas e .
U . .
CRC R S

Prepagati:

da Cadice

® a's s 8 e s

» Barcellona . . ... ...

» BOROTR s v v 5y s ekl n

» Napolls v i S s

» Marsiglia. .. ......

. “ e aa
. . .
.. e
e . e s .
. s s 4

175
1%

888 B8 .

175
175
175
175

175
175
175
175

175
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America Meridionale (1),
Bahia.
o ™
- - - - @ ]
L3 2 = o =
5 | 52 T R g £z
DESTINAZIONI o E §= - 3. e 52
SRR AR AR L
=]
)
Madpiglin: +i i iw viioas ' 195 . » » » »
HONOWR s v« 4 0 einis e e 195 » > » » »
Napoll, ov oo v v vvennes 195 » i » » »
R e R D R ST » » » 285 » 260
MR 50 % e I e » » » 285 » -
BRIDOREN « o o o a » 250 » » » -
L T e e LA » . a5 » » >
Boulogne s/m . ...... .. . » » » - 250 »
AMBBEY . T el . » - » . 250 >
Belem (Para).
b
DESTINAZIONT Booth Line | TMPurghese
Sud-Americana
Liverpool . ... . e . .ae 227.25 >
Lisbona .., ., e o 126.25 126.25
Havre et AT o T R R S R o > 202, »
St. Nazaire . . .... .. S e 202, » »
AIBBUTEO o w7yl s bt s T W e T e » 27.%5

(1) Pei porti del Brasile, ai prezzi indieati si deve aggiungere la tassa di reis 5000 imposta
dal Governo Brasiliano per ciascun passeggiero di 3* classe imbarcato.
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b8
Pernambuco.
Messageries
STINAZIONI Royal Mail
s s Maritimes
CREEDODT o % o om0 6 0 e R 180 >
HouSBAMPION. 5 o wia ateiw v dih 6 e aietE g aw N = 202 »
Bordeaux .. ...... P = 250
RN 5.0 < ks e v as T el sae e - 201
VERI o o e 9 T, S SR By B e 180 201
Rio de Janeiro.
Naviga-
gione Lloyd |LaLigure- |Transports| Ginseppe
DESTINAZIONI La Veloce
Generale Italiano | Brasiliana | Maritimes | Zino
Italiana
COBOPE vo's & wrals i 180 160 a 180 160 ‘_mn 150 140
e e T SRR 180 180 a 180 160 160 150 140
P;epagatl:
da Genova. . . ., .. . 143 143 143 143 » »
da Napoli .. ... i 143 143 143 143 » >
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Santos.
B o @
El - @ o e
22 8 | £|%s 5|8 |28
ga | 3 d|28| = 3| g |88
DESTINAZIONI Lo = & LS 3 = i
“;'g B ¢ | B4 = B % |53
2 - g | w= 2 2 |2
§ & 5|5 |=8
-] =
Genova. . . ... . v eTe . 180 | 150 a 170 160 150 | 160 a 130 160 | 150 | 130°
1 R R T e S 180 | 150 a 170 160 150 | 160 & 170 160 | 150 | 150
Da Genova o Napoli & Santos » E
(prepagati). .. .. .. .. 143 143 143 143 143 143 | 148 | 143
Montevideo.
a one
't:cigonle La Veloce | & £
Traliana = B
= = =
DESTINAZIONT =g 2 =
& a= o 8
2l 8| 5| 8|88 5' 2|3
AR RN IR IR AR ERIE
Bardellomk. 50 0L, 190 165 190 165 190 180 165 165 165
Marsiglia . ... . ..... 190 185 190 165 190 190 185 165 165
Lt PR R e 190 1685 190 1685 180 190 165 165 165
NEPOIE 5 oo e e 190 165 | 190 | 185 180 190 | 165 165 165
Da Genova o Napoli a Monte- | i
video (prepagati) . ... . 180 160 | 180 | 160 | 180 | 180 | 160 160 | 160




Buenos Aires.
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Avreeato C.

Pirosoafi addetti al trasporto degli emigfanti dai porti italiani alle Americhe.
(Anno di costruzione, tonnellaggio, numero delle cuccette e velocita.)

Niiais VELoCITA
dalle cucostta (1) % raggiunta nei viaggi(8)
3
=
° E ! PE per
a -] 'America g :
PIROSCAFI i § 5 Settentrio- I'America
£ o 4 . = wale Meridionale
s ®lsld| 3|3 |3 =
s | S| 3|4 3|3 |23|24|2%|2s
T R Y N e E s |88 | 88| 2%
(-8 O M P (R SR O P So o8 |25 | S8
< | = | B | = = - A e Bl
Navigazione Generale 2
Italiana.
Umbria . + « « 4+ « « « « . | 1002 | 3383 38 49 | 1030 14.75 5| 14.28 16 | 14,62
BlolHa %5 s s e 2n'n . | 1901 | 3504 52| 120 | 1202 | *15.06 18 | 13.39 7| 13.87
Sardegna. ... .. ... | 1901 | 3504 80 45 | 1324 | *15.— 19 | 18.87, 3| 13.49 x
Liguris: « o o ae o v o . | 1901 | 38323 58 — | 124 | *15.41 27| 1317 - —_
Lombardia . . ... ... | 1001 | 3323 58 — | 1302 | *15.08 29 | 13.19] — =,
Regina Margherita. . . . | 1884 | 2127 | 53| 64| 857 | *16.76| — | — 12 | 14.79
Orione . .+ « + s =« » » - | 1883 | 2200 80 40| 655 | * 1480 — -_ 20 | 14.70
Sirter s i e ien e | 2ERD 00T | om0 40 SIE| e M| = | = 10 | 14.72
Perseo . . .o .ov .. |10 01| 80| w0| sia| vuess| — | = | u|uas
(4)
Vincenzo Florio . . . .. | 1880 | 1852 — ] 800 | *13.95 (. 6|11.83 — -
4)
Ku_'ou Minghetti. . . .. 1876 | 1836 —_ &‘ 036 | * 14.13 71183 — —_
. 1l Piemonte. , . . . ... | 1001 | 3881 | — 1282 12.00 31004 — | — - .
O A e R A oo | 1904 | 4178 — — | 1800 | *12.51 2] 10.75| — —
1) Le cifre riportate i .dican er la 32 ¢l , il numero massi di tte che pos-
nnni essere inltlH:ta su e?umu’yrmm. j <5 1

(2) Le oifre segnate con asterisco indicano una velocith desunta non dalle prove di velo-
eftd, ma da altre prove o da viaggi compiuti,
{8) Le cifre indicate nel prospetto si riferiscono alla velocitd accertata dalle Capitanerie
gi pl;l;%’ pei viaggi compiuti in servizio di emigrazione dal settembre 1901 a tutto settem-
re ;

(4) Classe unica.
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Neshso VeELOCITA
1 ] :
delle cuccette 4 folita el Viaest
o
@
=
e || e
- m v
PIROSCAFI £ g E | Settontrio. | Mmerica
5 - nale Meridionale
‘& ° H -
ol |3 2 ] - |- -
L= % _g a © g g ; §-= s?
g = — = S e | EF
5 E - =y =1 . s_: ®E | B o g
<|le|% |8 | = S |=F|F" |=g|w
La Veloce.
BRBR L. i<y vmov s - 1905 | 8381 (1] 56 200 15.00 | — -_— 1| 1498
Bavola o v o % 0w o | 1897 | 8381 124 72| 014 17.33 | — - 22 | 14.04
Nord America .. .. .. | 1832 | 2485 | — u).m 1223 14, — 20 | 13.14] — -_
Duca di Galliera . . . .. | 1884 | 2841 9 | "108 834 | *13.58 2| 14.20, 20| 13.10
Centro Ameriea . ., , .. | 1807 | 2201 | 118 64| 830 | *13.15| — —_ 10 | 13.38
Venezuela . . . ... .. | 1808 | 2227 80 76 761 1441 | — _— 10 | 13.25
Duchessa di Genova . , . | 1884 | 2703 73 96| 820 | *13.19| — — 24| 18,17
Cittd di Napoli. .. ... |1871 | 2885 | — -— 1424 13.04 21 | 13.07f — —_
Washington . ...... 1880 | 1845 43 44 9711 | *13.13 6| 12.17] 10| 13.—
Cittk di Milano, , . ... | 1897 | 2571 | — [(1)40 | 1200 13.05 20 | 11.36 5| 11.68
Citta di Torino. . ... | 1897 [ 2568 | — |(1)40 | 1496 13.28 20| 11.20 6| 11.88
Citta di Genova .. ... | 1882 | 2548 | — [(1)46 | 1215 11.04 6| 10.48] 16 | 10.97
Citts di Reggio. . . . ., 1888 | 1804 [ — | — [ 1081 .60 51008 31118
Norddeutscher Lloyd. -
Kbnigin Luise . . . . .. | 1306 | 6833 | 248 | 286 | 1700 15.67 | 15| 14.42) — | —
Labn ... ... | 1887 | 2456 | 248 | — | so2| *16.97| 201810 — | —
Konig Albert. . .. ... | 1800 | 6850 | 160 108 | 1556 16.03 14 | 14.88) — =
Hohenzollern. .. . ... |1880 (8444 | 176 | 73| on | *13.47 20 |15.18] — | -
Prinzess Irene . . . . .. | 1000 | 6887 | 224 107 | 1658 17.48 22| .84 — -
Neckar .. ........ |1000|6200| 90 20 | 2781 | *13.46 7| 13.69 — -
Weimar, . . . . . . | 1801 |'8220 | — )57 | 158 13.84 61240 — | —
. L |
Hamburg- Amerika Linie
Deutschland . , . . . « . | 1901 [ 5196 | 657 | 850 | o255 | * 22.08 1|2.18 — | —
Hamburg. . ... . ... | 1800 | 6507 | 267 | 147 | 1220 | *14.93 1}15.80) — | —
Moltke . . .. .. .... |10001 |72 388 178 _m *15.17 1] M4.12] — oo
Prinz Osear . ... ... 1002 (38845 | — |()12a| 1285 | 14.30| 15| 187 — | —
Prinz Adalbert. . .. .. | 19002 | 8707 | — (1) 124| 1085 13.11 12 | 11.99| — -

(1) Classe unica,
252



7 5 I P T
L :
63
Nt ?nt.ocul'
delle cuccette é raggianta nel viagg!
2 i 1*»1::-:113 e
PIROSCAFI g |8 £ - | setwentrio.| TAmertos
g % £ . o nals Meridionale
= - -
5|4 5 3|3 :§ $9(32 88|32
BlEiz|21 31§ |5 A
-] rul = o L) L=l
Italia.
R e P DR A 00 |8z | — lm7o| 12| 13| — | — 2| 12.—
Bologna woea .ses | 1905|3002 — [(1)75 | 1202 13.20.| — _ 2| 12,80
Ravenn@i . . . « - - « «« | 1901 | 2748 | — ()42 | 1319 12.85: 8| 11.80 20|12.28
Toscanh « . v oo | 1000 | 27a8| — lyae| 1206| .1290] — | — | 281208
La Patria.
Madonna . . - . .- - .. | 1905|3244 50| — | 188¢ 18.81 4| 1479 — -
Germanid. .. ...... |1003|2m90| 42| — | 1s28| 17.78| 17 |13.48) — | —
Roma. « o vvvvnves |80 |mes| o8] — | 18| 0] 2s|rene) = | -
Gallia. » « .- o000 |1883(2270] 12| — | 178 13.98 | 16| 1092 — | —
Patria . ‘ ... |1882 | 2054 | 16| — | 1344 13.44°| 18| 10.88 — | —
Massilia . . o 000 oo .| 1801|1848 | 12| — | L2 1.8 | 13| 10.85f 1| 11.48
Compagnia Transatlan-
tica di Barcellona. s
Buenos Ajres. . . . . .. 1888 | 3765 % 88 g2 | » 14.82 8| 1197 — —
Léon XIIT . .. . .... | 1883|2050 | 118| 34| 008 1850 5128 71201
Manvel Calvo . .. ... |1892 (3411 | 84| 62| 1008 *13.—| 91204 — | —
P. de Satrustegui. . . . . | 1890 [ 2718 | 168 | 80 | 1022 12.60 | 11851 13]13.00
Montevideo. » . » - .. | 1858|8343 | o8| 48| 1se| *1B—| 8|12.58 — | —
Montserrat . . . . . . .. | 1880 | 2505 | 122 [(2)36 | 610 13.79 512680 — | —
Catalufla . . . « o . ... |1883 | 2247 | 120| 56| arz| ®13.08} 11190 1]I1265
Antonio Lopes . . . ... | 1801 (4050 | 81| 48| 1048 | *18.25| -2 [1L79) — | —
La Ligure-Brasiliona.
Re Umberto . . . .« .+ | 1802 |2066| ~ |meo| m1| 12.48| — | — | 190|128
Rio Amazonas ., ... .. | 1801 | 2058 | — |(1)52 | 925 1213 — | — 18 | 10.99
Minas. . ... s | 1801|1078 — |(ys8 | d077| 1228 — | — | 18] 10.88

(1) Classe unica.

(2) Oltre a 24 di 3% classe distinta.
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V;n'oclfl
delle euccette -é - | reggtuiita net ﬂlxs'i T
@ r %
o o per
& = T'America
PIROSCAFI § g 2 | settentrle: VAmerica
& = & nEle Meridionale
§ ? o 5 § = 2
& L1 s -

s |2 8|23 3 [28|24]2%|32

s | 8|S |=| 2| &8 |B7|5% 88|38

2] ]= ]| =] 3 {=3|>" |=5 &

Giuseppe Fornari,
Francesca .., .. ... | 1905 | 3345 1442 18.50 12,260 — | —
‘Bicilian Prince. . . . 1589 | 1718 1085 14.26 22 | 11.81} — —
Napolitan Prince. . . .. | 1880 | 1574 1089 14,75 | ‘21| 1280 — | —
L e Y 1003 ' 3188 13%9 11.87 0o = | =
Alulia. ¢ v .o oo 1904 | 2930 1441 1.74 51060 — | —
Anglo-Ttaliana. :
SRR LR SN 1904 | 3005 1550 1567 11|17 — | =
~Calabria « .. . . 4. 1001 | 2583 1859 |- 1404 | 24| 11.84] — | —
Perugia. . . . .. 4 1901 | 2365 1317 18.60 | 25|11.62 — | —
Algeria - . . 1891 | 2031 1204 1158 | 14| 1048 — | —
ouam: Zino.
Hautth . o sos o e s 1885 | 2130 1230 | 1.58| alnm| 7| n—
Afwith. s o - 65 e 1889 | 1615 839 11.5¢4 4108 7|17
Transgporte maritimes.

Les Andes . . .. . . 1832 | 2751 20 1228 12,19 | — —_ 711129
Algérie . . .. . 4 1901 | 2200 | 50 8w | *1317| - | — 14 | 13.30
Aquitaine. . «. ... 1801 | 2187 | 22 807 13.01 — | — 13 | 11.79
Les Alpes . .. . . ... | 1832 |21 | 20 1200 | 13.08| = | — 15 | 11.80
Provence. . . . 3 1884 | 2120 | 64 835 1308 — | = 19 | 12.67
Beallals oL i avsiav 1895 | 2005 | 38 721 wel| — | — 18 | 12.71
Espagne . . . . % 1801 | 2665 | 50 Ol | *13.06| — | — 15 | 13.23
Prance . « o6 o a0 1897 | 2720 36 808 13.60 | — _— 15 | 12,01
Poltou . . :..... 1883 | 1815 | 30 404 10| — | — 3| 11.02

2} Classe unica.

@ economica.

Oitre a 48 di 3® olasse distinta.

;{Oltm a 48 di 22 class

- 954

4) Oltre a 42 di 3" classe distinta.




Nuo VELOOITA
delle euccette i rlési unta nel visggl
[*]
L
g : I‘Ap"l per
einoscart | § | § £ | sameres | vamain
E @ = nale |Meridionale
3l 3 s | 8 i
: -
= |3|8|3 2] 3 |28|2s °§ 2
El s - = 'g g3 §
e 1 — = s s | 88
-2 8 [ (e g |[2z|=8 |23 |8F
< 12 £ = = 3 - i s P
Societd Anonima
Genovese.
Gevenr. o« vos oo | 180 | 1088 | — fuyse]| 50| CABPOL San]o 11030 000
White Star Line.
Republic » « + « -« +,»« | 1008 | 9742 | 62| 252|228 | *14.07| 7|18 — | -
Romanic . + + « « « o = | 1898 7416 | 831 | 240 | 1565 | * 15.30 16 | 14.20 — —_
Canopic. - « .« -« e 1000 | 7717 | 244 | 250 | 1700 | * 15.26 18 | 14.32| — -—
OPotIo. o s o5 o 6 0 v v 1002 | 8663 | 342 52 (2103 | * 13.@ 6| 14.10, — -_—
Vincenzo Finizio.
Citth di New-York. ... | 1883|1881 | — |wse| 87| 12.20| 2|08 — | =
Lioyd Italinno.
Florida. . . . . e .e .. |1005]8281 | — | — | 1358 HWYw| = | = ==
Mendoza . . -+ » & s - 1905 | 4703 | 118 | — | 1378 1360 | — —_ - -
Indiana. . . « « « « « « - | 1905 | 3227 |* — — | 1440 18.58 | — —_ —_ —

(1) Classe uniea.
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ArLrLEcaTo D.

£

Noli effettivamente praticati dai vettori
nei mesi di settembre, ottobre, novembre e dicembre 1905.

Settembre 1905.

Nowut

PorTo
2| 8= 8| e
Proscart di DESTINAZIONE 55l 588 ~§ -i s
= ‘_E‘ =
partenza E-: 322 EE-E Z8
By [F_59 E E.g

- 3'8 -] Q
=]
Navigazione Generale Italiana. -
Liguria . . . N 0 o Genova | Nuova York. .. .. | 210 185 185
Umbrin. + + « « 6 ¢ o W T o o Id. Plata .+ . o .+ .| 285 195 195
BN &l ad w e nw w sielaiele i ¥ Ia. Nuova York. . . . . 210 185 185
Bardogus. o o s a6 o d0 s i eia.e abae wd Id. PIME .o wla s i | 500 195 195
La Veloce.
Centro Ameries . . . « « o« ¢+ « s « » % e Genova | Centro America . .. | 205 200 200
B ) TorlDo'e o o o 5 5 5 Hiw o aim 8w s Id. Nuova York. .. . .| 200 163 163
Duchessa di Genova . . . . . s 5 s e e e 1d. Plsth . . ¢ o5 0| 25 190 190
Brasile. . . . .. . .| 205 165 165
Cittd di Milano. . . . ... .« oL - Id.
Plata . ¢« s« v o s, | 216 175 175
Cish di Napoll. . « e s o sv 0 s 0 0 s 0 1d. Nuova York. . . ..| 210 175 175
Duon di Galllers .. <o ¢ v o0 eo s v e » 1d. PIsth « « « .= s+ 5 190 190
Norddeutscher Lloyd.
Privgess Irene. . . « « o « s « s s s 3 = s Genova | Nuova York. .. .. | 200 185 185
Blnlg ATDOrts . oo s oo o0 & sinm pie we 1d. 1d. &% wivia | 00 185 185
Etpigln Luisge . - « « ¢ 66 c o s s vss Id. Id. o e 185 185
Lioyd Italiano.
Flotlda. . « ¢ oo s s s s sn s o sme Genova | Plata v awa — 195 185
Ttalia.

Brasile, . . « s « « 180 170 170

TORORAR o »si's w16 4 s o w s . . Genova
P 5o avon «| 210 180 180
BIODS . o o v 8 00 % 08 v s @ be vy . Id. PIMA ¢« ¢« v o 05 oo 0 185 185
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Segue Bettembre 1905.

67

t Nou:
Porto P
PIROSCAFI ai DESTINAZIONE Ea _g}? 5 u'g
=H=
8.§ ScmEEE sg
partenza s " l':'l:: E,"" 2| 3
L-J 'ﬂ‘ = g L-}
Hamburg-Amerika Linie.
Prins Oscar « « «s o + R RO + | Genmova | Nuova York., . 205 170 170
La Patria.
ROME: .05 0.5 o0 55 s Warele g e e el . Napoli | Nuova York. . . 200 180 180
Madonna . . . . . A T T . us Id. Ik Y -Cdra e 200 185 185
QR 7% e e P A - Id. 14d. P 165 142 142
Compagnia Transatlantica di Barcellona.
P. de Satrustegui . .. ... . T Genova | Plata . . . .. . 200 175 170
Montzerrat . .-« + + ¢ - v s s w s s 0 1d. Centro America . 200 190 190
Antonio Lopez. . .. .. SRR Id. Nuova York . . . 185 160 160
La Ligure-Bragiliana.

B, oo 0 0 1 183

Rio Amasonas . . . ... .. es s s s s | Gemova g " 16
PIAER a0 414 175 168 168

Giuseppe Fornari.
Francesod .. . + s s = s s o s e PR Napoli | Nuova York. . . 175 145 145
Sicillan Pringe. . . i v o o s a's's s 5 s s 1d. 1d. W7 165 150 150
Napolitan Prince. . . . . « ¢ v o0 00 0 v 1d. 1d. &= 165 150 150
Anglo-Italiana.
Perugia. . « + « « . T R 5% Napoli | Nuova York. .. ..| 175 168 163
T RS N ot M Lo S 1d. 1d. 150 133 133
Transports Maritimes.
wes Brasile. . . . . . 175 160 160
o ety 1€ ™ ORI T M 170
s N R T Id. Plate 55 s < 190 165 165
White Star Line.

Oretics « « ¢ v o v o v 2 R Napoli | Nuova York. . . 210 185 185
Canopie. . . . . N . 1d. Boston, . . . . « 210 185 185




Ottobre 1905,

Nowt
Porto
2ts 3| _»2
PIROSCAFI di DESTINAZIONE -g 5% 2| =
S [FEaiad &3
partenza L. i eb
9.';‘“ ?- B
- 3@‘5 3
Navigazione Generale Italiana.
YL PIMINES. o i 3 @ are wiliw o 8% B atee Genova | Plata ... ... .| 1720 170 170
Biflo. o s v a0 s s s 0w e w an ee 1d. e 235 195 1%
PRREED Jia w0 v e w e . W S et e, Id. £ S A e 235 105 105
Lombardis . « « o« o <« o8 4 o0 v s s 0 Id. .Nuova York. . . ..| 210 185 185
Marco Minghetti . . . + + o s s s s 0 s s Id. Plats « .o s o ns:| 205 165 165
Ttalin. . . < . T T wes sas e s | Messina | Noova York. . . . .| 175 152 152
Regina Margherita. + . . « « « « o 459 wie Genova |Plata . .......| 25 185 195
Ligorla. . . + o« v« s 4 e ae e b 1d. ; S B 195 195
La Veloce.
YRR o o SR . «++ | Genova | Centro America ...| 205 200 200
TERIIRG o b & 5 i de o Wi 0 e Id. PIRER 4 0 s s 235 105 195
Nord Ameries . . o o + ¢ o s 2 ¢ 5 5 54 s 1d. Nuova York. .. ..| 210 185 185
iBmlls ........ 215 185 165
Washington . ... .. a 5w %) s Id. )
Plata . « ».s 5 215 175 175
BRVOIR . a0, o0 078 & 0i8 0 0 s mia w0 b 1d. Platah o oo s oo oo | 855 185 195
Otth a TOFIfi0 » « o o0 06 0000 4 a0 sy Id. Nuova York. . . .. | 200 163 m\
Citth di Genova + + + v v s « s « S 1d. Plata « oo ¢ s o+ | P05 160 160
Citta di Reggio « « « « .+ .« 6 s'se gisie ve 1d. R S — 145
Norddeutscher Lloyd.
Pringess Iréne. . . « « + + « = « s« s+ + » | Genova | Nuova York.....| 200 185 185
BORIERIBERE, /1o L s s iarie, 00w a e - Id. ¢ K AR B 185 185
258



Segue Ottobre 1905,

69

Nowr
Porto
: 2
PIROSCAFI di DESTINAZIONE :g _§§§ E 35
= |na =
partenza éi; éi: 5.35 g'g
=i 12}52 -~ ]
= -r.-"”cf', -
Llogd Italiano
o R S sensanen sy | Cenova | PIath vo o veoav| = — 18
Ralia,
Ravenna. .. .. .. BT e e Genova |[Plata . .. ... ..| 210 180 , 180
BOIOEDR s, 50 00 5, s/ala s Biais s bsisisy Id. W v da] 280 185 185
Hamburg- Amerika Linie.
Pring Adalbert. . « « o v v o s s o Sihyie Genova | Nuova York. . . ..| 205 170 170
Hamburg .« o s sio's souis v 084 64 s aw Id. Id. i eian] - -_ 185
La Patria.
s R . TR T A B e ST T Napoli | Nuova Yotk. . . . .| 200 180 180
LT R ] N e Rt S R g S Id. 1d. ce e o 165 133 133
NGORIER . oiis 5 i e 55w n e i © Id 1d. Rt [ 1 185 185
Compagnia Transatlantica di Barcellona.
T EIRE i o o e R T Genova |[Plata . .. ..« . 200 175 175
MontmWHA0 s o L e i e vee piv e 08 Id. Centro America 200 190 190
Buenos AifeS. . . « s s o s s s o o s 00 s 1d. Nuova York. .. ..| 18 160 160
La Ligure-Brasiliana.
Brasile, . . . . . . .| 170 163 163
R TabaMo o i < v i e v o alalmie s 5 vac,
PIMta o « s o o0 o] 16 168 168
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Segue Ottobre 1905.

2 Nowu:
Porto
Prroscart di Destivazione | .. £ i?"é i -ig
| s = o =
partenza £8 EEEE.; 1
g [F_%5 E| £g
L-J 339 g =
Giuseppe Fornari,
R R, e S Napoli | Nuova York.....| 155 185 135
Francesca . . . . a4 MR, Id. Id. $% a5 145 145
Sicilian Prince. . . . . e : Id. - PO ] 207 150 150
Anglo-Italiana,
N A R R ; Napoli | Nuova York. ....| 15| 168 | 168
L L S T S o o I1d. Id. s & wie o] T8 170 170
Transports Maritimes.
% Brasile. . . . ....| 175 160 160
LT R R SR T Genova
. kPlatﬂ. U BN vl 120 170 170
BEPRENE 5.0/ 5 6% S0 5 e oy o0 1d. Plsta. - o4 o » .| 190 170 170
Les Alpes . . .. .. € e e e Id. T e 185 160 150
Ottavio Zino.
Equith .. ... T e Genova [Plata ....... 180 165 165
T A R T T NG RO e R e 1d. ¢ (RPN o 1 162 162
Societd Anonima Genovese,
GOVELDOL: v o v s v's vin i o F il Genova | Plata . .. «as| 180 165 165
White Star Line,
CHBOPIO, 50 S T diin i v we e o Napoli | Boston........| 210 185 “* 185
L e 0 1d. Nuova York. . . ..| 210 185 185
Vincenzo Finizio,
Citth di New-York. . . v o 0w vw o s Genova |Plata . .. ... . 175 145 145
260



Novembre 1905.
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t Nour
PorTo
P 8
PIROSCAFI di DesTiNazioNE | 2% | ®8%F -§ o
LR
partenza gr |2= 2 i
5753 | =
-]
NWWB«‘M&

Vincenzo Florio . . -« -+ - « « - b e Genova |Plata . .. .. ..| 205 175
Umbria . . « « s ¢ o o o s a5 s e Id. T, RN O PP 195
Sieilia .. « .« .- - BiR e » Id. Nuova York ... ..| 210 185
Sardegna. . . . . - Mol o e s 1d. PUEER oo o) o 70 s ate 4 05 195
LOmbArdi& « + + o+ o+ s s 1 s v v o 0 s Id. | e cos oo en| 2B 195

La Veloce.
Centro America . . « . « s s s o o0 o = = Genova | Centro America . . .| 205 200
Ducheass i GONOVA . « « « + o s% s s o oo 1d. PLOR. o & o & a8 215 190
Citta di Napoli. . . . . . b e Id. Nuova York. . . .| 210 175
Duca di Galliera. . . « s s v v 0 v 2 v s o0 Id. PIRER « s o we s aa | 215 190
Nord Ameries . . « « + o s ¢ + s o s oo .o 1d. Nuova York. . ... | 210 185
Obtth di Milano, « « » o < o e el e Y s 555 i
Plats « o ¢ = 5.0 24| 215 175
B s s aihas T e Bl i Id. Plata « <« o o o v+ 235 195

Norddeutscher Lloyd.

Konigin Luise « « « .« s o0 00000 o Genova | Nuova York. .. . .| 200 185
Pringess ITeN6 . « « o o o o 1 o s ¢ s o * 8¢ Id. Id. R 185

Lloyd Italiano.
Florida. . s o« s oo sasmsvssnnse | Gonova | Nuove York.....| 1% 185
MonAOBR o o0 ¢ ¢ 00w s els v e 4 4 0ine 1d. Plata « o s s s a0 — 185

Ttalia. ;
MOBOAIIA . - + o v o nie oo s s s 00 &0 s Genova | Plata ... .- -+| 210 180
e R AR S B - 1d. VR e 185
Hamburg-Amerika Linie.

Pring OSCAT .« « « « oo + o + 0 s 8 5 25 2 Genova | Nuova York. .. ..| 205 170
First Bismark. . « + « - « o = s+ ¢ 1d. Id. e | o i 185
Pring Adalbert . « « « o v 0 00 o0 0w w0 Id. 1d. PRI (], . - 170
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Segue Novembre 1905.

Nou
Porto -
frs 2 @
Piroscar: at DEesTINAZIONE =8| £8% =R
22 (32832 §2
partense £% |232E33| 38
. o [5BT
S| 58, 8 °F
< (5
La Patria.
RS -5 taiin, o o] B e ias i et Napoli Nuova York. . ...| 200 180 180
[ R S o0 na Id. Id. essee| 165 142 142
Compagnia Transatlaniica di Barcellona.
P. de Bafrustegui . . . .. . ah e den Genova |Plata . ....... 200 17 175
Mannel Calvo « « « ¢ ¢ 0 s 6 0 s a0 s s s . Id. Centro America . . .| 200 190 100
Montserrat. « « « » « « « s o Boee e A Id. Nuova York. ... .| 18 180 160
La Ligure-Brasiliana _
Mings « . -« s 2 « e owe - Genova |Plata ........| I 168 1688
Giuseppe Fornari.
Napolitan Prince. T Napoli | Nuova York. .. .. | 165 150 150
GothY s o o s 0 s . T R « | Messina Id. ses el 155 135 185
Lt T Pl R B FUE AR B Napoli 1d. ves e 188 155 155
Anglo-Ttaliana,
PHOEIR o e svnbeid svdloemad s Napoli | Nuova York. .. ..| 175 163 163
7y AN SR N T S Sl Id. T e Se ] 250 138 133
Transports Maritimes.
Brasile . .. .. ..| ITS 160 180
Ttale. o o s s o o5 5 60 5 39 e b Genoﬂ.i
Plata . .+« .« «s| 190 170 170
PrOveDee . « i-vies wois v alo il aine " Id. Plats & . v oo o0 190 165 1685
White Star Line. >
e . 7. Napoli | Beston. . ... ...| 210 185 185
e TR T R 1d. Nuova York. . . ..| 210 185 185
WMOMBRIE 57505 7 A NS s v e dleie e Id. Bosten. o+ ¢ - o s s 210 185 185
CEO & 5 0 Rk ahls s b ey ahiata i 1d. Nuova York. . .. .| 210 185 185
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Dicembre 1905.
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263

Nour
Porto
Er= 3 o
PIROSCAFI ai DESTINAZIONE -.-:g B35S z| 5§
22 (558848 33
partenza Eh "323.""5 1
ag B T 3,3
L-} 3‘“ '3
Navigazione Gensrale Italiana.
B L v i Vil saras v vee | Genove | PlMa. . v e e . o] 285 195 195
Regina Margherita. . . ., « « . v v s o v 1d. - M NS 195 105
Ligorla. . « « « « o o s w8 Ae A . e 1d. Nuova York. . . . . 210 185 185
La Veloce.

L T ey s KRS SR Genova | Centro America. . .| 205 200 200
Citth di Torino. . .. .. ... e B b 1d. 0 e g (Y | - 175 175
alroig...-....--.......... 1d. 7 I T s - 195 185
R A NROOE T i s Se s e e 14. \ Brasile. . . . . 215 170 170

}Pluta......... 215 185 185

‘Washington . ....... Id. PIS. v v o o s 818 175 175

N T T Ok, M PR gl S 1d. Nuoova York. . ...| 18 185 185
Norddeutscher Lloyd.

Kbnig Albert. . .. ... ..........| Genova | Nuova York. .. ..| 200 185 185

Italia.

BAVODBR « v ¢ # s s 6. ¢85 o s 2 » A Genova |Plata. .. ......| 210 180 180

Bologhs v vs o bis v e Id. | . R PN REP T i -] 185 185
Hamburg-Amerika Linie

-1 R S S e Genova | Nuova York. .. ..| 210 185 185

Praw ORsRe 3 5 ol s wee Id Id. P 170 170

La Pairia.
T e S N B e Napoli | Nuova York. . . ..| 200 185 185
L S G 1d, 1d. sas wel 168 133 133
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Segue Dicembre 1905.

Nor1
Porro -
Prroscar ai Destivazions | = é ng? 5 -§§
. =4
partenza §'b 3!:23- EF
L= ] a, B
= - B E ﬂs
L} '= (-]
Compagnia Transatlantica di Barcellona.
P E T 1 R A e R e e A Genova |Plata. . . ......| 20 175 175
Antonio Lopez . . . . .. ... s hE A Id. Centro America . .- | 200 190 180
L T NS IV SRS e o SR 'y Id. Nuova York. .. .. | 18 160 160
La Ligure-Brasiliana. s
s o "' Brasile. . . .+ .%.| 10 163 163
T AR S S
e nu.;rmm” ....... | 168 168
Re U 14 Brasile. . . . . ... | 170 163 183
BTN o T o6 i i 1 e b e i
PIata. .o o 0o s s 175 168 168
Giuseppe Fornari,
Sicilian Prince . . . . ............| Napoli | Nuova York.....| 165 150 150
(2l | ere R SRSt g e ool s By e T s Id. ev e | 155 135 135
e T T S e s Napoli Id. 175 145 145
Anglo-Ttaliana.
Calabria . , . . . s e *++ s+ | Napoli |Nuova York.....| I75 168 188
Italia . D TR SN B R R e @ aTy Id. Id. . 185 170 170
Transports Maritimes.
Alpdste o Brastle. . . . .. 175 180 180
BATES % & sieF e s e e e R AT enova RS %6 1 170
BRI e e e e i e Id. Plata. « o o s o s s« | 1D 170 170
Ottavio Zino.
Bqulth iy el A N n Cevs s vg oo | Genows Pt v ¥ PR 180 165 165
-
White Star Line.
Catopio . v e v venwacninn i wae Napoli | Boston. .......| 210 185 185
Vincenzo Finizio.
Cltth di New-Yors . . v v v v v v o v s Genova |Plath. . .« . . . ..| 175 145 145
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ArLecaTo E,
Parere del Consiglio Superiore di Marina.

(Adunanza del 13 dicembre 1905).

Vista la nota ministeriale con la quale si partecipa che in seguito al man-
cato accordo fra il Commissariato dell’emigrazione ed i vettori circa la deter-
minazione dei noli massimi da praticarsi durante il primo quadrimestre del
prossimo anno 1906 per il trasporto degli emigranti, questo Consiglio & chia-
mato a pronunciarsi nella controversia a termini dell’articolo 14 della legge
sull’'emigrazione ;

Udito il relatore;

Visto che due sono in sostanza le questioni in ordine alle quali vi ¢ dis-
senso fra Commissariato e vetteri e ciod: 1° riduzione generale di lire 5 sui
noli approvati pel quadrimestre in rorso proposta dal Commissariato per tutti
i vettori e per tutte le linee e oppugnata dai vettori; 2° riduzione particolare
di lire 5, per certi piroscafi di aleuni vettori, che il Commissariato riter-
rebbe equo apportare, oltre quella generale, allo scopo di meglio graduarne
i noli in confronto di altri piroscafi affini contro la quale riduzione parimenti
protestano i vettori colpiti;

Esaminate le argomentazioni svolte a sostegno delle loro ragioni dai vet-
tori i quali (ad eccezione della Navigazione Generale Italiana, della Veloce e
della Ligure Brasiliana che si sono limitate a chiedere il mantenimento dei
noli attuali) hanno domandato noli superiori a guelli in corso, ripresentando,
ed alcuni altri acerescendo, le precedenti proposte; ed esaminati pure i vari
argomenti addotti in contrario dal Commissariato ; ¢

Visti i pareri espressi dalle autoritd e dai corpi consultivi in proposito
interpellati dal Commissariato, vale a dire dalle Camere di commercio delle
principali cittd marittime del Regno, dagli Ispettori di emigrazione e dalla
Direzione generale della marina mercantile ;

" Tenuti presenti i dati statistici raccolti dal Commissariato e le informa-
zioni avute circa le condizioni generali del mercato dei noli, il quale non
avrebbe subito notevoli variazioni per quanto riguarda il trasporto dei pas-
seggieri di terza classe in viaggi transatlantici;

Considerato che una lieve riduzione dei noli attualmente in vigore appare
giustificata dal notevole miglioramento nelle condizioni delle linee esercitate
dai vettori e principalmente di quelle degli Stati Uniti e del Plata, miglio-
ramento dipendente dall’aumento continuo del numero degli emigranti per
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destinazioni transoceaniche (non sempre bilanciato da corrispondente au- -
mento nel numero e nel tonnellaggio dei piroscafi impiegati in tale servizio),
nonché dal cresciuto numero dei passeggieri di classe e dal piu avviato traf-
fico delle merci, come & dimostrato dal particolareggiato esame, fatto dal
Commissariato, delle condizioni delle varie linee facenti capo ai porti italiani
e dai dati statistici raccolti, che il Consiglio deve accettare quali sono, non
essendo suo compito di procedere ad indagini in tale materia. E lo stesso si
dica di altri argomenti addotti dai vettori, come ad esempio i noli praticati
nei porti esteri che, secondo loro sareblbero piit vantaggiosi di quelli d»i porti
italiani, mentre, come osserva il Commissariato, se cid pud apparir vero in
qualche caso considerando le sole cifre delle tariffe, non risulta poi esatto ove
si tenga conto dell'importanza del movimento ¢ della qualitd del mwateriale,
tanto & vero che numerose Compagnie estere hanno trovato convenienza a
distogliere i piroscafi dai porti del Nord-Europa e inviarli in quelli italiani;

Considerato che non & giusta I'asserzione di aleuni vettori che, ciod, i noli
non dovrebbero essere variati in relazione coll'andamento dei traffici, perchd
¢id & contraddetto dalle finalita delle disposizioni della legge ed anche dal
fatto che in precedenti quadrimestri farono da qualche Compagnia chiesti ed
ottenuti aumenti nei noli a causa della transitoria diminuzione nel numero
degli emigranti imbareati, e quindi, come ben rileva il Commissariato, se si
deve tener conto delle condizioni del traffico per rialzare i noli, giusto & che
se ne tenga conto all'occorrenza anche per ridurli;

Oonsiderato che 1'unica argomentazione in favore dell’aumento, o quanto
meno della conservazione dei noli attuali, che potrebbe avere un certo peso
qualora producesse effettivamente tutte le conseguenze che i vettori vogliono
trarne, & quella che si riferisce al preteso aumento delle spese di esercizio in
dipendenza particolarmente del rialzo nel prezzo dei carboni e di aleuni ge-
neri alimentari, come vini e farine, nei porti italiani, nonchd, secondo altri
vettori anche dall’'aumento degli individui di equipaggio e dall’obbligo im-
posto per alcune linee delle tavole a bordo che ridurrebbe del 10 °/, la
capacita dei piroscafi;

Che perd & da osservare, quanto ai carboni, che se & vero che essi han
subito recentemente nei porti italiani un aumento in misura variabile da due
a tre lire per tounellata, siffatto anmento perd non & tale da elevare i prezzi
al di 1a dei limiti ordinari, ed inoltre queste oscillazioni dei corsi non pos-
sono avere influenza su tutti i vettori, i quali d’ordinario fanno le loro prov-
viste mediante contratti a lunga scadenza; si aggiunga che, secondo informa-
zioni avute dai regi Consoli, per la linea di New York (il cui esercizio ha la
maggiore importanza nel quadrimestre venturo) i vettori possono provve-
dersi a buone condizioni nel detto porto, dove i prezzi del carbone non hanno
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avuto alcun aumento, e che al Plata si riscontrerebbe solo una certa ten-
denza all’aumento, ma questo non sarebbe molto sensibile;

Che le stesse osservazioni sono da farsi circa le derrate, ed in ogni modo un
piceolo aumento sui generi di consumo degli emigranti (per il vino si ridur-
rebbe a 21 centesimi la settimana per ogni persona adulta) non pud avere che
un’importanza quasi trascurabile nel complesso degli elementi che contribui-
scono a formare i prezzi dei noli, di guisa che si pud ritenere, senza timore di
errare, che il lieve rialzo nel prezzo dei carboni e delle vettovaglie non alteri
i benefici che all’ industria dei vettori derivano dall’aumento del traffico;

Che non hanno maggior valore le altre obbiezioni mosse da alcuni vettori
relativamente all'aumento delle persone di equipaggio eall’obbligo delle tavole
a bordo per le linee degli Stati Uniti, poiche si deve ammettere quanto os-
serva il Commissariato, vale a dire che non si & prescritto un maggior nu-
mero di persone pel servizio degli emigranti, ma si & soltanto raccomandata
a questo riguardo 'osservanza delle disposizioni in vigore fin dal 1901, e che
’obbligo imposto dalla legge americana (la quale vuole che gli emigranti di-
retti alla Confederazione consumino i loro pasti su speciali tavole) non esige
aleun sacrificio di spazio a bordo, mentre d’altra parte risulterebbe che 1'os-
servanza di questa prescrizione non fu sempre rigorosamente richiesta dalle
Autorita Federali, ed anche quando lo fu, le Compagnie vi hanno provveduto
senza danno dei loro interessi;

Che neppure & da dare soverchio peso alla circostanza addotta da qualche
vettore, che cioé molti degli emigranti per il Plata sono delle provincie me-
ridionali e vengono trasportati gratuitamente a Genova, donde partono poi
per ’America, poiche i vettori cid fanno per ragioni di concorrenza e perché
trovano il loro tornaconto a concentrare gli emigranti in detto porto, anziche
andarli a prendere in quelli dell’ Italia meridionale;

Che allo stesso modo non & da tener conto, come altri vettori pretende-
rebbero, del costo dei piroscafi che sarebbe cresciuto in questi ultimi mesi
nella misura del 10 °/,, perche le transitorie oscillazioni nel costo del mate-
riale nautico, se possono avere influenza per un vettore, non possono essere
tenute a calcolo nelle valutazioni dei noli da parte del Commissariato;

Che all'osservazione fatta da parecchi vettori, ossia che non sarebbe op-
portuno ridurre i noli per il Plata nel 1° quadrimestre dell’anno in cui I'emi-
grazione d’ordinario diminuisce, si pud rispondere, come ha fatto il Commis-
sariato nella sua relazione al Consiglio, che se & vero che partenze dall’ Italia
per il Plata diminuiscono nel 1° quadrimestre in confronto dell'nltimo, au~
mentano perd i ritorni e diminuisce il materiale impiegato sulla linea, e da
altra parte i noli debbono determinarsi tenendo conto dell’aumento generale
del mercato che risulta assai propizio ai vettori;
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Che & pure una considerazione di poco momento quella affacciata da altri
vettori, ciod dell'aggravio di spesa derivante ai vettori dalle sfavorevoli eon-
dizioni del cambio nei porti del Brasile, poich® questo fatto & d’indole tran-
sitoria e non puo influire che in misura molto limitata sull’esercizio;

Che infine I'aver chiuso con perdita i propri bilanci, come pretenderebbe
qualche Compagnia, non significa che siano passive le linee del Mediterraneo
da essa esercitate;

Per queste considerazioni

il Consiglio esprime parere favorevole alla proposta del regio Commissa-
riato dell’emigrazione, cio¢ di applicare per tutti i piroscafi dei singoli vet-
tori una riduzione generale sui noli attuali nella misura seguente:

lire 5 per la linea degli Stati Uniti;

lire 5 per la linea del Plata;

lire 2 per la linea del Brasile.

In quanto alla particolare riduzione, pure nella misura di lire 5 proposta
per alcuni piroscafi allo scopo di meglio graduarne i prezzi in confronto di
altri vapori consimili per qualita nautiche, assetto interno, ecc., ecc.,

il Consiglio riconosce in massima giusto questo criterio, perd osserva
che per alcuni piroscafi gia venne praticata nei precedenti quadrimestri una
speciale riduzione per le loro scarse qualitd nautiche o per le lagnanze pro-
vocate dal cattivo trattamento fatto a bordo agli emigranti. E quindi & di
avviso che Ja nuova particolare riduzione proposta dal Commissariato do-
vrebbe essere apportata nel solo caso che, a prescindere da quelli gia riscon-
trati in addietro, si siano verificati difetti, inconvenienti ed in genere fatti o
circostanze nuove, o dello stesso genere di quelle precedenti, ma pit gravi,
tali da stabilire un maggior grado di inferioritd dei piroscafi stessi in con-
fronto di quelli aventi all’incirca ugunali caratteristiche.

E cid perché non sembra equo che si abbiano a fare successive riduzioni
per una medesima causa e perché qualora si trattasse di piroscafi assoluta-
mente inadatti al trasporto di emigranti, meglio sarebbe eliminarli addirit-
tura dal servizio di emigrazione.

Firmati: N1castro — Froriro — SANGUINETI —
MaspEas — Pavumso — Frigerio,
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