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PREZZI DEI NOLI

per il trasporto degli emigranti nel 8° gquadrimestre 1905.

1) Decreto del Ministro degli affari esteri ¢ deliberazione del Commis-
savialo dell’ emigrazione, relaiivi ai noli massimi per il trasporto
degli emigranti nel 3° quadrimestre 1903 (1.

A. — Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901, 1. 23;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dello stesso ar-
ticolo 14, sul mercato dei noli e sui prezzi pel trasporto degli emigranti
praticati nei principali porti esteri;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo, Messina e
Venezia;

Tenuto conto della qualita dei trasporti e della classe e velocita
dei piroscafi;

Esaminate le ragioni addotte dai vettori a sostegno delle loro pro-
poste e le osservazioni del Commissariato:

Sentito il parere del Consiglio Superiore di Marina;

Decrete :

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emigranti,
dal 1° settembre al 31 dicembre 1905:

(1) I decreto del Ministro degli affari esteri e la deliberazione del Commissariato
dell’emigrazione, riportati nel presente fascicolo del Bollettino, sono stati pubblicati ri-
spettivamente nella Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 191 del 16 agosto e n. 190 del
14 agosto 1905. £
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Compagnia Transatlantica di Barcellona.

b ey Star1 Usii (ani;gif\dea | CexTroO
(Nuova York) (g 0 & \iiag) AMERICA

Biienos AIes « < o 5 oal e e el e 160 175 190
S I o P L e e b o | 160 13 190 |
Mantal CAYO . . 0l » w5 nis o m b | 160 175 190
P. deSatrustegui 5 . o v v s v @ 160 175 190 ()
MonteyideD . = o w4 s v s 160 175 190
17 6 7 b iR AR g R e 160 - 175 190
Cataluga . .. ¢ .5 R T S e 160 175 190
Antonio BLOoper © . o s wieia e 160 175 190

Société Générale de Transports maritimes a vapeur.
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(1) Per Puerto Rico e Habana: lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello,
Curagao e La Guayra; lire 200 per Golon, e lire 215 per Vera Cruz, con immediato trasbordo
ad Habana.
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Il Ministro
TirToNI.

(1) La Compagnia deve formire gratuitamente il biglietto ferroviario da Boston &
Nuova York agli emigranti che ne facciano richiesta,
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B. — Deliberazione del Gommissariato dell'emigrazione.

IL COMMISSARIATO DELL'EMIGRAZIONE

Visto l'art. 14 delia legge sull'emigrazione del 31 gennaio 1901, n. 23;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo, Messina e
Venezia, e tenuto conto delle informazioni di cui tratta I'articolo sopra
citato;

Delibera :

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella, pel
trasporto degli emigranti, dal 1° settembre al 31 dicembre 1905.

Navigazione Generale Italiana.

i Statt Usimt Bmg.u.s PraTa
PIROSCAFI ! (Rio_ (Montevideo

[Nncvavax| Nunve |95 RREne] s Dictrs

’ |
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T o S e | 18 9210 | 180 195
15 o T e S R ; 18 210 i 180 195
Vineenzo Flori: & o v o v s | 160 190 | 165 175
Marco Minghetti. . . . . . . . 150 180 | 150 165
L Blamonte. o0 o s hie a0 152 177 | 160 170
21 e VR S Sl 152 177 ‘ 160 170
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(1) Dall'ltalia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Guracao, Sabanilla e Puerto
Limon. Per la destinazione di Colon: lire 210 pel piroscafo Savoia: lire 205 pei piroscafi
Nord America, Centro America, Venezuela, Duca di Galliera, Duchessa di Genova, Citta
di Napoli e Washington: lire 200 pei piroscafi Citta di Milano e Citta di Torino; lire 195
pel piroscafo Citta di Genova.
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Compagnie Générale Transatlantique.
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Roma, addi 12 agosto 1905,

11 Commissario Generale
L. Reyxavor,

(1) La Compagnie Générale Transatiantique fu autorizzata u vendere biglietti pel viaggio
Havre-Nuova York, per mezzo di propri rappresenlanti residenti nell’alta ¢ media Italia,
non oltre i confini meridionali delle provincie di Lucca, Modena, Bologna e Ferrara.

Le spese del trasporto ferroviario dall' Italia all’Havre sono a carico dell’emigrante.

1641



Relazione sui noli massimi
pel trasporto degli emigranti, nel terzo quadrimestre 1905.

(31 agosto 1905).

Anche pel terzo quadrimestre 1903, non fu possibile venire ad un
aceordo con tutti i vettori di emigranti riguardo ai noli. E anzi la con-
troversia assunse maggiore importanza che in alcuni quadrimestri
precedenti, poiche il Commissariato credette di proporre alcune ridu-
zioni sui noli stabiliti pel 2° quadrimestre, in vista delle condizioni
delle linee esercitate dai vettori di emigranti e della qualita del mate-
riale di cui alcuni fra essi dispongona.

Si rende noto qui appresso dello svolgimento della procedura se-
guita e dei criteri adottati.

In conformita alla legge, i vettori presentarono dentro il 15 luglio
p. p. le loro proposte dei noli, proposte in generale eguali a quelle
fatte nel quadrimestre precedente. Si continuarono cioé a chiedere
noli pit alti di quelli in vigore. Soltanto “ La Patria , e “ La Ligure
Brasiliana , elevarono i prezzi chiesti in confronto alle proposte ante-
cedenti, mentre i vettori “ Fornari ,, “ Finizio , e * Transports Ma-
ritimes , proposero prezzi inferiori a quelli chiesti pel 2° quadrimestre.

Il Commissariato esaminé le proposte dei vettori in base ai ecri-
teri stabiliti dalla legge. Si considerarono cicé le condizioni attuali
delle varie linee che fanno capo ai porti d’ltalia, si tennero presenti i
noli praticati nei principali porti esteri, e si raccolsero i pareri dei
competenti corpi tecniei indicati dall’articolo 14 della legge.

Ora da questo esame risultd che nessuna ragione giustificava gli
aumenti di nolo chiesti dai vettori.

Infatti non sono cresciute le spese di esercizio: ed anzi — secondo
informazioni dell’ispettore dell’emigrazione in Genova — si sarebbe
1642
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avuta una riduzione da lire 1 a 2 per tonnellata nei prezzi di carbone
di maggior consumo. Neé d’altra parte ¢ diminuito il traffico sulle
diverse linee esercitate da vettori; ma invece esso ¢ in continuo
e progressivo aumento come apprésso sara particolareggiatamente
dimostrato.

Fondandosi su queste constatazioni, tutte le Camere di commercio
delle principali citta marittime — comprese quelle che rispecchiano
pit1 da vicino gli interessi dei vettori — sono state concordi nell'espri-
mere parere contrario alle domande di aumento dei noli fatte dai
vettori; e anzi la Camera di Messina ha proposto la riduzione di 20
lire nei noli per gli Stati Uniti.

Pertanto il Commissariato ritenne che nulla poteva consigliare di
aumentare ancora i prezzi, i quali, come fu provato nelle precedenti
relazioni, sono largamente remunerativi.

Invece il Commissariato, sciogliendo le riserve contenute nella sua
precedente relazione, studio se non convenisse ridurre di qualche
poco ed in via generale per tutti i vettori, i noli attualmente in vi-
gore.

L’opportunita, ed anzi la necessita, di cio fare ¢ resa evidente per
considerazioni di vario ordine.

Anzitutto la determinazione dei noli massimi da parte del Governo,
stabilita dalla vigente legge, tende ad impedire che i prezzi, salendo
al di la di certi limiti, lascino un eccessivo margine di profitto agli
imprenditori di trasporti, facendo gravare un tale profitto sulla classe
degli emigranti, meno in grado, specialmente nel nostre paese, di di-
fendersi contro pretese eccessive e contro abusi a loro danno. Si tratta.
in altri termini, di impedire che i vettori di emigranti traggano dalla
loro industria degli exira profitti; pericolo questo che ¢ da temersi co-
stantemente, poiché non ¢ possibile, o almeno & assai difficile, la
concorrenza improvvisa da parte di nuovi vettori, nei momenti in
cui le condizioni sono piti favorevoli, e quindi si & formato come un
mercato chiuso pel trasporto degli emigranti.

Si aggiunga che, per quanto si tratti di noli massimi e cioe di
limili che non si possono oltrepassare e al di sotto dei quali si pos-
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sono praticare quei prezzi che si ritengono piti convenienti, pure,
nella pratica, i vettori non si discostano frequentemente, né in notevole
misura, dai limiti stabiliti, poiché essi preferiscono farsi la concor-
renza elevando le provvigioni corrisposte ai loro rappresentanti locali.

Pertanto il Commissariato deve, per il suo stesso instituto e in
conformita allo spirito della legge, far opera vigile affinché i noli per
¢li emigranti non vadano al di la di certi limiti ed affinche i vettori —
dato sopratutto I'aumento della nostra emigrazione e il sempre cre-
scente benefizio che da essa trae la marina mercantile — non cerchino
di rivalersi sopra il trasporto degli emigranti di possibili deficienze
o di men lauti guadagni che possa presentare in altre parti la loro
industria. :

L'esame delle condizioni del mercato dei trasporti degli emigranti,
in Italia, si presenta a diversi rilievi.

Negli ultimi anni — come & noto — I'emigrazione transoceanica ¢
cresciuta notevolmente ed ha acquistato caratteri di una certa stabi-
lita. E inoltre aumentato, e pure notevolmente, il numero dei rimpatri,
per lo sviluppo che ¢ venuta assumendo lemigrazione temporanea
per destinazioni transoceaniche. Invece non ¢ proporzionalmente au-
mentato il numero dei piroscafi in servizio di emigrazione,

Indichiamo qui appresso, per gli anni 1902-1904 e pel primo se-
mestre del 1905, il numero dei passeggieri di terza classe partiti e arri-
vati sulle linee degli Stati Uniti, del Brasile e del Plata, mettendoli
in relazione col numero dei viaggi su queste tre linee:

I \ PASSEGGIER! DI 3% CLASSE
.
.

ANNI Viscer | 7 ;
| i Arrivati | Partiti : Totale
1908« . s iy ) 376 105,780 | 951,396 | 357,126
1908, . ........| 318 | 13786 | 274119 | 408505
RO e T B T 364 167370 | 221,080 388410
1905 (1°semestre} . . . . | 229 30,546 | 206,536 237,082
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Si tratta quindi di un traffico che ¢ venuto acquistando uno svi-
luppo progressivo e che si svolge in condizioni sempre pitt favorevoli
in rapporto al materiale impiegato.

Le condizioni del mercato pertanto sono venute migliorando pei
vettori, mentre, d’'altra parte, un vantaggio anche maggiore essi
hanno tratto dall’aumento nei noli verificatosi contemporaneamente.

Per quanto — per diverse ragioni — non si possano stabilire dei
confronti esatti coi noli praticati anteriormente all’attuazione della
legge vigente, pure & incontestabile che i prezzi di trasporto degli
emigranti sono notevolmente cresciuti nell'ultimo quinguennio. Né
tali aumenti corrispondono all’aumento delle spese di esercizio di-
pendente dagli oneri imposti dalla nuova legge. E inoltre va avvertito
che i prezzi di trasporto si sono elevati anche dopo 'applicazione del-
I'articolo 14 della legge, dopo cioé che gia era stato scontato l'au-
mento delle spese dipendenti dai nuovi oneri.

Esamineremo quindi le condizioni delle diverse linee che fanno
capo nei porti d'Italia, per vedere quali modificazioni si possano in-
trodurre nei prezzi attualmente stabiliti.

Linea degli Stati Uniti. — E stato gia dimostrato nelle relazioni
precedenti che il traffico su questa linea ha fatto rapidi progressi. Il
numero degli emigranti in arrivo e in partenza & fortemente cre-
sciuto ed anzi pareva che avesse raggiunto il suo punto massimo.

Invece, nel primo semestre 1905, la nostra emigrazione per gli Stati
Uniti & cresciuta ancora, essendo partiti dai porti italiani nel detto pe-
riodo 168,264 persone, mentre in tutto U'anno 1904 il numero dei par-
titi dai porti d'Italia fu di 138,835 persone.

E se poi ci facciamo a considerare piu da vicino guesto traffico,
mettendo in rapporto il movimento di emigrazione per gli Stati Uniti
avutosi nel primo semestre 1905 oltre che con quello degli anni pre-
cedenti, anche col numero dei piroscafi e del loro tonnellaggio com-
plessivo, si rileva come il miglioramento nelle condizioni di questa
linea e stato veramente notevole.

Dal prospetto seguente risulta che, nel primo quadrimestre 1905,
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il numero medio dei passeggieri di 3* classe imbarcati nei porti d’Italia
per gli Stati Uniti, fu di 1096, superiore cioé a quello dei corrispon-
denti quadrimestri degli anni anteriori: 904 nel 1904: 997 nel 1903 ;
854 nel 1902. E se ci fermiamo poi sui dati del bimestre maggio-
giugno 1905, vediamo che il numero medio di emigranti imbarcali su
ogni piroscafo fu di 1218, mentre, nel corrispondente bimestre 1904,
era stato di 684. Ne il tonnellaggio medio dei piroscafi ¢ cresciuto,
che anzi ¢ di qualche poco diminuito. Era di 3939 nel terzo bimestre
1904, ed invece ¢ stato di 3784 del 1905.
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Inoltre va osservato che gli scambi commerciali fra I'ltalia e gli
Stati Uniti sono pure essi in continuo incremento, e che buona parte
delle merci scambiate fra i due paesi viene trasportata dai piroscafi
addetti al trasporto degli emigranti. Come pure va rilevato che & in
aumento anche il numero dei passeggieri di classe sulle linee Stati
Uniti-Mediterraneo.

In conclusione dunque le condizioni gia favorevoli della linea sono
divenute ancora pitt prospere. i

Linea del Plata. — Anche per questa linea fu gia dimostrato nelle
precedenti relazioni che essa presenta un certo progresso.

Superata la crisi che attraverso la Repubblica Argentina tra il
1901 e il 1903, 'emigrazione dell'ltalia pel Plata segna un continuo
aumento dopo 'anno 1902 che ci diede il pin scarso numero di pas-
segeieri di terza classe in partenza dai porti nazionali. In quell’anno
I'emigrazione su questa linea scese a 32,100 persone; ma nel 1903
sali a 40,581: nel 1904 a 59,964 ed in ulteriore aumento ¢ ancora nel
primo semestre 1905, Infatti nel primo semestre la nostra emigrazione
¢ stata di 21,645 persone, mentre nel corrispondente periodo del 1904
fu di 13,780. 11 semestre prossimo & quello in cui il flusso emigratorio
verso i paesi del Plata ¢ di solito maggiore, ed & da ritenere che
quest’anne superera quelio degli anni antecedenti.

Nel prospelto seguente sono esposti gli elementi del movimento
dell’emigrazione su questa linea in rapporto al materiale impiegato.
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Le cifre indicanti il numero medio degli emigranti imbarcati su
ogni piroscafo, dopo aver raggiunto i limiti minimi nel 1902 e nel
1° quadrimestre 1903, sono cresciute progressivamente nel 2¢ e nel
3" quadrimestre 1903 e mnel 1904. Circa poi al 1° quadrimestre
1905, il numero medio di emigranti imbarcati fu di 397, mentre nei
corrispondenti quadrimestri del 1904, 1903 e 1902 era stato rispeti-
vamente di 289,228 e 243. Ne il tonnellaggio & aumentato.

Parimenti, confrontando il bimestre maggio-giugno 1905 col cor-
rispondente bimestre del 1904, vediamo che il numero medio di emi-
granti & cresciuto da 237 a 304; mentre il tonnellaggio medio ¢ dimi-
nuito da 2602 a 2396,

Linea del Brasile. — Su questa, nel 1903, si ebbe la cifra minima
di emigranti partiti dall'ltalia. Tale minimum si conserve nel 1904
ma nel 1905 & cominciato a verificarsi un certo aumento nel numero
dei passeggieri di terza classe partiti dai porti d'Italia, come si rileva
dai dati seguenti che indicano i passeggieri di terza classe emigrati
nei primi sei mesi del 1904 e del 1905.

Emigranti partiti dall’ Italia pel Brasile.

MESI = l 1904 | 1905

| !

| |
Bennmo, o ool i oo s g 66 ‘ 736
Febbwaio . . . . . . . .. LR 560 :‘ 679
Biebon L8 N Sy S g sl 752 ! 824
Apile .0 . oS it 980 1434
Mg . 0, S MANTLINP 850 1,880
ST i & ot i Ml 695 i 781

Totale & . . 4412 6.334
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E mentre il numero degli emigranti partiti dall'Italia aumentava,
diminuivano le partenze dirette pel Brasile, che da 13 nel 1° semestre
1904 si riducevano a 8 nel corrispondente periodo del 1905.

Anche le condizioni di questa linea quindi possono considerarsi
migliorate.

Considerate cosi le tre pit importanti linee su cui avviene il tra-
sporto degli emigranti, occorre accennare sommariamente ai noli
praticati in porti esteri.

Nei prospetti allegati alla presente relazione (allegato B), sono ri-
portati i prezzi praticati pel trasporto dei passeggieri di terza classe in
viaggi transatlantici, secondo le notizie favorite dai Regi Consoli e
dalle Camere di commercio all’estero.

Confrontando questi noli con quelli del quadrimestre precedente,
si rileva che, in generale, nessuna variazione notevole ¢ avvenuta, ma
solo poche e di scarsa importanza.

Per la linea dell’Europa al Canada sono lievemente aumentati i
prezzi praticati ad Anversa, Marsiglia ed Amburgo. Mentre invece vi
e un forte ribasso nei noli che si praticano a Glasgow ; e cit a causa
di una guerra di tariffe fra * I’Allan Line , e la ditta * Donaldson
Brothers .

Per la linea dall'Europa agli Staii Uniti, notiamo una piccola ridu-
zione ud Anversa: e ad Amburgo un aumento per i piroscafi celeri e
una scarsa riduzione per quelli commerciali.

Nel resto non vi sono che variazioni di poco rilievo e di scarsa
importanza.

Piu notevoli sono i mutamenti avutisi nei noli dall’America al-
I'’Europa. Sono cresciuti in lieve misura i noli dal Canada ai porti del
Nord Europa ; ma sono ancora di pinn crescinti i noli di ritorno da
New-York pel Mediterraneo. In proposito perc é da osservare che i noli
praticati in New York per il ritorno in Italia erano bassissimi, inferiori
a 100 lire, poiche 12 non si era ancora composta la guerra di tariffe
gia svoltasi nei porti del Nord Europa. Ora, essendo intervenuti ac-
cordi fra gli armatori, in una recente conferenza, i noli si sono elevati,
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e sono cioé ritornati ai livelli normali degli altri porti americani e
degli anni precedenti.

In conclusione, le variazioni verificatesi nei noli praticati in porti
esteri sono di scarso rilievo e non si potrebbe dedurre da esse alcuna
immediata conseguenza rispetto ai noli per gli emigranti da praticarsi
dai porti italiani.

Piuttosto, come é gia stato dimostrato, le condizioni delle diverse
linee sono migliorate ; e ¢io ha dato origine ad un incremento di traf-
fico segnatamente per gli Stati Uniti e pel Plata che giustifica una
riduzione nei noli. La quale riduzione ¢ consigliata anche da un altro
motivo e cioé dall'altezza a cui si mantengono tuttora le provvigioni
date dai vettori ai loro rappresentanti. Queste provvigioni o senserie
variano da vettore a vettore, e le Compagnie pil fortemente costituite,
con materiale migliore e con partenze regolari, danno minori provvi-
gioni, mentre gli armatori di poche navi debbono notevolmente ele-
varle. Cosi pure le provvigioni variano da piroscafo a piroscafo se-
condo le qualita nautiche di essi, la durata del viaggio e via dicendo, e
variano sopratutto da stagione a stagione secondo la maggiore o mi-
nore affluenza di emigranti. Ma indipendentemente da queste varia-
zioni in piu o in meno resta il fatto che i rappresentanti percepiscono,
nel maggior numero dei casi, per ogni emigrante una percentuale sul
nolo, che non solo & sproporzionata all’'opera da essi effettivamente
prestata, ma inoltre grava sul prezzo con danno dell’emigrante e con
poco vantaggio del vettore.

Di questa altezza delle provvigioni il Commissariato ebbe gia piu
volte ad oecuparsi ed ebbe a richiamarvi I'attenzione cosi del Consi-
glio della emigrazione come del Consiglio superiore di marina. Ed &
questione che merita il pit attento studio perché, solo trovando una
soluzioue giusta e praticamente efficace delle difficolta che presenta
'attuale sistema, si potra otlenere una riduzione sensibile nei noli.

Il Commissariato sta esaminando il complesso argomento come
anche ne esprimeva il desiderio lo stesso Consiglio superiore di ma-
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rina. Sara da vedere se si possa — dati i principi del nostro diritto e
la legge stessa sull’emigrazione — fissare un limite massimo per le
provvigioni, il che pero presenterebbe gravi difficoltd sia d'ordine
giuridico, sia d’ordine pratico. Sara parimenti da considerare se non
convenisse meglio di affidare la vendita dei biglietti d’imbarco ad
uffici ed organi di stato (ad esempio gli uffici postali sparsi ormai in
ogni comune del Regno) oltreché ai Comitati, di cui il Commissariato
cerca di rafforzare 'ordinamento e render 'opera piu efficace. Si ver-
rebbero cosi ad eliminare almeno in una certa misura i rappresen-
tanti, e a rendere il nolo molto meno gravato dalla provvigione che
ora pesa su di esso.

Ma, in attesa di questi pit radicali e compiuti provvedimenti, nel-
Pattuare i quali il Commissariato si propone di conciliare gli interessi
degli emigranti con quelli stessi della Marina mercantiie e dei vettori,
una lieve generale riduzione dei noli concessi per tutti i piroscafi e per
tutti i veltori & parsa un utile mezzo per iniziare quel ribasso delle
provvigioni a cui dobbiamo riuscire. E tale riduzione quindi, oltre ad
essere consigliata dalle ragioni di vario ordine precedentemente
esposte, si sarebbe imposta al Commissariato pure per quest'unica
considerazione dell’altezza delle provvigioni.

Né i vettori — salvo forse quegli armatori singoli che possiedono
uno o pochi piroscafi senza una salda rete di rappresentanti — hanno
fondato motivo di lagnarsi della diminuzione proposta, comune a tutti.
E da ritenere che essi potrebbero ridurre proporzionalmente le prov-
vigioni senza vedere diminuito il loro profitto netto.

La concorrenza fra le varie Compagnie ed armatori e noleggiatori
si esercita ora principalmente in base alle maggiori o minori provvi-
gioni rilasciale ai rappresentanti, e quindi sembra che una riduzione
generale delle provvigioni non alteri sensibilmente le condizioni in
cui la concorrenza si esercita, se non in parte, per quei vettori i quali,
per le speciali condizioni di organizzazione della loro industria, sono
costretti a pagare provvigioni piu alte.

E poi da aggiungere che il Commissariato, sempre nel proposito
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di riusecire ad un ribasso di noli e per rendere insieme pit libero da
impacei lesercizio del traffico marittimo per i passeggieri di terza
classe, ha di recente adottato alcune norme intese a temperare il ri-
gore della legge, la quale viela che si possano fare riduzioni del nolo
gia annunciato ad uno o pitt emigranti, se la riduzione non é estesa
a tutti coloro che si imbarcano per quella partenza. Ora, se questa
disposizione della legge ha per iscopo di stabilire una certa uniformita
di tariffe e impedire possibili abusi, puo tuttavia, ove fosse rigidamente
applicata, impedire opportuni ribassi che il vettore stimasse conve-
niente di fare per completare il carico e vincola di soverchio la liberta
d'azione del vettore stesso. — L'articolo 57 del regolamento porta gia
alcune limitazioni al prineipio della legge, stabilendo che vi si possa
fare eccezione nel caso di contratlazioni speciali o per ragioni di be-
neficenza; ma in pratica scarsa applicazione ebbe sin qui il disposto
dell’articolo 57. Si ¢ ora chiarito come siano da intendere queste con-
trattazioni speciali, e si é data facolta ai veltori di fare ribassi parziali
di nolo, quando si tratti di comitive di emigranti (di tre o piti persone)
dello stesso comune, che si recano all'estero per un determinato
lavoro o siano composte di stranieri; e cio, in quest'ultimo caso, nel-
Vintento di favorire appunto i nostri vettori e i nostri porti per il
trasporto degli emigranti stranieri.
Si & parimenti dato facolta ai vettori di far ribassi parziali di nolo

a singoli emigranti quando questi si rivolgano ad essi, o direttamente
o per mezzo dei Comitati, senza far capo ai rappresentanti. E si ha
fiducia che i vettori (non meno degli emigranti) trarranno vantaggio
da queste disposizioni.

~ Cirea poi la misura della riduzione da apportarsi nei noli vigenti,
il Commissariato, tenuto conto di tutte le circostanze, credette che
essu si potesse determinare in lire 5 per tutti i piroscafi sulle linee degli
Stati Uniti e del Plata. Per quest’ultima linea forse si sarebbe dovuta
apportare una maggiore riduzione, avuto riguardo che i noli per
Buenos Aires, nel primo quadrimestre 1903, furono aumentati da
lire 10 a lire 15, a causa della crisi allora attraversata dalle Repub-
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bliche Platensi, crisi oggi superata. E forse anche per la linea del Bra-
sile si sarébbero potuti ribassare i noli almeno di lire 5, tenendo conto
del miglioramento delle condizioni del traffico.

Ma il Commissariato, dopo avere avuto una conferenza coi prin-
cipali vettori, credette di limitare, per questo quadrimestre, a lire 5 la
riduzione generale dei noli, e di escludervi la linea del Brasile.

Oltre a queste riduzioni generali, altre ne sono state introdotte per
alcuni piroscafi a causa delle loro qualita dimostratesi scadenti, secondo
che risulta dalle relazioni dei Regi Commissari. Tali piroscafi sono;

a) Vincenzo Florio, Marco Minghetti, Il Piemonte, Italia, della
¥ Navigazione Generale ltaliana ,;

b) Duca di Galliera, Duchessa di Genova, Washington, Citta di
Milano, Citta di Torino e Citta di Genova, della , Veloce ., ;

¢) Gallin, Patria e Massilia, della Societa “ La Patria . ;

d) Algeria, della Societa “ Anglo Italiana .. ;

e) Sicilian Prince, Napolitan Prince, Georgia, Gerty e Giulia,
del vettore “ Fornari ,;

1) Citta di Neww York, del vettore * Finizio . :

g) Les Alpes, Les Andes e Poitou, della Societa * Transports
Maritimes ,.

Sulle riduzioni generali di nolo e su quelle particolari per alcuni
piroscafi, espresse parere in massima favorevole la Direzione generale
della Marina mercantile, che consiglio soltanto di consentire un lieve
aumento al piroscafo “ Savoia , sulla linea del Centro America: pro-
posta a cui si aderi.

Prese le determinazioni di cui sopra si ¢ dato conto, esse furono
comunicate ai vettori, perche dichiarassero se accettavano i noli che
il Commissariato era disposto a consenlire o se intendevano che fosse
seguita la procedura di eui all’articolo 14 della legge per la determina-
zione dei prezzi da parte del Ministero degli affari esteri, dopo sentito
il parere dell’onorevole Consiglio superiore.
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Dichiararono di accettare i noli consentiti dal Commissariato
le maggiori Compagnie nazionali che hanno patente di vettore di emi-
gr‘anti e cioé:

Navigazione Generale Italiana;
La Veloce;

Italia;

La Ligure Brasiliana.

Accettarono anche i noli approvati dal Commissariato il vettore
Zino e la Compagnie Générale Transatlantique.

Per tutti gli altri vettori, non essendo intervenuto accordo, il Con-
siglio Superiore di Marina fu chiamato ad esprimere il suo autorevole
parere.

Sirende conto sommariamente delle ragioni addotte dai vettori, con
le considerazioni che il Commissariato credette di dovervi opporre.

La White Star Line, I Hamburg Amerika Linie, 1a Anglo Italiana
e la Patria, Societa che dispongono di piroscafi di bandiera estera, e
che esercitano esclusivamente (ad eccezione dell’ultima) la linea degli
Stati Uniti, si riferiscono ad argomenti gia addotti nei precedenti qua-
drimestri, cercando di dimostrare che le condizioni di questa linea non
sono favorevoli in rapporto al materiale impiegato, e che quindi i noli
stabiliti dal Commissariato non sono remunerativi. Aggiungono che si
va incontro alla stagione morta, in cui diminuisce il numero di emi-
granti in partenza per gli Stati Uniti e che quindi, anche per quesio
riflesso, non sono da ridurre i noli attuali.

La esposizione fatta in questa e nelle precedenti relazioni dimostra
inattendibile quanto affermano, in via del tutto vaga e generica, questi
vettori. E in quanto poi alla riduzione dell’emigrazione pel Nord Ame-
rica in questo quadrimestre, si osserva:

1° che i noli si stabiliscono tenendo conto di periodi di tempo
lunghi, in cui si equilibrano le differenti condizioni del traffico;

9¢ che, se nell'ultimo quadrimestre di ogni anno, di ordinario,
diminuisce il numero degli emigranti che partono, cresce, e forte-
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mente, quello dei passeggieri di 3¢ classe che rimpatriano, cosi che la
media dei trasporti nei viaggi di andata e ritorno resta elevata.

Infine circa le particolari riduzioni apportate pei piroscafi * Patria ,,
& Massilia ., e “ Gallia , della Societa “ La Patria , e per I “ Algeria ,,
dell’ “ Anglo Italiana ,, non si porta da questi vettori alcuna ragione
in contrario.

1l Norddeutscher Lloyd adduce ragioni consimili a quelle or ora
esaminate e dimostrate inattendibili. La Societd mette in rilievo la
honta del materiale nautico di cui dispone; dichiara di non ricavare
utili dalle sue aziende, come si rileva dai suoi bilanci sociali; afferma
che non corrisponde provvigioni elevate ai suoi rappresentanti (ai
quali darebbe di ordinario lire 10, e lire 20 nei mesi di minor traffico);
ed infine fa rilevare che da gratnitamente il passaggio dai porti di
Palermo, Messina e Reggio di Calabria a quello di Napoli. :

Non si contesta che il materiale di questa Compagnia ¢, in gene-
rale, veloce, moderno e rispondente ai progressi della tecnica navale.
E appunto percio a tutti i piroscafi del Norddeutscher Lloyd (eccetto
che a due meno veloci) si sono consentiti 1 noli pitt alti, per quanto il
numero elevato di passeggieri di classe che essi trasportano faccia s
che il maggior spazio della coperta e la miglior parte della nave sia
sottratta agli emigranti.

In quanto poi ai risultati dell’azienda sociale, ¢ noto che qualche
recente bilancio del Norddeutscher Lloyd si ¢ chiuso senza utili. Ma
si tratta dei risultali dell’esercizio di tutte le linee; e la mancanza di
utili non pare che possa esser dovuta alla linea Mediterraneo-New
York, che si puo ritenere largamente remunerativa.

Indichiamo qui appresso il numero degli emigranti trasportati da
questa Compagnia, dall'Italia a New York, dal 1902 al 1905 (1° seme-
stre), in relazione col numero dei viaggi compiuti da essa:
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Nu : NuMERO MEeDIa
NuMERO oo : B EG :
AXNO degli emigranti di emigranti
dei viaggi imbarcati |  per viaggio
12,0 P B 39 28,550 739
3. e bt el A S 30 29,516 984
S T S 31 92,781 ' 735
1905 (1° semestre). . . . . . | 29 324,340 1,561

Se poi consideriamo particolarmente le condizioni del traffico nel
3" quadrimestre, vediamo che nel 3° quadrimestre 1904, il Norddeuts-
cher Lloyd trasporto — é vero — un numero non elevato di emigranti
nei viaggi di andata, ma ebbe largo compenso nei viaggi di ritorno.
Infatti dai piroscafi di questa Compagnia sharcarono nei porti ita-
liani, nei mesi settembre-dicembre 1904, 1236 passeggieri di classe e
18,933 emigranti provenienti da New York; e cio in soli 13 viaggi.

Questi dati statistici inoppugnabili dimostrano I'importanza e lo
sviluppo crescente del traffico del Norddeutscher Lloyd nel Mediter-
raneo, e sembrano escludere la possibilita di un esercizio economico
improduttivo.

In quanto poi alle provvigioni. la Compagnia stessa ammette di
essere arrivata a pagare fino a 20 lire per emigrante. Adduce di aver
fatto cio per ragioni di concorrenza; ma i vettori italiani, nella confe-
renza avuta di recente col sottoscritto, hanno formalmente dichiarato
che sono principalmente i vettori stranieri che danrdo la spinta al
rialzo delle provvigioni e si oppongono ad un'intesa per contenerle in
limiti pit ristretii.

E infine ¢ vero che la Compagnia da, come altri vettori, il viaggio
gratuito da Palermo, Messina e Reggio Calabria a Napoli, ma lo fa
per ragioni di concorrenza commerciale.

Socidté générale de transports maritimes & vapewr. — Non accetta
i noli che il Commissarialo dichiarava di poter consentire per le due
linec da essa esercitate: Brasile e Plata. Tali noli (cccetto per i piro-

1658



29

scafi “ Les Alpes ,, “ Les Andes , e “ Poitou , per cui si farebbe una
particolare riduzione di lire 5) pel Brasile sono eguali a quelli stabiliti
pel quadrimestre in corso sul conforme parere dell’onorevole Con-
siglio Superiore; e pel Plata hanno avuto la riduzione generale di
5 lire comune a tutti i vettori.

Contro questa riduzione la Compagnia oppone un solo argo-
mento. Riconosce cioe che le condizioni del traffico su questa linea
sono migliorate in confronto al 1902 (anno in eui i noli pel Plata
erano inferiori a quelli attuali da lire 10 a lire 15); ma aggiunge che
i noli allora non erano remunerativi. In contrario pero si osserva
che in quell’anno quasi tutti i vettori accettarono spontaneamente i
noli pel Plata e pel Brasile: e cio esclude che non fossero remune-
rativi.

La Compagnia poi insiste ripetutamente per aver migliorata la
classificazione dei suoi piroscafi ed istituisce dei confronti fra la velo-
cita delle sue navi a quelle di altre navi. Ora — come & noto — nello
stabilire i noli si tiene conto della velocita, ma anche dell’assetto in-
terno, del servizio a bordo e di tutti quegli altri elementi che costitui-
scono la qualita del trasporto. E pertanto, avendo la Societa disim-
pegnato il servizio in modo da dar luogo a molte censure, d’accordo
col Consiglio superiore di marina, ai piroscafi della Societd stessa si
assegno una classificazione inferiore a quella di altre navi di uguale
velocita.

Si aggiunga che il vantaggio della discreta velocila di aleuni fra
quesli piroscafi e pit che compensato dai numerosi scali che essi
fanno. E cio ¢ dimostrato dal prospetto seguente in cui si indica
la niedia durata di ogni viaggio acceriata pei piroscafi di questa
Compagnia, distintamente per la linea del Brasile e per quella del
Plata.

1659



30

Lixea pEL Prata | Linea pEL Brasmwe
PIROSCAFI “ Numero Durata media Numero .Dm'ata media
i 5 i .| deivieggi | . . . .| dei viaggi
‘ dei viaggi| (giorni e ore) | dei viaggl 1 (giorni e ore)
T
Klphries = o b il 12 212 | i, }
Aquitaine. . . . . . . . G 25. 18 H i 25. 16
Espagne . . . -« - - . 1 22.3 | B g 1
France . . . . . - M 11 22,14 T T
el L G aniny 17 2%.15 | Lo i
S Rl e | 7 05 | 7. | enas
Ties AUGES .« abiisi e 5 8.7, 2 | .16
o R ' 3 ) ee
Provence. . . . . . . . 10, .| 2320 6 | 202

D’altra parte poi nulla induce ad elevare — almeno per ora — la
classificazione dei piroscafi di questa Compagnia.

Non si mette in dubbio quanto dice il mandatario circa i buoni
propositi della Societa per migliorare il servizio; ma finora non ri-
sulta che siano stati tolti gli inconvenienti lamentati, gran parte dei
quali del resto dipende dall’'organizzazione commerciale dell’azienda
e delle linee. Ed anzi di recente si dovette lamentare un grave inei-
dente nel viaggio di ritorno del piroscafo ¢ Orléanais , ora escluso dai
servizi di emigrazione. Da rapporti del Regio Console generale in San
Paulo risulta che, alla partenza del 3 maggio ultimo scorso da Santos,
del piroscafo * Orléanais ,, il comandante respinse 6 emigranti italiani
muniti di richiesta consolare. A quanto pare due {ra questi nostri
connazionali non furono ammessi all'imbarco. Gli altri 4 risulta che
erano stati regolarmente imbarcati, ma, dopo che il piroscafo era
giunto a Ponta de Praga, il comandante ordino che essi fossero fatti
scendere sul canotto del pilota e che tossero messi a terra. E I'ordine
fu eseguito.

In conclusione quindi sembra che non si debba elevare la classi-
ficazione ai piroscafi di questa Societa: ed anzi si ritiene opportuno
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di ridurre di 5 lire i prezzi per i tre piroscafi piu scadenti di essa,
Les Alpes, Les Andes e Poitou, poco veloci, di antica costruzione e
che hanno dato luogo a numerosi inconvenienti.

1l vettore Finizio, noleggiatore del * Citta di New York » rifiuto
anch'esso di accettare i noli che il Commissariato gli avrebbe consentito
per le diverse linee, adducendo i seguenti motivi. Egli dice che, come
noleggiatore, deve pagare mensilmente una somma fissa all'armatore,
e che d’altra parte non sono diminuite le spese di esercizio della
nave. Per le provvigioni osserva che non possono essere ridotte da
un solo vettore, ma da tutti: ed infine insiste perché sia elevata la
classificazione assegnata al piroscafo, aggiungendo che egli sarebbe
disposto a sottoporlo ad una visita speciale perche sia giudicata la
piena idoneita di esso al trasporto degli emigranti.

In proposito si osserva che il primo motivo non pué avere aleuna
importanza per la determinazione dei noli che si stabiliscono in base
alle qualita dei trasporti e alle condizioni delle linee. Per le provvi-
gioni il Commissariato si richiama a quanto sopra si ¢ detto. E infine
per quanto riguarda le qualita del “ Citta di New York , numerosi
rilievi sono stati fatti sull'assetto interno di esso e sul modo con cui
e stato disimpegnato il servizio a bordo. Tali rilievi sono cosi gravi
che, se verranno confermati da altri Regi Commissari, si dovra esclu-
dere la nave dal servizio di emigrazione.

La * Societt Anonima Genovese , insiste per avere il nolo di
lire 180 pel piroscafo * Governor , sulla linea del Plata. In sostegno
di questa proposta essa adduce i seguenti motivi:

1°le spesé di esercizio dei vettori sarebbero cresciute;

2¢ il traffico pel Plata sarebbe diminuito:

37 il piroscafo * Governor , meriterebbe una classificazione su-
periore a quella datagli dal Commissariato, perché destina solo il
primo corridoio agli emigranti, i quali cosi hanno pit spazio dispo-
nibile in coperta, ed alloggi piu aerati e pit comodi.

Ora & da osservare che i primi due argomenti sono confutati da
quanto sopra si ¢ detto: e del resto nessun vettore ha negato il mi-
glioramento delle condizioni della linea del Plata od ha sostenuto che
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siano crescinte le spese di esercizio. E le particolari circostanze ad-
dotte in proposito dall’Anonima Genovese sono di assai scarso rilievo
e non completamente esatte.

Circa I'assetto del piroscafo il Commissariato riconosee che le stive
sono aerale e che vi & abbastanza spazio libero in coperta. Ma
d’altra parte si tratta di nave di scarse qualita nautiche, di tonnel-
laggio e velocita limitati; alla quale, se non si fosse tenuto conto
delle circostanze sopra accennate, si sarebbe assegnato nolo inferiore,
come si ¢ fatto per I'* Attivita ., il * Les Alpes ,, il “ Les Andes . e
per altri piroscafi non dissimili come qualita nautiche da] * Governor .

Del resto per questo piroscafo si & applicata soltanto la riduzione
generale di lire 5 sul nolo che fu stabilito nel (uadrimestre precedente
sul conforme parere delll’onorevole Consiglio superiore.

La * Transatlantica di Barcellona » insiste nel chiedere i noli da
essa proposti, che riliene siano in rapporto al suo materiale nautico.
Ed aggiunge che il miglioramento sulle linee del Nord America e del
Plata ¢ transitorio e di limitata importanza.

In contrario si osserva che nessun motivo puo indurre ad elevare
la classificazione assegnata ai piroscafi della Transatlantica, sul con-
forme parere dell'onorevole Consiglio superiore. E in quanto alle
lievi riduzioni di nolo sulle linee del Nord America e del Plata, esse
sono giustificate da quanto sopra si é delto.

Il vettore Fornari insiste anch’egli perche sia elevata la classifi-
cazione dei suoi piroscafi. In proposito egli ha gia presentato un me-
moriale in cui istituisce dei confronti tra i dati caratteristici delle sue
navi e quelli di altri vetlori.

Senza entrare in minuti particolari basta ripetere che i noli deb-
bono stabilirsi, tenendo conto oltre che delle qualita nautiche dei
piroscafi, anche de! modo con enj si provvede al servizio a bordo. Ed
i piroscafi del vettore Fornari sono stati ogzetto di censure da parte
dei Regi commissari sia per quanto riguarda il loro assetto che il trat-
tamento fatto agli emigranti. Si aggiunga che le navi “ Georgia ,,
“ Giulia , e * Gerty . esercitano la linea Fiume-Napoli-New-York e
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che hanno a bordo, oltre gli italiani, emigranti di altre nazionalita,
specialmente slavi; cio che ¢ dannoso per diversi riguardi.

Nel rendere conto delle sue proposte al Consiglio superiore di
marina e nel comunicargli le deliberazioni dei vettori, il Commissa-
riato credette di poter fare ancora un rilievo d’indole generale.

Mentre per quasi tutte le navi italiane furono accettati dai vetlori
i noli proposti dal Commissariato, per i piroscafi di bandiera estera
si insistette nel chiedere noli pin elevali. Concedere questi prezzi
maggiori domandati con tanta insistenza non si potrebbe, senza dan-
neggiare la bandiera nazionale, la quale gia si trova per molti riguardi
in condizioni di esercizio pitt onerose della bandiera straniera.

Senza intrattenerci sul costo dei capitali, maggiore da noi che
all’estero — sulla pin salda organizzazione finanziaria di molte {ra le
Compagnie straniere — sugli aiuti diretti ed indiretti che alcune fra
esse ricevono dai loro Governi — basta ricordare che le navi non
italiane, in fatto, riescono ad evadere parte dei nostri tributi e segna-
tamente I'imposta di ricchezza mobile che grava pesantemente sul
reddito nazionale e specialmente sulle Societa per azioui.

Pertanto non sarchbe giusto consentire noli won giustificati dalle
condizioni del traffico e chiesti soltanto da vettori stranieri, i quali
gii, con la larga partecipazione al trasporto degli emigranti, ricavano
notevole profitlo dall'esercizio delle linee che fanno capo nei porti
d’ltalia.

1l Consiglio superiore di marina, con la deliberazione dell'l1 ago-
sto u. s.. espresse parere favorevole a tutte le proposte del Commis-
sariato, e il Ministro degli affari esteri, esaminati tutti gli atti, approvo
tali proposte, e, facendo propri i motivi esposti nelle presente rela-
zione, fisso i noli nella misura indicata dal decreto del 15 agosto u. s.
che si pubblica in testa alla presente relazione.
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ALLEGATO AL

ALLEGATI ALLA RELAZIONE

v

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 3° quadrimestre 1905, con-
frontati coi noli proposti dai vettori e con quelli che il Commissariato avrebbe

approvato per quest'ultimo quadrimestre.

PIROBCAFI

Noli massimi per il 2 qua-

Noli massimi por il 3° qua-

Noli massimi per il 1* qua-

drimestre 1904

drimestre 1003
deimestre 1903
drimestro 1003

Noli massimi per 'anno 1902

Noli mazsimi per il 2* qua-
Noli massimi por il 1" qua-

drimestre 1901

drimestro 1905

drimestre 1904

Noli massimi per il 89 qua-
Noli massimi per il 1° qua-
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Linea degli Stati Uniti.

(Da Grenova o da Napoli a Nuova York)

Navigazione Generale
Italiana.

Umbrig. « + 5 6 oiv o
BicMR, o i e 0 o
Sardegna . . .. ... ‘
Ligoria. + « « .« o o o0
Lombardia . . . ..« ..
Regina Margherita. . . .

Perseo . « . « ¢ .o 0 .
Vineenzo Florio . . . ..
Mareo Minghetti . . . . .

1l Piemonte. . . + . . . «

=
=3

g2 itgs

'l gEE8EBEYES
8

rg e BE8EBEES

200
200
200
200
200
200
200

200
200
180
175

0| 20| 185 | *185
90| 20| 15 | *1s5
190 210 185 * 185
190| 210 185 | *185
90| 210 185 | *1s5
190 210 18 | *18
90| g10] 15 | *185
100 210 185 | *185
90| 210 185 | *1s5

180 | 170 152 * 152
- 170 152 . 152

NB. — Le cifre segnate con asterisco indicano i noli approvati dal Commissariato; quelle senza

asterisco indieano | noli stabiliti dal Ministro degli Affari Esteri.
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Segue Linea degli Stati Uniti,
(Da Genova o da Napoli a Nuova York)
La Veloce ] i
a) (a;
Italia . Ve ae v — - . - l - - -— - - - 210 &85 IB)B
|
Savoia . . ... 5 185 | 195 | 200 | 200 | 200 | 200 190 180 | 190 | 210 185 18
Nord America . . . . .. 185|185 ‘ 200 | 200 | 200 200| 100 190 | 100 | 20| 185 | *1s5
|
Centro America, . . . . . 185 | 105 200 200 200| 200 190 | 190 | 190 | 210 | 185 * 185
|
Venezuela . . .. .. ..| 185| 105 200 | 200 | 200 200 | 190 | 190 | 190 | 210 185 * 185
| |
Duca di Galliera . . . . .| 135 | 185 ] 200 | 200 | 200| 20 190 | 190 | 190 | 210 180 * 180
Duchessa di Genova . .. | 183 | 195 | 200 ‘ 200 | 200 | 200 190 190 | 100 | 210 180 * 180
Citta di Napoli. . . ... - 185 | 100 | 190 | 190 | 100 | 180 180 | 180 | 210 175 175
Washington . .. .. .. 175 | 186 ! 190! 15 185 | 1ss | 15| 1| 1| 210 1685 * 165
Citta di Milano. . . . .. 175 | 175 180 175 | 13| 195 | 188 | 168 | 188 | 200 | 163 * 163
Citti di Torino. . .. .. [ 17| 175 180 195 | 195 | 175 | 188 168 | 163 | 200 | 163 * 163
Citta di Genova . . . . . 7| 1| 18| 1% | 1) 0| 1| 10| 1% | W0 15 | Y1
!
La Patria. \ y
Madonna . o vo v ve ne —_ - - - - - - - - 200 185 185
Germania. « + . . .. . — — 195 195 195 | 195 ! 185 | 185 | 185 | 200 180 180
o T L 190 | 155 100 195 | 166 | 195 | 15| 185 185 00| 180 | 180
) | |
Gallia. ¢ . iovn wie .| 1801 180 185, 165 | 160 | 180 | 132 | 152 | 158 l 165 142 142
(b) !
Patris. . « o« o o o o < eI ‘ 160 165 | 1e% | 100 | 160 1 152 | 132 | 152 1 165 142 142
b) ! i |
Massilia . . o« v .o Sw 130 150 | 150 150 | 150 | 148 | M8 | 3| 16 138 | 133
| ! | | | | i
(a) Nolo stabilito nel corso del quadrimestre,
(¥) Pel 8 quadrimestre, Per i due guadrimestri precedentl il uolo imo fa di lire 165,
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segue Linea degli Stati Uniti,
(Da Genova o da Napoli a Nuova York)
Anglo-Ttaliana. | | | l
TR ST R B ) e et 1% | 1ss! 175 m‘ 175 | 18] 170 170
(a) | ‘ n
ORIANTIN =76 o1's wl7a WSt .“’f 160 | 10| 1| 15| 1| qes | 168 | 168 13| 163 | 1683
. e !
Peroglits oo s7e ol el 10! vo| | 1 | o1es | es | 16s| s | 168 | 165
) . '
Algatiia ses 2oa sisiats Wl 1m0 10| 150 130 xmé 143 | 143 ‘ 43| wo| 133 | 133
| | |
Hambicrg-Amerike | ' i
Linie. ‘ | ‘ i
Prins OSCaf + « s« v os! — | = | = | 16| 180 | 190} 180 | 180 ' 15 20| 170 ! 170
1
Prinz Adalbert . . « . - | =] =]—]m| wof mo}ef 17| 8| w0 | 10
Giuseppe Fornari. | i ‘
e RN e o N e e R e B U -';lﬁlms 155 155
Sicllian Prinee . . + . .+ 1wo| 1zl o) 1] v 175 168 | 166 160 | 165 | 150 { 150
Napolitan Prince. . . .. | — | 15| 10| 15| 1% | 15| 166 166 100 | 16| 150 | 150
GIUlIR. o s s p — =l === =] WBt| 10| W5| 155 135 ! 185
Ger¥: o1 vm ; w2l = =1 =7 =1=71as7}] 150 145t W51 B85 135
Ottavio Zino. 5
Haandraty | K7 Al }5) 10) 15| 170 10| 10| 182! w0 | 100 80| 150 | *150
) |
AWVHD. « o+ v o.o 80| 160| 165 165 | 165 265| 158 | 15| 135 | 180} 15 | *MS
|
Norddeutscher Lloyd. | | |
LTy ey e i ) SR (R soul 200 m‘; wol 190 o] 15 | 18
7o N (A B s 185 | 195 | 200 200| 200 | 200 | 190 | 00| 190 | 200| 185 185
‘ { 1
Kbl ATBrt o s o s 570 5 — | — | 200) 200| 200! 200| 190 20 100 200| 15 183
Hohenzollern. . . . . . - 185 | 1951 200 | 200 | 200 ' 00 | 101 180 190 i 200 185 185
Prinzess Irene . . . « . + | = | = | 200 200| 20! 200] 190 190 190 ‘ g00 | 185 185
INOORRE 5 5 S sr = | we| = | = | wsfaes| s 185 185 195 180 180
R S e A TN I RER] e = s ag i I
|

! | |

(a) Per il 3 quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo imo fu di lire 165.
(b) Per il 8° quadrimestre. Per il 20 quadrimestre il nclo massimo fu di lire 165.
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Segue Linea degli Stati Uniti.
175

175
170
175

(Da Genova o da Napoli a Nuova York).

Transatl
L%

tica di Bareeliona.

.

Italio,

Vincenzo Finizio.

White Star Line.

Py

citta di New-York . . .
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Antonio Lopez . . . . ..

P. de Satrnstegni. . . .

Republic .
Romanic . . .
Caunopic
Cretic

Montserrat . . . .
Cataluiia . .

Lologna. . . . .
Ravenna. .. .. ...
TOBCANA . o s oo » o0
Buenos Aires. .

Léon XITL 7 oo ole w3
Manue! Calvo . . ..
Mountevideo . .

Siena .
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Segue Limea degli Stati Uniti.

(Da Palermo a Nuova Orleans).
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PIROSCAFI

Noli massimi per il 1 qua-

Noli massimi por il 2 qua-

Noli massimi per il 2° qua-
Noli massimi per il 49 qua-

drimestre 1903
drimestre 1903
drimestre 1901
drimestro 1904
drimestre 1904

drimestre 1903

Neli massimi per I'anno 1802

Noli massimi per il 1° qua-
Noll massimi per il 3° qua-

stro degli A ffari Esteri per
1l §* quadrimestre 19505

sariato o stabiliti dal Mini-

Noli approvati dal Commis-

FEENEET
PR gk
EAERE
Bg g |32 s
Ee |22 |83 |=1
lgzl‘z : 213
|28 |22 |2 kS
il icil i

Giuseppe Fornari.
Georgia. . . . .00 ..

Sicilian Prince., . . .. .

Napolitan Prince. . . ..

Vincenzo Finizio.

Citta di New-York . . . .

Wihite Star Line.

Republic . . - o« .. .
Romanic . . .« « v 0+
Canopic. « « .+ o o v .. .
Cretic .. ... o e e n

Compagnie Générale
Transatlantigue.
L'Aquitaine. « . « ¢« ..
l.a Bretagoe . . . . . ..
La Champagne. . . . . .
La Gascogne. . . . . . .
La Lorraine . . . .. . .
LaSavoie . .0 o o0 o

La Touraine . . « . « «

(Da Genova o da

seque Linee degli Stati Uniti.

(Da Palermo a Nuova Orleans)

- - 180 15
- -_ 180 17
- - 170 160
- - 170 160

190 | 190 | 210 185
190 | 100 | 210 185
100 | 100 | 210 185
190 | 100 | 210 185

48| 48 13| 145
48| 148 15| 145
us| 148 15| 145
Ms| u8| 135| 145

48| 148 155 | W5

* 180

175
175
160
160

160

185
185
185
185

* 145
* 45
* 145
* 4
* s
* 15
* 145

(a) Per il 3" quadrimestre. Per gl altri due quadrimestri pr
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Linea del Brasile.
(Da Geneova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos)
Navigazione Generale 1
Italiana. g
Ombria. o « oo o ¢ s o -_— 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 i 180 | 215 180 * 180
IR o aate w wis wi ] = 180 0 130 | 180 | 180 | 1s0| 180 | 180 180 | 215 180 * 180
Sardegna . . .. .. .. o - 180 | 180 | 180 | 180 | SO | 180 | 180 ! 180 | 213 180 * 180
Ligaria. . « oo o0 o0 o - 180 | 180 | 180 | IS0 | 180 | 180 | 180 | 180 215 180 * 180
Lombardia « . . v 0o v o | — 180 | 180 | 180 | 1s0| 180 | 1S0| 10 | 180 | 215 180 * 180
Regina Margherita . 160 | 120 | 180 | 180 | 180 | 130 | 180 | 1s0 | 180 | 215 180 * 180
OrfoBe .o« oc oo 54 160 | 180 | 180 | 180 | 180 | IS0 | 180 | 180 | 180 | 215 180 * 180
Sirio v . .4 Wi . .| 160 | 180! 180 | 180 | 180 | 330 | 180 | 180 | 180 | 215 180 * 180
Perseo . . . - . .. .. .| 160 18  180| 1s0| 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 * 180
Vincenzo Florie . . . .. -] - - -] - 170 | 170 | 170 | 170 | 195 165 * 165
Marco Minghetti . . . .. | 160 165 165 | 165 165 | 165 | 165 | 165 | 185 | 185 150 * 150
1l Piemonte. . . . . . . of = | - - - == - - - 160 160 * 160
) 11 R P O T (e - = - 3 = - - - 160 160 * 160
La Veloce.
(a) (a)
Tealia, o o cvaae oaie = - = - = = - = - | 215 180 180
Savola . ... .. o .s| 1601 180 | 180 | — 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 * 180
Nord America . . .. .. | 160} 18 18 — 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 * 180
Centro America, .. . .. | 160 | 180 180 :: 180 [ 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 * !30
Venesuela .. .. ....| 160 18 180/ 150 180 | 150 ( 180 | 180 | 180 | 215 180 * 180
Duca di Galliera . . . . . 160 | 180 180 | 1gp | 180 180 | 180 | 1S0 | 180 205 175 17
Duchessa di Genova . . .| 160 | 180 180 | 180 | 180 | 180 [ 150 |-180 | 180 | 215 175 17
Citta ai Napoli. - . .. .| 160 | 170 170 | '0| 10| 70| 10| 170| 70| A5 | 170 | * 1™
Washington . . .. ... | 160| 170 170 ::: 185 | 165 | 165 | 165 | 165 | 215 165 ; * 165
Citta di Milano. . . . .. | 160 | 165 16 | 165 165 | 165 | 165 | 165 | 105 | 205 165 * 165
Citti di Torimo. . . . .. | 160 | 165 163 e | 1265|165 | 16 15| 205| 165 | *185
\

Citti di Genova . . . .. | 100 185 165 ! 165 | 185 165 | 185 | 160 | 155 | 195 150 | * 150

(a) Nolo stabilito nel corso del guadrimestre.
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PIROSCAFI

Seque Linea del Brasile,

(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).

160
150
160
160

155
150
150
150

@ 160
* 160

* 163
* 163
* 163

17
1%

* 170
* 170

18

160
160
160
160

150
150
150

160
160

163
163

183

175
175

170
130

135

175

175
175

170

170

170

165
165

170

170

170

190
190

160

160

15
155

1535

165
185

165
165

165 |

170
170

145

165

165

185
165

165
165

165
165
165

170
170

)&‘ii 165

165
165

185
165

165
165

170
170

165

165
165

165
165

165

165
165

165

185 |

165“ 185 | 165

170
170

170
170

185
165

165
165

165

165
165

160
160
160

165
165

165 |

165 |

165

165
165

160
160
1580

180

160
160

160

|

160 |
160

165
165

Transports maritimes

& vapeur,

PR

Algérie . .. .

Espagne . .

Italie. . . .

Franes « « « o6 als soe

Aquitaine. . .. ..

Provence . . . .

e

Les Alpes. . . .

Les Andes . .

Poitou

Ottavio Zino.

Equita

.. DR

Attivita .

La Ligure-Brasiliana.

“ve

Re Umberto

Rio Amazonas . . .. ..

Minas.

Italia.

Siena .

Bologna. .

Ravenna .,
Toscana .

Tineenzo Finizio.

Citta di New-York . .,
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PIROSCAFI

Linea del Plata.

(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)
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(@) Nolo stabilito nel corso del quadrimestre.
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PIROBCAFI

Noli massimi per I'anno 1902

- & | & =
g IE |E |8 |8 |2
e Y Y -4 I& =
A0 A el N Bl s
23 fg | Eg kg Bz Eg
T 53'§s £
T
3% |55 |35 (3% |58 | =5 |
N

drimestre 1905

Noli massimi per il 1° qua-

Noli massimi por il 20 qua-

drimestre 1905

proposti dai vettor! per
905

3* quadrimestre 1

Noli
il

pprovllgogar il
4% quadrimestre 1
Noli approvati dal Commis-

Noli che il Commissariato
avrehbe a

sariato o stabiliti dal Mini-

stro dogli Affari Kstori por
il 8 quadrimestro IBOBM

(Da Genova

Italia.

Ottavio Zino.

Equita . ... .. . im e
ABUVINK. o o o o oa ww

La Ligure-Brasiliana.

Re Umberto . ......
Rio Amazonas . . .. ..

MOBRE o ok e e e

Qe O ST el

La Patria.

Manallle « .5 owone e

Segue Linea del Plata,

| |

- — = - - 175
— - -~ — - 175

=3 = - - - 170

| i - - - 170

1%
170

170
170
170

220
220
210
210

180
180

175

EEEEES

o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)

195

180
160

155

* 185
* 185
* 180
* 180

* 165
* 162

* 168
* 168
* 168

(a) Per il 2* e 8 quadrimestre. Per il

1673

1* quadrimestre il nolo massimo fu di lire 170.
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PIROSCAFI

Seque Linea del Plata.

(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)
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Linea del Centro America.

La Veloce (a).
BARNIN oy o500 7 ibramali - o B R B B B 225 (5)205 | (B) 205
Savois . . .. ..« * - - 200 2000 200] 200, 200 200) 200] 205 200 | *205
Nord America. « « .. «.| — | — 2000  2w| 200/ 200 200 !OOI 200 2% 200 *200
Duca di Galliera . . ... — | — 2000 200] wWO[ 200; 200 200, 200[ 205 200| *200
Centro America. . .. .o | — - 2000 200[ 200{ 200[ 200, 200[ 200 205 200 * 200
Venesvela . ... .. ool - — 200/ 200[ 200| 200 200/ 200 200 205 200 * 200
Duchessa di Genova ., .. =— -— 200 200{ 200, 2WO[ 200] W0 00| 205 200 * 200
Citthdi Napoli . . .. .. — | — 200/ 185 165 2000 200{ 200{ 200] 205 200 | %200
Washington . . ... vie] = -l === 200 200/ 200, 200, 205 200 | *200
Citta di Milano. . . . .. - - 2000 195] 195] 185 195] 195 195] 205 195 * 195
Citta di Torino . » + . .. | — - 2000 195 165) 165, 105, 190] 190/ 205 195 * 105
Citta di Genova . . . . . - - 2000 195 18] 195 195 105 105|205 190 * 190
Compagnia Transatlan-
tica di Bayesllona.
Léon XIIT . . . ... ..| — [(e)195)(e) 195](c) 195/(d) 195](d) 195|(d)195|(2) 195)(f) 190{(7) 20| (&) 190 | (£) 190

Buenos Aires. . .. ... | = |(¢)105|(c) 195]c) 195/(d)195](d) 10 |(d) 195|(e) 195 () 190}{g) 200| (k) 190 | (/) 190

Manuel Calvo . . . ... —  |(e) 163]{e) 195/(c) 195/(d) 195((d) 107 (d)195|(#) 195/ (£) 190](71200] (4) 180 | (/) 190
P. de Satrustegui. . . . . — () 195](c) 195](c) 195|(4) 105! () 195|(d) 195/(e) 195](£) 190/ (g1 200] (1) 190 | (f) 190
Montevideo . . . . . . . o= Lle) 195(e) 195 (c) 195((d) 195 (d) 195 () 165 (e) 195((7) 190| () 200) (R) 190 | (f) 190
Montserrat . . o . .4 .. | — |(e)105)(e) 195](c) 195((d)195)(d) INI(d)I‘B (e 165/(7) 190{(g)200| (h) 190 | (f) 190
Catalule . . . o< ooc o - —_ .. = |(d)195)(d) 195 () 195|(e) 195/(1) 190(y) 200, (A) 190 | (f) 190
Antonio Lopez . . . . .. - - = - - - — |(e) 195/(1) 190((g)200| (h) 180 | (f) 190

(a) Dall'ltalia per Trinidad. La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla ¢ Puerto Limon. Per la
destinazione di Colon si consenti per tutii i piroscafl nolo superiore di 5 lire a quelli indicati per gli altri
rti del Centro Amerira, eompresa pero n=l nolo la tassa di sharco imposta dalla Repubblica gi Papama.

() Nolo stabilito nel corso del quadrimestre.

(¢) Dall'Italia per Puertorico ¢ Havana. Il nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon, Colon, Saba-
nilla. Puerto Cabello. Curagao ¢ La Guayra.

(d) Dall'ltalia per Puertorico » Habana Il nolo fu fissato in L. 200 per Puerto Limon, Colon, Sabanilla,
Puerto Cabello, Curacao e La Guayra, e m L. 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana.

(¢) Dall'ltalia per Puertorico e Havana, Lire er Puerty Limon, Sabanilla, Puerto Cabelle, Curagao
e la Guayra; lire per Colou. e lire 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana.

(/) Dall'italia p-r Puertorico & Habana. Lire 195 per Puerto Limon, Sabanilla. Puerto Cubello, Curageo
¢ La Guayra; lire 200 per Colon, e lire 215 per Vera ¢ ruz, con immediato trasbordo ad Habana.

{g) Tali noli furono rnposu per Pueriorico e Habaua; per il proiungamento a Puerto Limon, Colon,
Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra la Societs propose un nolo di L. 225; « per Vera Cruz,
con immediato trasbordo ad Habuna, lo stesso nolo di L. 225

(A Dall'ltalia per Puertorico, Habana, Puerto Limon, Subanilla, Pusrto Cabetlo, Curagas « La Guayra.
1l Commissarinto avrebbe consentito inoltre lire 195 per Colon e lire 215 per Vera Cruz, con immediato
trasbordo ad Hubana.
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Arieeato B.

Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3" classe (*)

PORTI EUROPEIl

»
Norvegia,
Christiania.
Pacifiec Steam Hamburg-Amerika Danske forenede
DESTINAZIONI
Navigation Co. | Linie Dampskibsselskab
|
Montevideo. . . .. .. . | 27 7 >
Buenos Aires. .. . .. . 277 2% NS i
Rio de Janeiro. . . . . . a7 bord »
Bantodic . siv v siens 77 m .
BEBIR T e 5, 0[5 o 208 a7 oz »
Pernambuco . ., , . .. . bard 277 »
Belem (Park), .. .. .. 27 2w -
MADROG. o v o /s vie v bt 27 2 »
La Guayrae . .o v « o« ar 7 »
Puerto Cabello, . . .. . | bred 277 »
Sabapilla, . . .. ... . ‘ 2777 77 5
AVRIB o ¢ o v c v 0o v s [ » 341 »
Nuova Orleans. . . . .. . » 3
Nouova York . . . .. .. » » 183
Boston . . .. . a s )lh, 4 » » 186
St. John (Canada) . . . . | » » 218
Qusbes. . .. o Ll a . | » - 228
Montreals s v % Ve i e - » 218
Inghilterra.
Glasgow. ¥
| Anchor Line Allan Line Donaldson
DESTINAZIONI
{ & : Commer- ‘ . Commer- Brothers
| Celeri | MUURT=|  Celeri ciali
NUovA YOrks ¢ « o0 0.6 o0 148.75 137.50 » »
HOBLOM! <o Te v n v in o aliene 0 142.75 137.50 » » »
TERUAER 500 vl e fenerterie . » » 187.50 (1) 5 2y
St. John (Canndi). . . .. . . » » 150.50 ) % 275

Nota. — I viaggi per il Canada, sospesi pella stagione invernale,

di marzo.

sono ripresi nel mese

(1) Con speciali vapori in partenza alla stessa data di quelli di Donaldson Brothers.
(2) Noli ridotti in concorrenza coll'Allan Line.

(*) Le cifre riportate sono tratte da alcuni rapporti dei R. Consoli e dalle Camere di com-

mercio italiane all estero,
italiane,

1676

dei mesi di

giugno « luglio 1905. 1 prezzi sonc indicati in lire



Liverpool.
‘White Star Cunard |
Line (1) Line (1) | E~| = 58_ Allas Lise
8= E£o |2 ==t
DESTINAZIONT E T é te| = é’ EO L
2 | 853 = | 28| B £ 5 =
S|SE|E(8% & & g |53
S | S S | & | &1 o S
Nuova York . . . . . [156.25 137.50 [156.25] 143.75 [137.50] » > » >
a 150 2 150
Boston . . . . . .+ . [156.25 137.50 [155.25] 143.75 [137.50] » » > »
a 150 a 150
Quebes. < o o5 o 5 > » - > - 187.50/137.50 143.75 187.50
Montreal , . . . . . . 57 | » » > |(3) 150 50[150.50((3) 156.75|(3) 150.50

(1) La Compagnia fa proseguire i passeggieri per Philadelphia e Baltimora senza altra

spesa.

(2) Questa Compagnia non prende che emigranti scandinavi.
(3) Compreso il viaggio ferroviario da Quebec a Montreal.

Southampton.
DESTINAZIONI Hayel Hmten

Mail Company Line
0 o S S AN S S S T 200. » >
BOaROY AIEBE: s 15/ o s (o diae) s reta e iaiter o R . 200, » »
2 TR R A B e WSt R AT G S 200, » »
T e NP S I S 0 A AT A s H S o A 200, » »
3 S R B S ST B e e s A S | 200, » »
e, T RS R R Nt (A SR S SR 200. » »
BRI oVl o007 6 2a b e a3 e A m i 5T % W | 300. » .
e R R S Tl SR o sl 300. » ’
DOMOI 2 a aior o s Tak ol re s rer e ia s e S acte R, ehing e - 3 300, » »
INUOWR T ORI (02716 T a0 alrel shies e, aiowlletVer wrid Merie s | > 150. »
BOBEON s o0 ciavs)a raliataa 008 etel ala oo aiie Wi l » 150. »
T T N R SR A s SR L R 1 » 150, »
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Germania.

Amburgo e Brema.

' Hamburg Norddeutscher

Amerika Linie [ Lioyd » Amburghese
DESTINAZIONI Sud-

! Celert | OORer | Celeri | Commer- | Americana
! |

Montevideo .. .. ...... . - 200. » » 200, » 200. »
Buenos AIFE8 .« o 4 ao i ets . » 200 » . 200 » 200, »
Rio de Janeitp. . . . .. ... . » 187.50 » 187.50 187.50
SEBWEE v v oy ie el ek e > 157.50 » 187.50 187.50
BRRIR-. ¢ o o0 5 R ¢ e » 187.50 » 187.50 187.50
Pernambueo . . . . .. ... .. » 187.50 » 187350 187.50
Bolom (PAYR). o s ¢ s v 5. ¢ nis » 150, » » » 150, »
ARRDS i Silens bienmn biboeik » 175. » » » 175, »
ERGORYPR. © o c oo 40 5000 » 202,50 » » 262,50
Puerto Cabello . ... ..... » | 282.50 » » 2062.50
SebatlllEs. 5o iy e » 262.50 » > 262,50
R S e e » 262.50 » » »
L o R A R e S P » 175, » » » »
AVBBK . B0 VG STk et s ofia » 175. » » » >
DIROVE X OTK 5 s\ lvisadits 3a o 255, » 182.50 225, » 212,50 »
Boston (via Nuova York) . . . . 21, » 198.50 » » »
St. John (Canada) (via Nuova |

o < e 242.50 212.50 » » >
Quebee (via Nuova York). . . . 271. » 228.50 » > »
Montreal (via Nuova York) . . . 260.50 218, » » » »

Olanda.
Rotterdam.
DESTINAZIONI Holland American Line

Ul 3h 4 B R N e e e S e 182,50
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Belgio.

Anversa.

49

S a3 IET2] 2 2182 | E

S &= 3 = z o = - ==

EE- 8% % =2 - = 20 Lo s
DESTINAZIONI | £8' | 222 % 'g a® 2 8% | gE&| =8

FIAE S 812 | |3 [& | =

=3 L4 =

3 < | & L° 8 < =

| |
Montevideo . . . | 200. »| 200, »| » » » » » » | »
|
Buenos Aires . . ' 200. » 200, »/ » > » > » » »
Pernambues . . . | 187.50/ 187.50, » » » > - » »
BaMi®. < voa v n 187.50] 187.50, » » » » > » ' »
Rio de Janeiro. . | 187.50| 187.50| » » » > » ol »
Santos . . . . . . | 187.50( 187.50| = » > > » » | »
Belem (Para). . . » 200. »| » » » . » » ’ -
Manaos .. ... » 200, » » » » » » - ; -
La Gnlyn. B » 262.50 » » » » » » ‘ »
Puerto Cabello. . » 262.50, » » » B . » | »
Sabanilla . .. . > 262.50| » - » - » » ’ »
Golat 1 5.0 s » 262.50 » » » » » » »
Vera Cruz s e » 200. »| = » » > » » »
KAVADR o o.c v & 175. »f 200. » = » > » » » »
185. »
Nuova York . . .| » |187.50| 182.50, 182.50, » » | 18250 132.503
(4) 182.30

Bostod « ia o6 s » > » | 182,50 » » » » »
Halifax, . . ... > » > > 150. » | 175. » » > >
St. John(Canada). » 162.50, = > 150, » » » > »
Quebec. . . .. . » 162,30, » » 150. » | 175. » » » »
Montreal . . . . . o B R R U » »

(1) Partenza da Amburgo.

2) Id.  da Liverpool.

(3) Id. da Southampton.

(4) Id da Rotterdam.
1679
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Francia.

Havre.

Comphgpaie Chargeurs
DESTINAZIONI Générale
Transatlantique Réunis
WUONE WK v 55 26 soa % oo a iR o M s o Taths 185 »
IRORRBTIIND s oi's v0a avs o um ubar e e e ke i Za e > 150

BREHOE KWK W4 v'6 007 5 i w eo e b e
L T W Ay A R N T o T |
WD Qv JRBSIOD N TRC B ko T et e i
BERMER o a0 028 T A e PRy B8 A e ot G
e e Vs I R e e

o . A 7 N
g

Cherbourg.

8 | = £ g = s
- = -
gl 8418 |bs
3 y ] - 2 = o O
DESTINAZIONI g = E= =z = 555
T s i v S
o T =2 = | E
E Gl g & é < =
< z < = |
Nuova York . o . .. v, 00 .| 16250 162.50 162.50 162.50 > >
POPIRMBUO0. o o./s 4ire)iei's) ol » » > » 200, » >
T SRS AN SR » » » » 2. » »
Rio de Janeiro . . ....... » > » » 225. » »
U s e | ¢ TR s » » » » 285, » »
Montevideo, . o .o ooieaie e - » - » 295, » 200, »
Buenos Aires . ... ...... » » » » 245, » 200, »

St. Nazaire.

Compagnie Générale
Transatlantique

DESTINAZIONI

La Guayra
PumoClhello...........,...............
Snbnnilln.............................,
f?olon................................
Veucruz...-..-.......................
AVEDRGL o o 00 00 2ue aalle B Sitre varinr et bk el e

E8EERE
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La Pallice Rochelle.

a1

Pacifie
DESTINAZIONI Steam Navigation

Company (1)
o SR AR o A B SRS e L SR A Da 160 a 210
DREROE AVPEE o v.iv oo 506 v bk @eTNE] S GG & Gl » » 165 a 215
Rio de Janeiro . . i78) S0y Beh AR e sleh e Ve » 150 a 200
L e e ol e Ly S e SR > 150 a 200
Perpambueco . . . . .. .. . e ¥ ol G IR e R 1 e » 150 a 200

(1) T noli pidh bassi sono per gli emigranti viaggianti in gruppi; quelli piti alti per gl emi-

granti che prendono cabine di famiglia con £ o 4 jetti.

Bordeaux.
DESTINAZION] Maxugeiies c‘:‘:.é?':‘:'g:' ot el 7
Maritimes atlantique Réunis Company
PornAmMbOos s s el v Sl e 0 » » | 150-200
BRNIN Sty a2 e 250 5 > | oo
Rio de Jansiro . «v i it wd e s 250 » » 150-200
MoBtavided: s i i dle o7 a0 g 50 » 150 150-200
Buenos Ajres . .. .. .. ... 250 » 150 160-210
L ORI ot s s e 4 > 400 » 165-215
Puerto Cabello. .. .. .. ..... - 400 » »
SabAnie e ST s » 400 » >
(a0 T e A 7 S e 1 s . 400 . >
VRPN O <05 5 in e 0 e > 190 (1) » »
% R s S » 195 (1) » »
(1) La partenza é da St. Nazaire. In q prezzo & P il viaggio ferroviario da

Bordeaux a St. Nazaire,
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Marsiglia.
Hamburg Transports Unione
DESTINAZIONT Amerika Linie > La Veloce A'“:’"“‘
m paritinse Navigazione
Montevideo . . . . . . 160. » | 170 » >
Buenos Ayres. . . .. 180. » f 170 . ®
Rio de Janeiro . . . . 160. » 170 » »
BERtOR: - o= vl diate 160, » 170 » »
Bihis i/ i srevasts 160 » > > g
Pernambueo. . . . . . 160. » . < 1
Belem (Pari) . . . . . 210, » > 2 | £
Mapaos . . . .. ... 235. » . » ; e
La Guayra . . .. .. 200. » » 200 | 185
Puerto Cabello . . . . 200, » > 200 ‘ ~s
Sabanilla . . . . . . 200. » » » { »
OBIOR., »o nern i 200, » . 200 |
Vora Ome: < ..a 5% 200, » # » » 205
Avana. . . . ¢ .. .. 205. » » » | &
Nuova Orieans . . . . 310. » » » %
Nuova York. . ... . 200, » » - »
Boston .. ... ... 222.50 » » »
Halifax .. . ... 5% 220, » B = | %
8. John (Canada) . . . 220, » » P | &
Quebec (via Nuova '
Tork) o R @i en 215, » . » [ =
Montreal (Id.), . . . . 215, » » » |
(1) Compreso il viaggio da Marsiglia a Bordeaux.
Portogallio e Spagna (1),
Lisbona.
Jis O | = o | 2| H 2| 8
ARSI IER AT
DESTINAZION 5| @ |93 FF |28 2 E5|ed|oEe|Es
g 5 |82 25|35 3 3°|2%|e22| 38
£|F|== 4|74 7| m=a
] I l T
Montevideo . .+ .. .. .. . 25| 215 us | 105 195 » | 12| 102| » ' »
Buenos Aires . . . . ., o < 25| A3 25 ‘ 195 | 165 » 192 | 102 | = »
Rio de Japeiro . . ... ... 190 1 190 | 100 ‘ 159 | 169 » | 167] 167 | » l »
o L S i . 1% 180 | 190 | 160 | 169 » 167 | 167 » -
BRBIK (12 s o e i et | 1% wo| 190 169 189| » | 167| 187 » ’ .
Belom (Pard) . . ... .... [ of » | » | ] 8|25 o] 0| »]| >
MERIROE 3 (01 . el-0resi o m " » . I 190 | 100 190 | » > | > | »
Noorh YOOk . oo oo s a4 e » - i » » » » » ’ 104 | 164
: |

z P::)“Ai gre:ﬁ 3ndidc:.:n.b:n lire italiane, pei porti di Cmiilco e Bncello:a devono lagginnqeni
as por tassa d' reo per ciascun emi te; pil, come tassa d'immigrazione, etas
16.70 pe! porto di Nuova York g 8.35 per quellmA\’vmp g Cicticouisis
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Cadice.
Compagnia
DESTINAZIONI ' Transatiantica La Veloce
di Barcellona
llontevidoo..................! 14 ‘ 150
BucuuAint.................! 154 150
DR BURYRE.: « aic s yih b1 Herdl Fadik oiie 3 192 »
PnenoCabcuo................[ 192 »
L A N e R T f b RS 192 >
G0N 5w eoemral 1aos A Kermaal ool stk il 192 »
VAYE CEOR. < o siosliate: 2o s aiunte Vata e 194G 192 | »
BVRBRR 5o 1e15 idie e padAC S SRR 173 | »
NnovaYork.................| 173 ) >
Barcellona,
© { g ! . S
g=z | ¢ ‘ z 2 ! T 2eZ 5%
S BEs | 3 | 52| o |EE3s| 3
DESTINAZIONT 5= | 2 =% | g | 2832 3%
Esl = g &§| = |§882°| &2
g 1 i g/ oy =757 5
= | -
]
Buenos Aires . . .. ... ... | 130.» | 150. » 150. » 140, » » »
Montevideo . ... .., ..., 150, » 150, » | 150. » | 140, » . »
Bastos . . ..o.i.oeioua| 100s | 150.0» | » | 20> | 1505 o
Rio de Janeiro . .. ...... 150, » | 150. » > 140, » 150. » »
Belem (Pard) .. < . oy 4 > [ e i} » »
Manaos. .o oo viieai .y > | » » » » »
TR OURTIR s s vk ws e aid RN [ o T .y | s
Puerto Cabello . .. ... ... » ' 150, » 175. » » 175. » | »
Sabagila .. .....i.uenf o> |0 s | mms | s 7. | s
o S BB o IR S AR ) » '150.-'175." - 175, » »
WATNOMUE: 5 o i el o v o > U 6w 1%.» | » > f »
TRRR <7< e R » » 160. » | 151, » » 150, »
DUOTR NOPK- L3153 e e ek > - 160. » | » > | .
Nuova Orleans. . .. ... ... > - " | 190, » » ; 140, »
Austria-Ungheria.
Trieste. Fiume.
A |
Compagnia 4 |
DESTINAZIONI  |Austro-Americana| CUBard | ppepiNazIONT | Cunard Line
Fratelli Cosulich | Line | l
i
Nuova York . .. .. 178.50 183,75 Nuoova York . . . . ’ 194.25
|
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PORTI AMERICANI

v

America Setlentrionale.

Montreal.
Allan Line Dominion Canadian
DESTINAZIONI Celeri | Commer- Line Pacific R. Co.
Glasgow (via Liverpool) . . . . . i 18 142 142 138
Liverpool. . .. ... sliee e aie it s 142 J42 136
BRI 0. 05215 [o Lorohiio et b 1o e int i i 176 170 170 170
AMPIBBY. ' 5io oria enotlon o muli@isa o84 176 170 170 170
ABVEIRR. o 7o ieriarslial aoia RIS ae! wlie 176 170 170 170
TRNED). o atiaige -l S BB B 176 170 165 170
Prepagati:
BEAGOW -« 5 0 R e R0 g Bitely Bk - | 142 155 135
TAVOEPOO) o 5. ohoin aiinlasis e il 05 148 142 142 142
Anversa. . . . . $ S el N 178 170 175 »
Boston,
DESTINAZIONI | WRREBIAE | ousard Tine
Line
Genova. . . . .. . hiZa Spa e e s e e 92.70 »
DRI s L S I S o G % e 1kt Laie ®2.70 .
RIS | - B0 ey SR i s e s 108. » »
¢ SRR B | B SR PO e < 8 103. » »
LIVerpoot. v oo v aiva iy e 18! (e analis 1a . . 141.62 da 148 a 161
Prepagat:
A% Gonova & BostoN. o . s sl i s 160. 95 »
» Napoli e S S ey e 169.95 »
» Palermo R = P T R S sy = 3 180.25 »
» Messina - s 5k SRTASTRRANA AT, SR o gl 180.25 »
» Liverpool - LS SR A NS . oo e 141.62 da 148 a 161
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Filadelfia,
DESTINAZIONI American Line Red Star Line
v
EIREEPOOL. 655 % 5 & alila Valka e IRl SaTRYN nyatha aske: Sife 8 (1) 113.30 »
ANWSIOR i o0 oo 3 atalsie A AR A » (1) 113.30

(1) Compreso il biglietto di prosecuzione per I'ltalia.

Nuova Orleans.

Navigazione
DESTINAZIONI o
Generale Italiana
PRSI0 o o5 5o o6 oo, 5 5 00 e o T S 195.70
Da Palermo a Nuova Orleans (prepagato) .. ....... W 185.40

America Centrale.

Avana.
Trav-  [Oompagniof . 5. Pinill Hamburg
DESTINAZIONI sariabtien | Guakiel senruolan | Lol ek
Barcellona | atlantique |  L1o¥d A
GBBOVE < o'« 5s o5 v s v an 190 » > ‘ > »
Barcellona . ......... 165 > % ) 165 »
Chdles: ", U NSNS i 165 » » 150 »
Gorafly | .7, 5% 57 sateiiie 150 150 150 150 133
Santander: . .. .« iee . 150 150 > 150 133
Oamaelei iv 5 iy s bhs e » > » 150 »
BAYES:. /5 5 wita Beh e Atie » » > - 133
Amburge’ 155 G Sl e la » > » » 133
Breme, . Ul i e s s > » 170 > >

Nota. — Tutte le Compagnie dl navigazione vendono biglietti di chiamata (prepagati)
agli stessi prezzi dei biglietti di passaggio.
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Puerto Cabello.

Transatlantica| Compagnie
DESTINAZIONI ' di fonrals. | | e iioss
Barcellona “1::;;;,
BRSRMONR s ot o I B L L enios 8 180 » »
Genova. .. ..... @ A lw a1 e iy e 175 » 150
PR o N Sl kA el ek » > 180
Marsiglia . . ....... ¥ x G 180 175 180
BordSRRy s Wie s & k.« ok 1L A UL AN » 175 »
B NARRINS 0 L S ST S i » 175 »
|
La Guayra.
Compag Compagni
DESTINAZIONI Lia/ Valaos - TRRSCNERRAL o |
Barcellona tigue
2t T RS R 3, et e e e e » 175 »
Barcellona . . .. . Srw, S R e AL 175 175 225
(2T s e P AR o e 175 175 >
DIDGIE T8 o5 o o Y 5 175 175 »
AR (57 et e R e Yakie hatte » » 130
St. Nazaire . CORS RSP B A 5 » » 400
BORARRY o sl = s il o BES s » - 400
Prepagati {
BRORBIER. 5 T 55 ST Ui et » 175 >
® BRYCORONR sl e o shivies its nile 5% 200 175 »
BIGOBONE o o oo iy, ors ok A 200 175 >
» Napalo s 0.5 R I R e 200 175 »
» NS 2 oo T L SR 200 » 175
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‘America Meridionale (1).

Babhia.
»
|
Transports Masugeriuj Pacific |Amburghese
DESTINAZIONT [Royal Mail| ~ Sud-
Maritimes | Maritimes | R. N. Mail | Americeds
i
T 213 | . - » »
GRBOVE ') /0 05 S8 Wi 5 s 218 | » { > » B
i |
Napolt 5 oo o bouens ik | 213 : - | » » »
|
ESSVOBR oV \5iete e mate s » i » » 310 »
b
VRO 5.5 (45, 8V ianse e deie “ie . > l » ' » 310 .
BoBdWRD ©'s (v 6 b ek el . > ' 250 » » »
La Pallice Rocheile . . . . . e > ] > 225 »
Cherbourg .. ... . . > ’ . | 25 > -
Boulogne s/m . . . . . . » ’ » P » . 250
Belem (Para).
|
| Amburgh
DESTINAZIONT Booth Line S
Sud-Americana
| |
|
BYRPOO) -« 0 ivreria v oo wi wiaacsallsn B et 21.2 | »
|
5 et PN e S S g R e I 126.25 i 125.25
|
1 YT oY B A B I S P RO S & RN AR RS e 5, » l 202, »
St. Nazaire | 202, » |! »
L R L RSt o At b » | 2795
|

(1) Pei porti del Brasile,
dal Governo Brasiliano per

1688

ai prezzi indicati si deve aggiungere la tassa di reis 3000 imposta
ciascun passeggiero di 8* classe imbareato.



by

Pernambuco.
| Messageries
DESTINAZIONI | Royal Mail
! Maritimes
|
Cherbourg . . . . ., T NN e T O e e o 180 »
|
BOUREIPIION. . o.v o o o050 BNAs. syl i : 202 »
BONOANK . B N tohss S » 250
SRRNORN o 5% At NS O T WS B, i » 201
|
Nigoe o Mmoo, v aew ke LS ot | 180 201
i
Rio de Janeiro.
La Ligure- | T rts  Gins
DESTINAZIONI La Veloce Lo a Vi
Brasiliana | Maritimes I Zino
i
i SIS SIS, T - P . 130 & 120 130 130 [ 130
i
Napoli. . AL, Bais ob o e e 130 a 150 130 130 | 130
Prepagati: |
|
S it o 0 | LIEICW S, . e 143 143 143 ‘I 143
|
an Napelt e tiMierzn smatgd 0 0 ) 143 143 142 | 143
|
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Santos.
Naviga-
zione La Ligure- | Transports
DESTINAZIONI La Veloce Italia
Generale Brasiliana | Maritimes
Italiana
|
| |
| !
BRI, S TA R oo e 4 1680 (1) 150 i 40 130 140
NRDON o 0, s o rais e e e 160 (n 150 ‘ 140 ! 4130 140
|
Da Genova o Napoli a Santos (pre- |
BRRRED S by 2t e 143 usl 14 143 148
|
(1) Pel piroscar provenienti dal Plata il nolo & ridotto a lire 130,
Montevideo,
] | = =
| Navigazione e i
| Generale | La Veloce g 3
| Ttaliana ' = z
[ = M [T =
DESTINAZIONT | 3 Zhes P
s £ |53 % H
rEL SIS IElsEl LR o2l
(2| Bl 3| E|22| S| E| % |3
| & | © | 2| 8 |® =1 I T | e
]
| |
Barcellome. i i ik 190 165 [ 190 185 | 190 190 165 165 165
1
MERIBHN V2. Tuia o oo & | 190 | 185 | 190 | 265 | 100 | 190 | 165 | 165 | 185
L S A A POt A 190 165 190 185 190 190 165 165 165
NOFOR 272 00 (RN AT AN 190 165 l 190 185 160 190 165 165 165
|
Da Genova o Napoli a Moute- [
video (prepagati) . ... . 180 160 180 160 180 | 180 160 1680 160
)
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AviecaTo C.

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti dai porti italiani alle Americhe.
(Anno di costruzione, tonnellaggio, numero delle cuccette. e velocita.)

VevrociTA
NumEeRO
delle cuccette (1) :; raggionta nei viaggi(3)
| :
2 ] s rnlm' £
=3 S = merica % A
PIROSCAFI .g | E §,- Cattantris. ln\m.nﬂcl
§ I‘ s g . > a nale Meridionale
2 = © @ 7 =
© | & » w - =
| &34]3| 5 |[28|2a|eB|2a
I R P 55 |83 | £5 | 2%
S B Rt Qe R Zz |SE (23 | SE
< = = = = - o = 2>
Narigazione Generale ‘
Italiana.
Binheil. A% 20 e 1902 | 3383 38 49 | 1016 14.75 5] 14.28) 14 | 14.84
Bl v SR wie s aid . ‘ 1901 3504 ne 71 1000’ *15.06 16 | 13,88 7 | 13.87
Sardegna. . .. .. ... 1901 ‘ 3504 | 80| —| mes| *15.—| 18[1s.87 1]18.34
5 71 0 5 1001 | 3323 56 — | US4 | *15.41 25 | 13.09) — -
Lombardia . . ... L% ' 1901 | 3323 58 —| 1212 *15.08 27| 18.16] — -—
|
Regina Margherita. 1SS 1983 53 64 706 | *16.96 | — -_ 10 | .88
Opione . o ils W5 e e ain 1883 | 2%06 80 40| 733 | ® 1480 — -— 19 | 4.68
B oo o et e n e . 1883 2475 80 40 738 *15.8 | — - 18 | 1.7
PAread 3 a5 s alie = L4t 1883 | 2200 S0 40| 783 %1488 | — -~ 14 | 14.45
| ()
Vincenzo Florio , . . .. | 1880 | 1852 | — | 35| 800 | *13.65 61183 — | —
Marco Minghetti. . . .. | 1876 & 1628 24 - M2 | 714,13 7| 11,88 — -
1! Piemonte. . . . . . .. 1001 | 3881 - - (3 12.00 2] 1L19 — =
7§ g Sl VA ‘ 1904 4121 - — | 1800 | * 1251 1 10.73] — =
|

(1) Le cifre riportate indicanc, per Ju 3* classe, il numero massimo di cucecette che pos-
$000 essere instailate su ciascun piroscafo.

.(2) Le cifre segnate con asterisco indicano una veloeiti desunta non dalle prove di velo-
eila, ma da altre prove o da viaggi compiuti.

(3) Lie cifre indicate nel prospatto si riferiscono alla veloeith accertata dalle. Capitanerie
di porto. pei viaggi compluti in servizio di emigrazi dal bre 1901 a tutto maggio 1905.

(4) Classe unica.

(5) Cirea 1300.
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NourRo Vevrocira
delle cuccette :; raggiunta nei viaggi
£ e 5 et | - ™
PIROSCAFI 2|z 2| Settomrie. | MAmeriea
§ % 1 p é' pale | Meridionale
o w
$18(-l=| 8| § [B2|3%|58 38
< |= | % | B = = Z3 |>" |23 | >
La Veloce.
Savols «. . o0 e | 1807 | 2571 130 o4 737 17.33 | — -— 20 | 14.10
Nord America .. .. .. 1882 | 2454 0| — 1217 4.— 27 | 13.10, — -
Duca di Galliera . . . .. | 1884 | 2841 098 | 108 784 | *13.58 2| 14.20 19 _1_3_:§
Centro America . . . . . 1807 |23 | us| ee| eor| *1m1s| — | — | 10|13
Venezuela . . . ... .. 1808 | 2227 | 100 @0 | 885 41| — — 10 | 13.25
Duchessa di Genova . .. | 184 || 2797 | 04| 96| @2a *13.00| - | — 21 | 18.15
Ciwta di Napoli. .. ... | 1871 | 2666 | — - 1368 13.04 18 | 13.02 — ~55
Washington . .. .. .. w80 185 43| wa| es1| vmsas| 61217 1013,
Citta di Milano. . . . .. 1507 [ B71| 40| — | nae| 18.05] 19|1039 4|16
Citta di Torino. . ... | 1807 | 2568 | 40| — | 1432 1826 | 18 |11.28] 61,83
Citta di Genova . . . 1832 | 42| 46| — | 1215 1.9 51054 15 10.08
Norddeutscher Lloyd. ’
Kénigin Luise . . . . .. | 1506 | 6790 | 248 | 286 1628 | 15.67 | 12 : 188 - | -
BN <V S g 1837 2456 | 28 | — 802 | * 16.97 2 11810 — -_
Konig Albert. . ., ... | 1800 | 65%0 | 160 | — | 1685 1603 10 14.8 — | —
Hohenzollern . . . . . .. 188p (9518 | 230 | 187 | 77| *18.47| 20| 15.18) — | —
Priuzess lrene ., . , . , . 1900 | 6osr | 224 | — | 2080 17.48 | 10| 1476, — | —
Neckar . . . . . o e e | 1900 lawo | no| — 2781 | *18.48| 71800 — | —
Welmar,, o 98,5 0 . 11801 l8176 57| — | 1558 15,54 12,60, — | —
)
Hamburg-Amerika Linie J
Prinz Osear . ... ... 1902 l m7 | - &% 1080 14.30 | 12| 17| - | —
Prinz Adalbert. . . . .. | 1002 | 8797 | - 21 1085 13.11 11| 1102 — -

(1) Classe uniea.
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~,

{

VerLociTA

delle cuccette !

raggiunta nei viaggi

|
|
| 2
PIROSCAFI £ # 3 : apmerica | v\ merica
g ‘ é 1 : l % nale | Meridionale
e © @ = |
IR EE IR PP Es
2l g 2 e B E £% [ 83 | 87 | 5%
flels|l=]s| 3 |%3|>"|=5]|&"
ltalia | 1 |
BaMn A0u itttk lomism o N 181 | _,_!..
Bologna . . . . - - . s | anr | — | — | - f 1 S } 28] 38
Ravenna . . ... ... (101 US| 42| — | 1m0 12.8 | 811800 18] 12.31
TOSCADR '+ « + + » +s oo 1000 | 2748 @ — 22 12,800 — 29y 21 12.04
La Patria. |
Madonna . . . . . . 1005 (345 | 50| — | 1811 1881 1| 1478 — -
Germania. .. .. . . «s wos | wmar| a2 — | 120 1578 15| 1844 = | =
ot Y RS S 1901 (2218 | 66| — | 133 | 17.00| 25| 1409 — | —
CEan el e 1883 2005 | 12| — | uss| 1388 | 15 1005 — | —
P ool e 132 2054 | 16| — | nso| 18.44| 16| 1088 — | —
T N SO [0 W (7 ) T X (R uu' 1.83 | 121081 1| 1.40
Compagnia Transatlan- ]
tica di Bareellona.
Buenos Aires. . . . . . 1888 | 3785 | 75| 68 553! 14.82 7|08 — | -
Lidon>XTXL i o @ ooy oca 185 | 2050 | 18| 84| g08 13.50 50128 6 12.9%
Manuel Calvo . . . . . el groe | m 62 | 1006 | *13.— 8|1 — | —
P. de Satrustegui. . . . . 1500 5000 | 65| 80| as¢ 1280 | 1 |ism 12| 1308
Montevideo . + . . « + . . 1858 | 338 | 08 74i 482 *1B.— e6l1es — | =
Montserrat . . . ... .. 188(1‘2305 22 (F;)} s, 137] 501268 — | -
CatalobE » ;s ¥ 5 o= iore 1883 | o7 | — | 17| ess| *13.08| 1 jn00f 11265
Antonio Lopez . . . . . - 1901 (2026 | 64 37| 805 | *13%5| 21T — | —
La Ligure Brasiliana. I
Re Umberto . .. .. .. 152 2006 | 60| — | 71| 12| — | — | 17|05
Rio Amazopas . . .. .. 1801 | 2053 u‘ = 25 12| - | - 17 | 11.02
e I TR S 1891 | 2204 %i - ] 077 | 122w | — | — 14 | 10.92

(1) Classe unica.
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VevrociTd

delle enccette

raggiunta nei viaggi

o
£
» per per
o o
e = I'America | .,
PIROSCAF 2 § £ | seeatrio Vamerica
g 5 E = nale | Meridionale
3 - ] = |
31821238 3 = 3
s |5 | 5|23 = |8%|32(85|%e
S I e (e 8 £7 | 5% | E5 | 83
= g — — —_ = 5_ -_E é_ ';:
< |s | =2 |5 | = = =< i) 1 et
1 ]
| ' !
Giuseppe Fornari. | ;
Sicilian Prince, . . . .. 1380 2!75' - — | 1019 14.26 19! Il-73| = ’ -
Napolitan Privce. . . .. | 1880 | 2175 | — - 1050 14.75 18 l 12.36. - -
QORY oo iisls vn s A 1903 | 3166 | 18| — | 1380 11.87 4|10 — | —
[ | TP : 1904 (2052 | 18| — | 1250 .74 211007} — | —
I IR e 1580 | 1822 | £3| — | 7ves| 1285 & 11.57: 41202
|
Anglo-Italiana. ;
| |
MR s ol vewe. | 2008|3005 | 12| — | 1808| 1567 §|1RE - | -
| {
Calabria . . ... .. .. | 1001 {2588 | 14| — | 13s0| 14.08 22'11.79| - -
Perugia. . v.. | 2901 | o568 | 18| — | 1337 13.60 | 23 u..'ni Pt
Algeria - . . ... 3 .| 1so1 | 2231 14 — | 1329 1.58 | 12| 10,47 — i -
Ottavio Zino. : |
Bguith «oic ia . : 1885 smI - | = |23 11.53 3 u.ssi 7 n.»
RRHE 2 5 va e ora 1880 | 1615 6| — | 8% 11.54 4 lo.lsi 7 1082
Transports maritimes. l
Les Andes .. ......|1882|210| 20| 82| 102 2.9 — | — | 7|12
vy P SN 1901 | 2200 | 50| 8| 87| *18.17| — | — | 18/13.80
Aquitaine. . .. ... .. | 1801 | 1710 | 22 40 | M2 13,01 | - - 12 11.88
Les Alpes . . . . 1882 | 2110 | 20| 82| 1184 13.06 | = | — 14 | 1191
Provence. . . . .« . . .- 1354 | 2158 | 64| 78| 835 1808 — | = | 171268
N A S oo s (2188]| 88| e2| mo| *1805] — | — | 1s8i127
Espagne . . . . = 1901 | 2133 | 50| ss| 833 e1.06| — | — | 18]13.22
France . . . 1897 | 2152 | 36 2]4) 832 13.60 | — - 13 | 12.91
Poitou . . ... . |83 85| — gs 404 nw{ — | — 3 11.02
1
|

(1) Classe unica.
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Societd Anonima '
Genorvese. !
.\1
Governor. . . « . » . .. | 1881 | 1757 2| — 500 11.90 | — - 8 10.72
White Star Line. |
Republic . . . . . . .y 1908 | 9742 | 862 | 252 634 * 14.07 7| 4.8 — | -
Romanic . « + « = s + s 1808 | 7416 | 119 | — 1707 * 15.30 4| 1412 — -
Canopic. + » .« « . ovae 1900 7717 | 244 | — | 1908 *15.26 | 16| 1.8l — | —
|
Cretic « o v o« « 0 o 0. | 1902 ) 8868 | — - - * 13.00 3 W07 — -
Vincenzo Finizio. ;
1 ‘ 1'
Citta di New=-York. ... | 1883 1705 | — (l{'» @ | 1220 11004 — -
|

(1) Classe uniea,
(2) Cirea 1000.
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AvLeGato D.
Noli effettivamente praticati dai vettori
nei mesi di maggio, giugno, luglio e agosto 1905.
Maggio 1905.
L | 1
Nout
Porto
o] 822 2| e
Piroscar1 ai DESTINAZIONE 35 Io % '_:§§ E -i 5
| - - -
partenza | §-: IEEE 5:5 EE
= s wa B| ==
Bl | =% Eg| as
Wil Sue e s
o
Navigazione Generale Italiana,
Sicllia ¢ o5 on s PR S S A ORISR S . Genova | Nuova York. .. .. | 210 190 100
OIRBIAR o) (oo arie) ayie: 5205500 W @889 B B Y Id. PIata& s o6 a6 wie 235 200 200
Lombrm:lla .................. Id. Nuova York. . . 210 100 190
Marco Minghetti . . . . .. v 000 Sy Id. Id. < e se| 200 165 1685
TIRUELE 0057 is slialienre e vt ik S5ee Id. 1d. e 210 180 190
(o100 L R RS AR bR e 1d. PIREK ™ o5 5. o witele 235 | 200 200
La Veloce | ;
Vemezuels . .. ........5...... | Genova | Centro America... | 205 200 200
80RO o s O Id. Nuova York. .. ..| 200 ‘ 168 168
OIER BT BOBOYR < sniin s wiietoiel tive 3lee Id. : T T R TR 200 l‘ 155 155
Brasile. . . ... . Joes| 180 170
Duchessa di Genova . . .« .. oo 0 0. oo Td. i
Plats. < co0 o0 T -3 200 200
NorL AMOYIAR ¢ o/o o/a o s viw v o 09 00 Id. NueuYork..... 2IOI 190 190
Citth dl Milano. . .. o0 v o0 0 a0 ua o 1d. M e e 200 168 168
\
l
Norddeutscher Lloyd. {
Konigin Luise . . . . . . RS SO Y Genova | Nuova York. .. .. | 200 180 100
e I R T ) B . | Napoli - B L e R T 185
Prinzess Irene . . . « o v o« o .. S Genova 1d. cremwa ] 200 290 190
R, (1 RSP e 5o .o 1d. Id. PP S 100; 180 180




Segue Maggio 1905,

& Nowt
Porto e
Prroscart ai DesTisazioNe | o £ _gsi -? £
£5 3232:1 33
partenza == ézz g_«s-‘E-! z-
Eg [C_¥e g &z
< 8To o
~ o
Italia
\ Biwalle, o vis v s 190 170
REVEREE % 3 s V% wl vim e 2 1) Genova | X3 L
PIAtR ovoino oo ] 210 185 185
BIDR s o oo 2 €9 vk miera o 0 o7 w8 1d. PIRERC o o0 oo .| e 18 185
Braales ool aan 190 170
ABODINE .5 ie i alalails OVANGS R 1d. v‘ i
Bt Lt e 210 1 185
Hambuyg-Amerika Linie,
Prinz Adalbert. . . . . .. i . .« | Genova | Nuova York. ... .| 2n 175 175
La Patria
BT N I ol b e AN Napoli | Nuova York. . ...| i5 143 148
T B A s P R N 1d. BT T 160 152 152
Germania £ B4 e e n Yoy (a3 A Tita . 1d. 7 £ AR R S 195 185 185
L R (s 2 G e S mitate 1d. 1d. 160 152 152
Compay T tlantica di Barcellona.
P. de Satrustegui . ...... . «+. | Genova [Plata ... .....| 20 180 170
NOnIATIR0 .7 TS s R e o T Id Centro America . . .| 200 180 190
BRI ol o |2 1k Taren-or oiratiele v . Id. Nuova York 185 165 165
La Ligure-Brasiliana.
| Brasile. . . ... .. 165 165 165
Re Umberto . ..., . . B v Ry TR Genova |
i R ! 170 170 170
| 3
| Braafle. . ... i .. 163 185 165
DR« 205 s i S RS s o 2o Id. ¢
170 170 170

"Plau.........




Segue Maggio 1905.
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Porro - { —
el &322 e
Proscar: di Destivazione | 2% | _82% £| 33
| 8% [EEme=%| ©3
partenza ' E‘g 52!:: 22z ig
- | = Bl s
[ *8 g8 E| =%
= .g‘ﬂ (-} é
|
Giuseppe Fornari.
QIS w7 5 e 6 o, S8y Al Napoli | Nuova York.....| 16 145 45
Napolitan Prnce. . .. ........... il L8 e w1 160
L R S R S 50 R Id. 1d. 175 | 165 185
Anglo-Italiana. ' |
(T T P N st b <+ | Nopoli |Nuova York.....| 185 1% o
Perugia. . « » s s a0 3 5 1d. 1d. 175 | 168 ! 163
Transports Maritimes. :
|
Provence. . +.« » .+ . Ry 1 Genova | Plata . , . 200 170 170
L e G A S U AR A I 1d. N o R 200 L 175 176
Aquitaine. . o e e ek SRt /i Heoor e 18. Brasile ’ 200 7 155 155
Ottavio Zino, !
{
ARIVItE. « 40 o ¢ cova vh e e o Genova | Plata . . .o .. 180 | 170 170
Bgulh .. ... o s x b 5 .o 1d. Nuova York. .. ..| 180 I 180 160
S |
Societd Anonima Genovese. ll ‘
Governor. . .. . PR S I S IARNU AN B AU Genmova | Plata .. .. .. . 180 | 170 170
White Star Line. ! ! |
Ropublio . . ¢ o5 tobis nwaieie e am e ; Napoli - ! Nuova York. . . .. | 210 k 190 190
BRRATI 5 0 o R s e I | Baaton e s w0 190
R0y i il 2 ottty £l M.l oned 14, Nuova York. . . .. 210 100 190
Vincenze Finizio. |
Citta di New-York. . .. .. .. % v Genmova | Nuova York. . . .. 170 45 145
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Giugno 1905.
T
{ v Nowt
| Ponro —
l ‘ 2ty §
PIROSCAFI | @ DESTINAZIONE -‘-E EES £ =§
i 3% BEZ 2% 83
2v |8=mPEE| 2o
| partenza | g% |E2-2=Z| §*
' B3 ".¥° £ &3
i 18308 T
!
Navigazione Generale Italiana. i
TaMa: o o0 204 eia wis sim 8 ve .. | Napoli | Nuova York.....| 170
.
Sardegna . . .. oo s« oo et e, I OOBOYE Id. A 1
Regina Margherita, . . . . . . . T Id. PIAEE o % vl va ] 20N
1) PIomonte: oo« o) soongs aie i sie » . | Id. Nuova York. . . .. | 170
BN ooai ool aie e ls e e L 3%, ol Id. Id. Wi Brals 210_
BIHD. o/ liata oy vt ve ve il e e iy s | Ia. Plata . .. .. ... | 235
La Veloce.
A RRTERON o sk o i T A (o la Vo e e e | Genova | Centro America . . .| 205 200 200
Savois . . . . . T o s T W b O © T SO 200 200
OREE AENRIRIE < s & e AicTe @ e ek 4ol “ 1d. | Nuova York..... 210 180 180
Duca di Galliera. . « « « v v v v v 0 v ot S G PR v /e o ionie 215 200 200
Datn PRIMAR 72 e 14 /o ‘417 o N4 ol arabieie s r 1d. Brasile. . « + .. .. | 16
Ot 8L TOPID0 s 4a 4o /s as s alaiinseiies | 1d. Nuova York. . ... 200
Fenesuelh s v ov aie o4 el Gt eie el | 1d. Plath . . ¢« 00« 215
|
Norddeutseher Lloyd. 1
Konig Albert. . . . o ¢ v o v v v ns o0 s ‘ Genova | Nuova York. ...
K6nigin Luise o « o v o oo ois o 00 ie s o 1d. Id. . | 200
Prinzess Irene . . . . . « « Senb o s e itoe il Id. 1d. Jeis seal 208
Italia,
\ Brasile. . . . . . oo 190
olin: Plata v/ o5 oo T ae e WM e e Allee Genova
i U Plath: ol s el 210
Brasile. . 200
Bologna. . .. ... o0 2 RV E e .
' (I PIRR i ote s ase 220
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Hamburg-Amerika Linie.
PINE OBORY. o o oo aia 0w e ceieie s daaiiete Genova | Nuova York., . ...| 205
Prins Adalbert. . . .. .. .. 1d. I1d. o oiceinn| BOS
La Patria '
|
ROMB. o v « s0 00 vs 0 a0 s aasvon | Napoli | Nuova York, . ...| 195
Neustrla . o . ¢ o oo e Y R O L o i 1d. B Vs 150
Madonna « » « v o v s v evie i s vion| 1d. 3y, e s .
[
Compagnia Transatlantica di Bareellona.
|
Manuel Calvo . .. ... .. & witel W Slialte ‘ Genova | Centro America. , .| 200
Montserrat . . . . . o4 .. E e Ol S 1d. Nuova York. .. ..| 18
Giuseppe Fornari. ;
Sicilian Prinze. . . . . saldie s . . | Napoli | Nuova York.....| I
[0 PR P SRR (RS i [ Palermo Id. onees| 168
Qhaliai s i o o7 o 2076 wriole e i) « | Napoli Id. aaeis el 108
|
|
Anglo-Italiana. ’
Algoflas oo % 5 TR Bl SR e | Napoli | Nuova York. .. .. 150
CRIBTIR 2 o isive: e aitiarativs ol o o 1 1d. 1d. ceses] I
Transports Maritimes, '\
BUPAGDS s's sia v7a wos i sie wsieela « | Genova |Plata ... ..... 20
i
White Star Line, | I
| |
o e TR ST SR e ««+os | Napoli |Boston........| 210
ROWADIC 2. 0.0 s 5 o A B ailer el B w o o1 1d. Nuova York. ....| 210
|
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Luglio 1905.
Nowr
Porro y -
£ s =
Piroscar! di Destivaziose | 5 £ 238 € :..-g
% #2233 33
partenza s> .z= aag E >
&g = w= 3
| ~ :ev © 8 =
Navigazions Generale Italiana. ’
LOMbRRIE saw 30l G e 8 ek 578 b e e , Genova | Nuova York . . . .. | 210 190 190
5], R PR ” ¢ =) Id. P « os oo o0 o | 885 200 200
7 R Ve w e Id. Nuova York S 210 160 190
La Velvee
Centro America . . . . . 5 . t Genova | Centro America . . .| 205 200 200
Duchessa di Genova . . ... ..., s | 1d. f Brasile: o< 0. .| 215 180 170
Citth di Milavo. . . . ... ... .... " l 1d. ‘ L R 215 180 180
NOMUAMEBN o« o ois, s sreri ans st are Id. | Noova York. . ... | 210 190 190
|
Norddeutscher Lloyd. ! | 1
Ronig Albert. . .. ...... o St . ] Genova . Nuova York. .. .. 200 190 190
LI S P S | 1d. | 1d. 3 ale ol 200 190 190
|
Italia ‘
. Brasile. . .. .., .| 100 170 170
Toscana . . . .. N X W B . Genova ’
IR =5 sl g 210 185 185
Siena . . . S A Id. | Plata . ST 220 185 185
Brasile. . Luln o .o 1e0 170 170
Ravenna . . .. .., Sk O R e Id.
PR3 =iaive ok .| 210 185 185
Hamburg-Amerika Linie. f
PR ORORE e n e e s e Genova | Nuova York. . . . . 205 175 175
|
La Patria ‘ ‘
b TSR G AL Bl | Napoli | Nuova York. .. .. l 195 185 185
BOGIT ‘TIN5 ova s 0% R i (S e P : Id. f 1 SRR 195 18 | 185
Compagnia Transatiantica di Barceliona, ’
P. de Satrusteguni . . ..., .. sl e o Genova } b - SRR 210 180 170
ABTORIO LOPEE '« 2 (s 45 (s w15, rm e el s v ar } Id. | Centro America . . . 200 190 190
Montevideo, .. . .., ... ¢+ resveees | I& | Nuova York. .. .. ' 185 185 165
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Segue Luglio 19085.

Nowt
! Porto
8. 2
TS
Proscar di Destisaziose |58 | 35% § 5
2% |252852 S35
partenza o* |gA= E,’='= =
23 [ we E| &z
< ,§'e e é -
Giuseppe Fornari,
Napolitan Prince. . . « ¢ v 0 v v v v v as Napoli | Nuova York. . . .. | 175 160 160
GROFRIR. o oiia s 00w oimtenia)mi e o di sum s 1d. & L sERE 175 165 165
Sicilian Prince . . o o o0 o 0o o e Wi e Id. T8Sc o imnere 175 160 160
Anglo-Ttaliana.
TRRIIRL o e et s et e e e e Napoli | Nuova York. . ... 185 1 175
PRIBEWR. oico Naviel sviat wivte wsidlewiiie ok, 759 3 tard 1d. 1d, ol 198 168 168
|
La Ligure-Brasiliana. {
Brasile. . . . . i Ui 165 165
TR0 AMBEONER: + +: 5 5.« Ox miaisommaw ++ | Genova |
Plata a5 <5 ids 170 170 170
\ Brasile. . . ..... 165 165 165
92235 111, SN S P TS Id. b
L Plate s oo 58 sl | 170 170 170
Transports Maritimes. |
PROVARES'. o visv a0 wis oo 59 8 mrdh i Gepova |(Plata . ... .. .. 200 170 170
FrRUOO, o o ¢ v 3 v 0 o s 9 sis s N AT Id. I S ve vig wies 200 17 175
Les Alpes . .. .. s oie BT pieiere’ wieia I1d. Brasile oo o5 sv . 200 135 155
|
White Star Line. !
Cretic .. ...« KiF S BRI 4 el are Napoli | Nuova York. .. .. ‘ 210 190 190
ORDOPISC. oo -alie @5 ke ferol o iy SO DO ) Id. Boston. . . s v » o« | 20 100 190
|
Societd Anonima Genovese. ‘ |
Governor. . . . ... DI o te as v s o ] Grenovi I PIME «1ee e o] L0 170 170
!
Vincenzo Finizio. |
[
Cittd di New-York . . . . .. . ... . v Ay Napoli Nuova York. . ... | 170 145 145
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Agosto 1905.
Nout
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Piroscarr di DEesTivazioNe 2 s cE88 £ ~§ s
° gEfc
partenza 22 |55REEE 1
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Navigazione Gensrale Italiana.

BAPIRER. o .is U5 D e e w6 e vk ++ | Genova |Plata . .... .. < 25 200 200

|
BUHAINE 3 o n v e A I s e et R ” 1d. Nuova York . e e 210 180 190
TRRMR. oo o7aciorn 3 R a A o B el Id. 1d. ey d ! WID 165 165
Regina Margherita, , . ... .. e 1d. PIEIS v 00 naana 235 200 200
TOTOBRLAIN (s )05 sl ol 7 ais 6 Id. Nuova York. .. ..| 210 190 190

La Veloce.

Washington. . . .. ... . s+ <e-. ... | Genmova | Centro America ... | 205 | 200 200
L e P A 1d. Nuova York., . . .. 210 130 180
T SRR A Pl A o aie e e Id. PRSI ol o ie o 8 - 200 200
(e TR TS YU A e e 1d. Braslle. < oovous 195 155 155
INORR ADOIOR= 03 o s o= s e e e e el Id. Nuova York. . ... | 210 190 190
S e U S e o 1d. ;0 11T SRSUSTRIRARp s 235 | 200 200

|

Norddeutscher Lloyd. |
Prss TN 6o Al s weeis vars Genova | Nuova York . .. ..| 200 190 190
BB CRIIOEL ol oo it o halmts i e aiker Id. 1d. 200 190 190
RODIEInGHIER"V) o s R b i ottt Id. L R | 200 190 190

Itaiia.
Bologna . ...... o SR E AR 2 Genova |Plata . .., ... ..| 20 185 . 185
Hamburg-Amerika Linie,
Prink AQuIbary. . oo Said 2 s . Genova | Nuova York. ., . .. | 205 175 175
| !
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Nowi
Porto
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La Patria
YT T I S aromee woete Napoli | Nuova York. .. .. — 185 185
Germania. . ... ... ML N Va% aSaRe 1d. Id. desea] W05 185 185
Compagnia Transatlantica di Bareellona.
BOSNOS KIVOR, . oiiv a'ieris wiia win e . | Genova | Centro America . 200 190 190
BRI ORIVGw o S s ool i aSars Id. Nuova York.. ... 18 165 165
Giuseppe Fornari.
Napolitan Pringeis « siciii s biviioaia o Napoli | Nuova York.....! 173 160 180
Anglo-Italiana. ’
BITWRIR, v - 5 1o 5101 (o0 sica oleve o stk i 504 Napoli | Nuova York. . ... | 150 143 143
CalabMx s | 35 o T e )8 Id. Id. esaes| I 163 168
TtaHe N G i s Bae (R A e re P 1d. Id. voe o] 388 175 1%
Transports Maritimes. l
RIGERS, 5 L5 L ete e o o e | Genova |Plata......... 1200 I | 1B
|
BAPRENS® o &6 a oo Bradiduiaiat s e %) G7a | 1 JAON o wie wied 200 173 | 1
| |
La Ligure-Brasiliana ‘ {
| |
| | BEaSNe. s 5 508 bl 165 165 165
Misas . .4 e G e Bl e | Genova |
{ Pl viraveves | 190 170 170
!
White Stav Line. | I :
| |
TROMIRIIG . o 0w (o/-2 00 a hn coijeiie) wrmia /o SEare Napoli f Boston. . ...... 210 100 ‘ 190
|
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Allegato E.

Parere del Consiglio Superiore di Marina.

(Adunanza dell'll agosto 1905).

Vista la nota ministeriale sopraindicata con la quale il Consiglio, a ter-
mini dell’articolo 14 della legge sull'emigrazione, ¢ chiamato a pronunciarsi
sui noli massimi da stabilirsi durante il 3° quadvimestre del volgente anno
per il trasporto degli emigranti, a riguardo di quei vettori che non hanno
accettato i noli che il Commissariato dell'emigrazione si ¢ dimostrato di-
sposto a consentire;

Udito il relatore;

Esaminata anzitutto la questione proposta dal Commissariato se cio?,
lungi dal consentire alle proposte di aumento, date le presenti condizioni
delle linee esercitate dai vettori di emigranti sia invece il caso di apportare
una generale riduzione ai noli stabiliti pel quadrimestre in corso;

Visto il risultato degli studi fatti e delle informazioni assunte dal Com-
missariato circa le condizioni delle varie linee che fanno eapo ai porti d’Italia,
e principalmente di quelle degli Stati Uniti, del Plata e del Brasile, che
sono le pitl importanti linee su cui si svolge il trasporto degli emigranti;

Visto che, pur tenendo conto che la cifra elevata del movimento degli
emigranti da e per gli Stati Uniti nel 1° semestre 1905 dipende in gran
parte dalla cessazione dei motivi che avevano prodotto un ristagno nel mo-
vimento generale degli affari, ciod della crisi per lelezione Presidenziale,
per cui si & verificata ora in una volta quella corrente di emigranti che in
parte era stata trattenuta dall’snzidetta crisi, tuttavia é innegabile che vi ha
un aumento sensibile nel numero degli emigranti in arrivo ed in partenza
da e per ’America del Nord;

Visto che anche gli scambi commerciali fra I'Italia e gli Stati Uniti sono
pur essi in continuo aumento e buona parte del traffico delle merci fra i due
paesi vien fatto dai piroscafi addetti al trasporto degli emigranti, come pure
¢ in aumento il numero dei passeggieri di classe, sicché in sostanza le condi-
zioni gii favorevoli della linea sono divenute ancora pin prospere;

Visto che anche per la linea del Plata I'emigrazione cresce continua-
mente e che un certo aumento si verifica pure su quella del Brasile,” dimo-
doche anche le condizioni di queste linee sono migliorate;

Visto che secondo le notizie avute dai RR. Consoli e dalle Camere di
commercio all'estero cirea il mercato dei noli nei porti esteri, in generale
1705
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non si sono verificate variazioni di qualche rilievo nel prezzo dei noli in eon-
fronto del quadrimestre precedente, ma solo modificazioni di scarsa impor-
tanza le quali non possono menomamente influire sui noli da praticarsi nei
porti italiani; y

Visto che parimenti non sono cresciute le spese di esercizio pei vettori,
che anzi si & verificata una lieve riduzione nel prezzo del carbone;

Attesoche tutto cid dimostra a sufficienza come nulla giustifichi gli an-
menti richiesti nei noli:

Visto che anche le Camere di commercio delle pricipali eitta marittime del
Regno (comprese quelle che rispecchiano piut da vicino gli interessi dei vet-
tori) sono concordi nell’esprimere parere contrario alle domande di aumento
dei noli fatte dai vettori; ed anzi la Camera di commercio di Messina ha pro-
posto una riduzione di lire 20 nei noli per gli Stati Uniti;

Visto che sulle riduzioni generali di nolo (come su quelle particolari per
alcuni piroscafi di cui si dira in appresso) ha dato parere in massima favore-
vole la Direzione Generale della Marina mercantile, la quale consiglio sol-
tanto di consentire un lieve aumento al piroscafo * Savoia , sulla linea del
Centro America;

Considerato infine che non & da trascarare la circostanza che per quasi
tutte le navi italiane sono stati accettati i noli proposti dal Commissariato,
laddove pei piroscafi di bandiera estera si insiste nel chiedere noli pin ele-
vati, nou giustificati dalle attuali condizioni del traffico, ¢ che non si po-
trebbe concedere tali prezzi maggiori a favore dei vettori stranieri, (i quali
gia ricavano notevoli profitti dall'esercizio delle linee facenti capo ai porti
d'Italia) senza danneggiare la bandiera italiana, la quale gia si trova per
molti riguardi in condizioni di esercizio piti onerose di quella straniera;

1l Consiglio, non pub che esprimere avviso contrario a qualsiasi aumento
sui noli praticati nel quadrimestre in corso, ed anzi si associa interamente
alle considerazioni svolte dal R. Commissario Generale, nella sua elabo-
rata relazione, circa la opportunita di apportare ai noli medesimi, in via ge-
nerale, una qualehe riduzione, sia per evitare che i vettori traggano dalla
loro industria degl extra-profitti a scapito degli emigranti, sia per cercare
di ottenere con questo mezzo che venga abbassato il livello sempre elevato
delle provvigioni, in attesa che come, gii questo Consesso ebbe a far voto,
siano compiuti gli studi iniziati dal Commissariato al fine di trovare una so-
luzione giusta e praticamente efficace della grave questione e riuscire al de-
siderato intento di eliminare, almeno in certa misura, i rappresentanti e ren-
dere il nolo, se non del tutto libero, certo molto meno gravato della prov-
vigione che ora pesa su di esso.

11 Consiglio poi ravvisa equa la misura della detta riduzione enerale, da
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apportarsi nei noli vigenti, propasta in lire 5 per tutti i piroscafi dei singoli
vettori sulle linee degli Stati Uniti e del Plata, associandosi alle considera-
zioni che hanno indotto il Commissariato ad escludere dalla riduzione la
linea del Brasile, ed a non proporne una maggiore per yuella del Plata,
considerazioni di equita e di prudenza meritevoli di approvazione.

In quanto alle riduzioni particolari proposte dal Commissariato per al-
cuni piroscafi che, come risulta dalle relazioni dei RR. Commissari imbar-
cati, si sono dimostrati di qualita nautiche scadenti, od hanno dato luogo ad
altri rilievi, da parte dei predetti Commissari, circa l'igiene di bordo, il trat-
tamento fatto agli emigranti, ecc.

Esaminate le ragioni addotte dai vettori a rifinto della riduzione, anzi
per ottenere aumenti sui noli attuali, e le argomentazioni in contrario svolte
dal Commissariato; A

1l Comsiglio si ¢ pronunciato come segue:

1° White Star Line, Hamburg-Amerika Linie, Anglo-ltaliana, La Pairia.
— Attesoche dopo quanto sopra si & detto non occorre spendere altre parole
per dimostrare come siano destituite di fondamento le ragioni messe innanzi
da questi vettori (i quali dispongono di piroscafi di bandiera straniera e, ad
eccezione della * Patria , esercitano esclusivamente la linea degli Stati
Uniti) per conchiudere che le condizioni di questa linea non sono favorevoli
in rapporto al materiale impiegato, e che quindi i noli stabiliti dal Commis-
sariato non sono rimunerativi, sia in tesi generale che avuto rignardo al mo-
vimento degli emigranti sulla detta linea nel quadrimestre che sta per co-
minciare; mentre le particolari riduzioni apportate sui noli dei piroscafi
Patria, Massilla e Gallia della Societd La Fatria, e per I'Algeria del-
I"Anglo-Ilaliana, sono piu che giustificate dai rilievi fatti a riguardo delle
condizioni generali di questi piroscafi, rilievi i quali acquistano anche
maggiore importanza per il fatto che sono ripetuti da quasi tutti i RR. Com-
missari;

11 Consiglio approva i noli stabiliti dal Commissariato pel prossimo qna-
drimestre a rignardo dei piroscafi dei sopra indicati vettori.

2° Nurddeutscher Lloyd. — Attesoché le medesime considerazioni di or-
dine generale gia svolte sono applicabili anche a questa Compagnia (e lo
stesso si dica per gli altri vettori dissenzienti di cui si trattera in seguito);

Afttesoch? in particolare non si contesta che il materiale della predetta
Societd sia buono, ciot veloce, moderno e rispondente ai progressi della
tecnica navale, ma appunto percio ai suoi piroscafi (eccetto che a due meno .
veloci) si sono consentiti i noli piu alti, per quanto a motivo del numero
clevato di passeggeri di classe che essi trasportano, il maggiore spazio della
coperta e la miglior parte della nave sia sottratta agli emigranti;
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Attesoché la Compagnia stessa ammette di corrispondere ai suoi rappre-
sentanti provvigioni molto alte, sebbene ne cerchi la giustificazione nella
concorrenza; al che si obbietta dal R. Commissario generale che i vettori
italiani hanno formalmente dichiarato che la spinta al rialzo delle provvi-
gioni vien data principalmente dai vettori stranieri, i quali si oppongono ad
un'intesa por contenerle in limiti piix ristretti; ed infine non & da tener conto
che la Compagnia dia viaggio gratuito da Palermo, Messina e Reggio Cala-
bria a Napoli, perché cio essa fa, non per favorire i nostri emigranti, ma per
ragioni di concorrenza commerciale, come tutti gli altri vettori; )

11 Consiglio approva i noli stabiliti dal Commissariato pel prossimo qua-
drimestre per i piroscafi del Norddeutscher Lloyd.

3¢ Socicté générale de transports maritimes @ vapeur. — Attesoché non
ha fondamento I'unica ragione addotta dalla Societa contro la riduzione ge-
nerale di lire 5 dei noli sulla linea del Plata, che ciod non erano rimunerativi
inoli (inferiori da lire 10 a lire 15 a quelli attuali) in epoca precedente,
quando ciot le condizioni del traflico su quella linea erano piuttosto depresse
in confronto di adesso, poiché in quell'epoca quasi tutti i vettori accettarono
spontaneamente i detti noli, locché esclude che non fossero rimunerativi;

Attesoché & noto che nello stabilire i noli deve tenersi conto, non solo
della velocitd, ma eziandio dell’assetto interno dei piroscafi, del servizio a
bordo e di tutti quegli altri elementi che costitniscono le qualita del tra-
sporto; e quindi non reggono i confronti di velocita fatti dalla Compngnia
fra i suoi piroseafi e quelli di altri vettori, perocche, a prescindere dalla
considerazione che il vantaggio della discreta velocita di aleuni fra questi
piroscafi & it che compensato dai numerosi scali che essi fanno, il modo
col quale la Compagnia disimpegna il servizio ha dato luogo a molte censure
(basti segnalave il grave incidente verificatosi recentemente nel viaggio di
ritorno del piroscafo “ Orleanais ., vale a dire che alla partenza da Santos
su 6 emigranti presentatisi per rimpatriare muniti di richiesta consolare,
due non furono ammessi all'imbareo e gli altri 4, dopo imbarcati regolar-
mente, all'approdo del piroscafo a Punta de Praga furono per ordine del
comandante sbarcati e lasciati a terra); e per conseguenza giusta si ravvisa
la classificazione inferiore assegnata ai detti piroscafi a paragone di altre
navi di eguale velocita.

1l Consiglio esprime parere contrario a che sia elevata la classificazione
dei piroscafi della Sociéte Géncrale de transports maritimes, anzi riconosce
giusto che per 3 di essi, * Les Alpes ,, Les Andes 2 &% Portou. .., di
qualita assai scadente e che nei diversi viaggi han dato Inogo a numerosi
inconvenienti, oltre quella generale, sia apportata una particolare riduzione
di lire 5, approvando cosi i noli stabiliti dal Commissariato.

1709



80

4" Finizio Vincenzo. — Attesoché non pud avere alcuna importanza
per la determinazione dei noli (da stabilirsi in base alle qualiti dei trasporti
ed alle condizioni delle linee) I'asserzione del Finizio che, cio?, come noleg-
giatore egli deve pagare mensilmente una somma fissa all’armatore;

Attesoche non & pin il caso di occuparsi delle questioni gia esaurite
relative alle spese di esercizio, alle provvigioni, ecc., ed infine si ravvisa
del tutto ingiustificata la pretesa che sia elevata la classificazione del piro-
scafo “ Citta di New-Yorl: , stante i numerosi e aravi rilievi che sullo
assetto interno di esso e sul modo con cui viene disimpegnato il servizio a
bordo, sono stati fatti dai regi Commissari;

Il Consiglio esprime parere contrario all'accoglimento delle domande del
Finizio ed approva che il nolo per il detto piroscafo venga stabilito nella
misura proposta dal Commissariato. :

5. Societa Anonima Genovese. — Attesoché non vi & pit bisogno di
dimostrare come infondati siano i motivi addotti da questa Societia a so-
stegno del chiesto aumento di nolo pel piroscafo * Governor . sulla linea
del Plata, che ciod sono cresciute le spese di esercizio e che il traffico
per detta linea ¢ diminuito, mentre i dati statistici ¢ le informazioni avute,
come sopra si ¢ visto stanno a provave il contrario;

Attesoche il “ Governor ., sebbene abbia sistemazioni vantaggiose per
I'igiene e la comoditi degli emigranti, possiede scarse qualita nautiche ed
& di limitato tonnellaggio e di poca velocita, e quindi si ravvisa giusta la
slassificazione assegnata a questo piroscafo al quale, se non si tenesse conto
del buon assetto interno, si dovrebbe assegnare un nolo inferiore, come
ud altri piroscafi non dissimili per qualits nautiche, e d‘altro canto non si
xatta che di applicargli la riduzione generale di live 5, consigliata dalle
»onsiderazioni che si sono esposte ;

Il Consiglio approva il nolo proposto pel * Governor » dal Commis-
jariato.

6° Transatlantica di Buarcellonn. — Attesochi non vi sono ragioni che
fiustifichino una classificazione piit elevata di quella assegnata ai piroscafi
li questa Compagnia, i quali, se posseggono discrete qualiti nautiche,
ton s0no immuni da inconvenienti a cansa dei numerosi scali che, al pari
i quelli della Société générale de transports maritimes, fanno durante i
iaggi;

Attesoché non & fondata 'asserzione della Compugnia che, ciot, il miglio-
amento sulle linee del Nord America e del Plata sia transitorio e di limi-
ata importanza, mentre la lieve riduzione di noli sulle linee medesime
cova la sua giustificazione nelle considerazioni d'indole generale innanzi
cecennate:
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1l Consiglio approva i noli proposti dal Commissariato per i piroscafi
della Transatlantica.

7° Fornari Giuseppe. — Attesoché, come si & detto e ripetuto, diversi
sono i fattori che concorrono alla determinazione del nolo, fra cui non ultimo
quello del trattamento fatto a bordo agli emigranti;

Attesoche risulta che i piroscafi di questo vettore sono siati oggetto di
censure da parte dei RR. Commissari, sia per quanto riguarda il loro assetto
interno, che pel trattamento suddetto, e specialmente per il fatto che insieme
agli italiani si trasportano emigranti di altra nazionalita, con gravi inconve-
nienti per I'ordine e per 'igiene di bordo;

Attesoché ad ogni modo, come gii si ebbe a rilevare nella deliberazione
del 13 aprile p. p., alcuni dei piroscafi noleggiati dal Fornari sono di antica
costrazione, di mediocre velocita, ed altri sono bensi di costruzione recente,
ma di velocita di poco superiore alla minima regolamentare, e sono piuttosto
dei cargo-boats adattati alla meglio al trasporto degli emigranti, anziché veri
piroscafi costruiti per tale uso;

11 Consiglio ¢ di avviso che sia assolutamente da respingere la domanda
del Fornari, perch? sia elevata la classificazione dei suoi pivoscafi, e ehe per
i medesimi sia da approvare il nolo nella misura proposta dal Commissariato
per il prossimo quadrimestre.

Firmati: CaserLa — DE GAETANT — SANGUINETI —
Froriro — Fricerio.
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