PREZZI DEI NOLI
per il trasporto degli emigranti nel 1° quadrimestre 1905.

1) Decreto del Ministro degli affari esteri e deliberazione del Commis-
sariato dell’emigrazione, relativi ai noli massimi per il trasporto
degli emigranti nel 1° quadrimestre 1903 (V.

A, — Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901, n.23;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dello stesso ar-
ticolo 14, sul mercato dei noli e sui prezzi pel trasporto degli emigranti
praticati nei principali porti esteri; - _

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo e Messina ;

Tenuto conto della qualita dei trasporti e della classe e velocita
dei piroscafi;

Esaminate le ragioni addotte dai vettori a sostegno delle loro pro-
poste e le osservazioni del Commissariato;

Sentito il parere del Consiglio Superiore di Marina;

Decreta:

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emigranti,
dal 1° gennaio al 30 aprile 1905

(1) I decreto del Ministro degli affari esteri e la deliberazione del Commissariato
dell’emigrazione, riportati nel presente fascicolo del Bollettino, sono stati pubblicati nella
Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 292, del 16 dicembre 1904
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Navigazione Generale Italiana.

Statt Usrta Bmsu.:m | (MPLA'.:";I
T o ontevideo
PIRDBOAES Nuova York gi‘?:::ﬂ d:s:nnt:i:,o QAB;:'::]‘.
DriBtie., & o w s i ow e 190 215 180 200
e LR S o i 190 215 180 200
Eandapgna s o o . e el 190 215 180 200
RGN i 5 AT N S 190 215 180 200
LRSI . & . . el e o 190 215 180 200
Regina Margherita. . . . . . . 190 215 180 200
Ofitne: 5 s s 5 e s w5 3 190 215 180 200
1 PRSP 190 215 180 200
PR o AT e 190 215 180 200
Vincenzo Florio. . . . « . . . 170 200 170 185
Marco Minghetti. . . . . . . 5 165 195 165 180
i R S 165 195 165 180
PIomacnts . o o5 it i . 160 — 160 175
-y LT e e 160 —_ 160 175
La Veloce.
Srari Usrr| DBRASILE Prata y—
PIROSCAFI Rio (Montevideo
(Nuova York) d: 8:::::;) 9;;‘:::}03 Awmerica (1) :
T R T A 190 180 200 200
Nord Ameriea . . . . . 4 190 180 200 200
Duea di Galliera . . . . . 190 180 200 200
B T T 190 180 200 200
Venefaeln. . . o v o 5 5 = . 190 180 200 200
Duchessa di Genova . . . . . 190 180 200 200
Citth i Napoli . « « « . & 180 170 190 200
WEIDNEIOR: .o o e ks 175 165 185 200
Citih- i Milspo.. « S s 168 165 180 195
CGitts il Torino o & o 5.5 5 168 1656 180 195
Citta di Genova. . . v . .. . 160 160 175 190
TR L T e R 160 160 175 190

_ (1) Per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curacao e Puerto Limon. Per la destina-
zione di Golon: lire 205 pei piroscafi Savoia, Nord America, Duca di Galliera, Centro Ame-
rica, Venezuela, Duchessa di Genova, Cittd di Napoli, Washington: lire 200 pei piroscafi
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Citta di Milano, Gitta di Torino; e lire 195 pei piroscafi Gitta di Genova e Las Palmas.



La Patria.
Stari UxiTr Prara
PIROSCAFI (Montevideo
(Nuova York) |e Buenos Aires)
CEBEIIR i <0 s 5 % e e e et e . 185 195
11737 - S A I R I AT 185 195
Gallia: « uv s R R e e 152 170
Tl - o e i A s 152 170 -
Massilia s & o o T o « 143 165
1P NSt [V e A A 1 143 - 165
Ercole Saviotti.
Stati Usitr
PIROSCAFO (Nuova York)
Bl D iy Al R % TR W AL A e 155

Société Générale de Transports maritimes & vapeur.

BrasiLe PrLaTa
PIROSCAFI (Rio de Janeiro {Montevideo

e Santos) ‘e Buenos Aires)
R T e e e = o (R R 165 180
L F R o T T e R s P 165 180
RN o e o o P B p 165 180
BIEAA e s e e, ) T i 165 180
BRI 0 e s e e e e 5 y 165 180
Les Alpes. . . =y e Wi o 165 180
PHOTONCR:. a1 5 e % s g i = 165 180
MRl & T Ay ateg 165 180
B S e e e . iy 165 180
T R S R 1 g i 165 180
i A RS 165 180
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Norddeutscher Lloyd.

Sebrindadse Star: UsiTi
(Nuova York)
LI e e S RS R L T 190
Rtk R o 0T e h aihalh e e e e - 190
PHINgess Fons Rl & o« 5 @ e w A waecE s e # e 190
WGEREY oo v v v 4w SRy . - e T 185
Compagnia Transatlantica di Barcellona.
PraTa
PIROSCAFI HERn (Montevideo o
(Nuova York) |, @ At AMERICA
Buenos Aires . . . . . e ¥ = 170 185 195 \
T e e R e S St 170 185 195
T Y R e S 170 185 I%J
P. de Satrustegui . . . . . . . i 170 185 195 )
o1y ot S G S e 170 185 195 (
Montserrat ., . . . . .. T T 170 185 195
3 Y R e e Sl TR 170 185 195
Antenta TODeE ;' v sow 4 %06 v bk 170 185 195 |

White Star Line.

Stati UrsiTr
PIROSCAFI
Nuova York Boston
ROBISC o 5 & &+ % &5 7 Tl 8 AT 190 190 |
T A R T R R i i 190 1901(9)
TN e 5 R e S S 190 190 ’
R P e T e R e = 190 190 |

(1) Per Puerto Rico e Habana; lire 200 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello,
Curacao e La Guayra; lire 205 per Colon, e lire 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo

ad Habana.

(2) La Compagnia deve fornire gratvitamente il biglietto ferroviario da Boston a

Nuova York agli emigranti che ne facciano richiesta.
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Hamburg-Amerika Linie.

»

FIROREATE Starti UniT1

(Nuova York)
e L ST G e i e 190
BeIGEEVI® o » ¢ w0 o s v waie v Bk e e ey e 180
PRI 5 e e e SRR e R S T R e ek 180
PRI . - i sieie as NN e B g W e 180
DRI <V i vw e e e B O 180
Pring AGRIBet o i 6 5o wie Bl we b e e 180

Giuseppe Fornari.

PraTa
Starr Uniri Vi i

P.I BEREAES (Nuova York) |e (Bu:::v:&;r:s}
SRR POTIB « & i ats & v AT e 166 175
Napolitan Prinee. . . . . i i 166 175
GEvEY: e v el K R e e I 150 165
CRTREG &-n ae e 150 165

Ottavio Zino.

Star: Uniti Prata

PIROSCAFI [Montevideo

Nuova York | Nuova Orleans |e Buenos Aires)
BRI . o ) o e e erads B 160 185 175
BRI 5o ) e ey o iR e 155 180 170

Roma, addi 16 dicembre 1904.

Il Ministro
TirTost.
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i Deliberazione del Commissariato dell’emigrazione.

IL COMMISSARIATO DELL’EMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901, n. 23;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo e Messina, e
tenuto conto delle informazioni di cui tratta 'articolo sopra citato;

Delibera:

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella, pel
trasporto degli emigranti, dal 1° gennaio al 30 aprile 1905, senza pre-
giudizio delle deliberazioni riguardo alla concessione delle patenti di
vettore per I'anno 1905.

Italia.

Stati Uniti BrasiLe Prata
PIROSCAFI (Rio de Janeiro| (Montevideo
(Nuova York) o Santos) o Buenos Adres)

BEWODOD o & ¢ & weress v wia diy s 170 170 185
T N A R i e A L 170 170 185
ERoRINGahsiiv ‘e - wde b aa e 170 170 185
BOTAMIIN o i aimpah s i a A=y oo 170 170 185

Anglo-Ttaliana.

FIRORCANT Stari Uniti
{Nuova York)
2ol U el S e B T R R 175
RRETIER | & i o & e o TS A AT Tae A R T 168
Pl = 006 o e 6 o e B e e 168
L A Nl SR S e S e e © 143
VORS00 5 W e b A B R e 130
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La Ligure-Brasiliana.

BrasiLe Prata

PIROSCAFI (Rio de Janeiro (Montevideo

e Santos) e Buenos Aires)
LU T el S T s e e 165 170
R0 SATIRRONNG . v s o S et 165 170
Minas.................... 165 170

Bocietd Anonima Genovese,

PraTa
PIROSCAFO . Montevideo
@ Buenos Aires)
Governcr........................ 170
Pacific Steam Navigation Company.
Prara
PIROSCAFO (Montevideo

e Buenos Aires)

Orellam.. 185

Ereole Saviotti.

Prata
PIROSCAFO [Montevideo
. @ Buenos Aires)
o e e Y 170
Ottavio Zino.
: BrasiLe
PIROSCAFI y (Rio de Janeiro
e Santos)
Eqmtk. 165
Attivit&......................... 165
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Norddeutscher Lloyd.

Stari Unirt

PIROSCAFI (Nuova York)

Lahn. 190
oL T ) N e S L e e 190

Compagnie Générale Transatlantique.

. Stari UriTi
PIROSCA FI (dall'Havre
a Nuova York) (1)

L‘Aqmtame 148
s e e e 79 148
ETR L TR s O e S o i S 148
L e R e 148
LnLorraine..........-............ 148
LaSavoie........................ 148
B e T e s ) o ol 148
L R e e s L 148

Roma, addi 15 dicembre 1904,

Il Commissario Generale Reggente
E. Rossr.

(1) La Compagnie Générale Transatlantique fu autorizzata a vendere biglietti pel viaggio
Havre-Nuova York, per mezzo di propri rappresentanti residenti nell’alta e media Italia,
non oltre i confini meridionali delle provincie di Lucca, Modena, Bologna e Ferrara.

Le spese del trasporto ferroviario dall’ Italia all'Havre sono a carico dell'emigrante.

I prezzi del trasporto ferroviario fino all'Havre, e del trasporto marittimo dall’Hayre
a Nuova York, sono i seguenti:

Lueca-Modane. , , , . L. 23.00 | Torino-Modane . . . . L. 5.60

Modane-Havre . . . . Fr. 37.50 !!.08.50 Modane-Havre . . . . Fr. 387.50 Q 191.10
Havre-Nuova York . . , 148.00 Havre-Nuova York . . , 148.00 |
Milano-Modane . . . . L. 13.15 | Genova-Modane. . . . L. 14.85
Modane-Havre . . . . Fr. 87.50 ' 198.65 | Modane-Havre . . . . Fr. 87.50 ; 199.85
Havre-Nuova York . . , 148,00 Havre-Nuova York . . , 148.00
Venezia-Modane. . . . L. !8.60) Ferrara-Modane. . . . L. 28.65
Modane-Havre . . . . Fr. 87.50 ' 212.10 | Modane-Havre . . . . Fr. 87.50 ( 214.15
Havre-Nuova York .. , 148.00’ Havre-Nuova York . ., 148,00 )
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2) Relazione sui noli pel trasporto degli emigranti
nel 1° quadrimestre 1905.

{(dicembre 1904).

Come prescrive I'articolo 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23, si
& proceduto alla revisione dei noli massimi per il trasporto degli
emigranti nei mesi di gennaio-aprile 1905.

Quasi tutti i vettori chiesero, pel primo quadrimestre 1905, noli
superiori a quelli stabiliti pel terzo quadrimestre 1904. Aleuni riprodus-
sero proposte gia ripetute costantemente nei quadrimestri precedenti
e che furono sempre trovate inaccettabili, cosi dal Commissariato,
come dal Consiglio superiore di marina e dal Ministro degli affari
esteri. .

Altri invece chiesero noli ancora superiori a quelli proposti pel
terzo quadrimestre del 1904. (Ad esempio la Navigazione Generale
Italiana e la Veloce proposero 5 lire in piti, in confronto al quadri-
mestre precedente, per tutti i loro piroscafi e per tutte le linee da esse
esercitate. La Patria propose, per la linea degli Stati Uniti, prezzi
superiori di cinque o dieci lire a quelli chiesti pel terzo quadri-
mestre 1904; & cosi via).

1l Commissariato, come glie ne fa obbligo la legge, prese in esame
tali proposte; e a tal fine assunse larghe informazioni dai consoli e
dagli ispettori dell’emigrazione sulle condizioni del mercato dei noli,
cosi in Italia come nei principali porti esteri. Come pure chiese, sulle
proposte dei vettori, il parere della Direzione generale della marina
merecantile e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo
e Messina.
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Dalle informazioni ricevute risultd, per quanto riguarda le condi-

zioni di esercizio delle linee che fanno capo ai porti d’Italia, che:

1° Le spese di esercizio non hanno, in generale, subito apprez-
zabili aumenti. Sono rimaste invariate le spese generali e le paghe
del personale di bordo, mentre il prezzo del combustibile (principale
fra gli elementi del costo di esercizio dei piroscafi) accenna a dimi-
nuire. I vettori perd insistono sull’aggravio che hanno avuto dalla
riforma delle tabelle viveri e medicinali, fatta con decreto ministeriale
23 luglio 1904.

In proposito & da osservare che le conseguenze finanziarie di tale
riforma erano gia state prese in esame, prima che fosse stabilita. In
occasione della determinazione dei noli pel venturo quadrimestre, si
ripeterono i calcoli e risultd confermato che I'aggravio imposto ai vet-
tori colle nuove tabelle viveri e medicinali, & di assai scarsa impor-
tanza, e cioe di meno di una lira per ogni emigrante per tutta la du-
rata di un viaggio.

2¢ Circa il numero dei passeggieri trasportati sono da fare al-
cune avvertenze e distinzioni.

Il numero degli emigranti diretti al Brasile non & variato; infatti
gli emigranti partiti dall’Italia furono 10,951 nel 1904, di fronte a
10,835 nel 1903.

Pel Plata vi & stato un incremento della nostra emigrazione, dovuto
al progressivo rilevarsi delle condizioni della Repubblica Argentina.
Il numero dei passeggieri di terza classe diretti al Plata, che era gia
aumentato nel 1903 in confronto del 1902, continuo a crescere nel
1904. L'aumento, che era stato di qualche importanza nei primi
otto mesi dell'anno in corso in confronto del corrispondente periodo
del 1903, si accentud nei mesi di settembre, ottobre, novembre e
dicembre, quando ciod molti emigranti si recano al Plata in emigra-
zione temporanea per il lavoro dei raccolti. E cio fa prevedere che i
ritorni dal Plata saranno numerosi anche nel 1° quadrimestre 1905.
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Nel prospetto seguente indichiamo il numero degli emigranti par-
titi pel Plata dai porti italiani nell'anno 1904, e nel 1903:

MESI 1904 1903 MESI 1904 1903
Gennaio . . . . . 2,568 1,924 || Agosto . . . . . 3,167 1,042
Febbraio. . . . . 2,537 1,408 | Settembre 5,894 4,319
WA & &5 5 v s 2,708 1,929 || Ottobre. . . .« 15,665 8,674
bl . . . .. 2309 | 1,804 || Novembre. . . .| 12,708 | 9,281
Maggio. . . . . . 1875 | 1,628 || Dicembre . . . .| 6961 | 535¢
GIMENO: s s & & 1,783 1,431
B 1,789 1,287 Totale . . .| 59,964 | 40,581

Per la linea degli Stati Uniti, invece, vi & stata una rilevante diminu-
zione. Nell'anno 1904, sono partiti dai porti italiani 138,835 emigranti
per gli Stati Uniti, mentre gli emigranti partiti nel 1903 erano stati

907,869.

A questa diminuzione perd ha corrisposto una riduzione nel nu-

mero dei viaggi compiuti pel Nord America e del tonnellaggio com-

plessivo impiegato, come risulta dal seguente prospetto:
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Ma la riduzione dei viaggi & stala meno che proporzionale alla
diminuzione nel numero degli emigranti: cosicché la media (per viag-
gio) dei passeggieri di terza classe partiti dall’ltalia nei quadrimestri
dell’anno 1904, & stata inferiore a quella pei corrispondenti periodi
del 1903 e anche del 1902.

E tuttavia da tener conto di un’azione compensatrice pei veltori
esercitata dall'aumento dei passeggieri di classe, dovuto all’esposizione
di Sant Louis, e specialmente dal cresciuto numeru_degli emigranti
rimpatriati.

Il vivace movimento elettorale per I'elezione del presidente della
Confederazione produsse un ristagno in molti lavori, anche in quelli
di costruzione all'aperto, ai quali sono addetti specialmente i nostri
emigranti. E questo ristagno, mentre determiné la diminuzione degli
emigranti in partenza per gli Stati Uniti, provocd un aumento dei
rimpalri, poiché molti emigranti italiani rimasti disoccupati preferi-
rono venire in Italia per qualche tempo, per poi ritornare in America
I'anno seguente, alla ripresa dei lavori.

Gia nel 1902 e nel 1903 il numero degli emigranti rimpatriati dagli
Stati Uniti era aumentato, sia per I'incremento dell’emigrazione perio-
dica diretta al Nord America, sia per il maggior numero di emigranti
italiani che ritornano in patria per le feste di Natale. Secondo i dati
forniti dagli Ispettori dell’emigrazione, si sono avute le seguenti cifre
di emigranti provenienti dagli Stati Uniti sbarcati nei porti d'Italia:

Nel 1902: 52,216, cioé il 27 per cento degli emigranti partiti.

Nel 1903: 78,233, cioe il 35 per cento degli emigranti partiti.

Tale aumento si & accentuato, ancora di piu, nel 1904, durante il
quale il numero dei passeggieri di 3* classe sharcati nei porti d’Italia,
provenienti dagli Stati Uniti, & stato, senza comprendere gli emigranti
respinti, di 127,137 persone, il che fa pii1 del 91 per cento degli emi-
granti partiti nello stesso anno per I’America del Nord.

E siccome il numero dei piroscafi destinati a questo traffico non &
aumentato, cosi la media degli emigranti di ritorno per ogni viaggio,
¢ stata elevata, come si desume dal prospetto che segue:
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Movimento dei passeggieri di 3°* classe fra i porti italiani
e quelli degli Stati Uniti nell’anno 1904,

PanTesze Rmratri

MESI Numero Ngg?im Media Num'aro Ng::ﬁro Media
pir::lcaﬁ e pir:::ara p.irgl::mﬁ bl o pir.f::.ro

Gennaio . . . . . 15 5,198 342 14 5,138 367
Febbraio. . . . . 21 14,100 671 14 1892 | = 135
AR « 5 v 5w " 31 35,983 1,161 18 3,274 182
BIIE o s 26 28,834 1,109 17 2,552 150
Maggio. . . . . . 17 15,274 898 a1 3,805 181
Giugno. . . . . . 18 8,669 482 16 5,634 352
Ywglo. v o ow 12 3,774 315 20 16,338 817
AR o 5 e 16 4519 282 16 16,777 1,049
Settembre . . . . 16 6,806 425 17 15,536 914
AREOTS Lonu s 14 4,930 352 17 14,020 825
Novembre , ., . . 19 6,849 360 19 18,192 957
Dicembre. . . . . 12 3,969 331 25 26,010 1,040

Totale tiell’anno ‘ 217 138,835 640 214 129,168 604

Le cifre sopra riportate dimostrano che l'aumento dei rimpatri
compensa, rispetto alla linea degli Stati Uniti, la diminuzione delle
partenze, e che, sommati i partiti e i rimpatriati, le cifre medie dei
passeggieri di terza classe, trasportati nei viaggi di andata e di ritorno,
si equilibrano fra i diversi mesi.

Cosi che, in definitiva, si pud ritenere che, mentre le condizioni
della linea del Plata sono migliorate, sono rimaste pressoché invariate
quelle delle linee del Brasile e degli Stati Uniti.

3° Per quanto riguarda il traffico delle merci, secondo le infor-
mazioni fornite dagli Ispettori dell’emigrazione, vi & stato un miglio-
ramento nelle diverse linee, dovuto ad una maggiore attivita di scambi

e al prezzo vantaggioso dei noli.
102



17

Venendo ad esaminare il mercato dei noli nei porti esteri, risulta
— dalle notizie avute dai R. R. Consoli e dalle Camere di commercio
italiane all'estero e da altre notizie procurate dal Commissariato —
che i prezzi si sono conservati presso che invariati per le linee del-
I’America Centrale e Meridionale, cosi nei porti americani come neghi
europei,

Per le linee fra 'Europa ed il Nord America si é gia accennato
nella precedente relazione alla vivace guerra di tariffe svoltasi fra la
Cunard Line ¢ le compagnie tedesche ed inglesi confederatesi in
quesla lotta.

Come & noto, la contesa fu determinata dall'istituzione, da parte
della Cunard, di una linea dire!ta da Fiume a Nuova York, che le
compagnie tedesche ritenevano a loro dannosa, in quanto che sot-
traeva ad Amburgo ed a Brema una parte degli emigranti ungheresi,
che prima prendevano imbarco in quei porti. La guerra di tariffe si
limité da prima ad aleuni porti del Nord Europa; ma, negli ultimi
tempi, si estese anche ai porti di Nuova York e di Boston, dove i
prezzi subirono un forte ribasso per i passaggi dall’America alle varie
destinazioni d’Europa, mentre si mantennero presso che invariati per
i prepaids per i viaggi dai porti mediterranei.

La contesa si & prolungata, oltre le previsioni, senza che si sia giunti,
come si mirava, a vincere la Cunard Line, la quele ha dato prova di
grande resistenza. Si penso percio di por fine ad una condizione di
cose dannosa per gli armatori, i quali, col nolo di 2 sterline 0 poco
pill, praticato per parecchi mesi, non arrivavano certo a coprire le
spese. E, dopo parecchi tentativi infruttuosi, in una conferenza tenuta
non & guari a Berlino, si sarebbe raggiunto, a quanto pare, I’accordo
tra le compagnie interessate pel rialzo dei prezzi. Tale accordo, stando
alle informazioni avute, sarebbe subordinato all’approvazione del
Governo ungherese.

Dalle notizie pervenute al Commissariato, pero, risulta che, non
ostante I'accordo stabilito, i prezzi non avrebbero ancora avuto un
rialzo ed anzi sembra pure che, quando saranno elevati, non saliranno
al limite di prima.

R
2 — Bollett. emigraz, N, 2.
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Sta in fatto, inoltre, che, in alcuni porti d’Europa, nei quali la
guerra di tariffe non’si & ripercossa, i noli per Nuova York sono di
recente diminuiti. Cosi, ad Amburgo, il Norddeutscher Lloyd ha ribas-
- sato i prezzi per i piroscafi celeri da lire 200 a lire 187, 50; all’'Havre
la Transatlantique da 185 a 175; a Trieste, la Compagnia Austro- Ame-
ricana dalire 189 a lire 173. 25.

Tali variazioni nel mercato dei noli, per le linee fra I'Europa e
I’America del Nord, sono state prese in attento esame, per stabilire
quale influenza potessero avere nella determinazione dei noli pel
1° quadrimestre 1905.

Come fu chiarito nella precedente relazione, nello stabilire i noli
del terzo quadrimestre 1904, non si credette che il forte ribasso di noli,
avutosi in alcuni porti del Nord Europa, fosse motivo sufficiente per
ridurre proporzionalmente i prezzi dai porti d'Italia. Si trattava in-
fatti di un ribasso, dovulo a cireostanze eccezionali e transitorie, e
limitato soltanto ad alcuni porti. E percio, tenendo anche conto di
altre notevoli ragioni, i prezzi per gli Stati Uniti furono ridotti soltanto
del 5 per cento.

Pertanto, considerando che i prezzi nei porti di Liverpool e di
Glasgow non ritorneranno, da quanto pare, al primitivo livello, e che,
d’altra parte, sono ribassati i noli in Amburgo, Trieste e Havre, si
& ritenuto che le condizioni del mercato mondiale dei noli possano
indmre a mantenere il ribasso assai lieve introdotto nel quadri-
mestre precedente, per le linee del Nord America.

Oltre alle informazioni assunte, il Commissariato, come sopra si &
detto, raccolse i pareri della Direzione generale della marina mercan-
tile e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo e Mes~
sina. Si interrogarono pure gli Ispettori dell’emigrazione nei porti di
imbarco, i quali, per il loro ufficio, hanno pratica conoscenza delle
condizioni del mercato dei trasporti per gli emigranti.

La Direzione generale della marina mercantile rileva anzitutto, col
proprio parere, che non sono intervenute, nel mercato dei traspofti,
tali variazioni da richiedere un cambiamento nei prezzi stabiliti per il
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3° quadrimestre del 1904. Aggiunge che la riforma delle tabelle dei
viveri e dei medicinali non puo portare tale aumento di spesa da giu-
stificare aumenti nei prezzi presentemente in vigore. E conclude che i
noli attuali debbano ritenersi rimunerativi, tanto che consentono ai
veltori di corrispondere ai loro rappresentanti elevate provvigioni.

La Camera di commercio di Genova, la quale nei quadrimestri
precedenti aveva insistito per lo aumento dei noli, tenuto presente, da
un lato, la riforma delle tabelle viveri e medicinali, e, dall’altro, il ri-
basso nei prezzi dei carboni, esprime I'avviso che, pel venturo quadri-
mestre, possano essere approvati noli eguali a quelli del quadrimestre
in corso. '

Parere conforme da la Camera di commercio di Napoli; mentre
invece quelle di Messina e Palermo raccomandano che i noli attual-
mente in vigore siano ribassati. :

Anche gli Ispettori di Napoli e di Messina insistono perche si ri-
bassino i prezzi del quadrimestre in corso, mentre quello di Genova
crede che debbano mantenersi inalterati.

In base a questi pareri e alle notizie raccolte, il Commissariato
prese le sue decisioni sulle proposte dci vettori.

Si considero che, non essendo intervenuta alcuna rilevante varia-

zione nelle condizioni di esercizio delle linee, fosse opportuno mante-
nere i noli attuali, e cio in armonia coi pareri dei Corpi consultati.

A prendere una tale determinazione, il Commissariato fu indotto
anche da un altro motivo di molta importanza e cioé dalla elevatezza
delle provvigioni date dai vettori ai rappresentanti.

Su questo punto il Commissariato ha riunito particolareggiate no-
tizie, per mezzo degli Ispettori d’emigrazione, per avere un’idea precisa
e concreta sulla misura dei compensi corrisposti ai rappresentanti per
ciascun emigrante o, per meglio dire, per ogni biglietto venduto.

Le provvigioni normalmente pagate ai rappresentanti sono molte
elevate, e affatto sproporzionate cosi al servizio reso dai rappresen-
tanti, come ai compensi dati, per negozi simili, nel commercio.

Stando alle concordi notizie date dagli Ispettori, le provvigioni da
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25 lire per posto intiero arrivano a 30 lire, non di rado a 40 e, talvolta,
sono arrivate anche a cifre superiori. In molti comuni poi i rappresen-
tanti sono coalizzati fra di loro per dividersi le provvigioni, cosi che
non avviene nemmeno che parte di esse cada a beneficio degli emi-
granti. E si aggiunga che, olire a tali provvigioni ordinarie, talvolta i
vettori corrispondono degli extra compensi, speéialmente quando si
tratta di parecchi emigranti arruolati da un rappresentante per una
sola partenza.

Questa misura elevata delle provvigioni & una circostanza dalla
quale non si pud assolutamente prescindere nel determinare i noli per
gli emigranti. '

Dato questo livello cosi elevato delle provvigioni, & da ritenere che
i noli, lasciando un margine tanto rilevante pel compenso al rivendi-.
tore di biglietti, siano abbastanza rimunerativi.

Ma si deve anche notare che I'elevatezza delle provvigioni, assicu-
rando notevoli guadagni ai rappresentanti, li puo spingere a fomen-
tare I'emigrazione, cio che & dannoso per vari riguardi.

Certamente le Compagnie di navigazione e gli armatori hanno
interesse a ridurre le provvigioni. Ma purtroppo essi non riescono a
venire 3d una intesa su questo punto: e continuano a farsi la concor-
renza, piit che col miglioramento dei servizi e col ribasso dei noli, col
rialzo delle provvigioni. :

In questa condizione di cose, anche prescindendo dai rilievi sopra
esposti sulle condizioni del mercato dei noli, il Commissariato credette
di non poter consentire un ulteriore rialzo dei noli stessi. Anche se
i prezzi attuali non fossero molto rimunerativi, il Commissariato crede
che, data la generalita e la persistenza del ribasso, i vettori potranno
ottenere quel vantaggio che chiedono, anziché col rialzo dei prezzi pa-
gati dagli emigranti, con la riduzione delle provvigioni corrisposte ai
rappresentanti. :

Per tutte queste considerazioni il Commissariato decise di non ap-
provare pel venturo quadrimestre noli superiori a quelli del quadri-
mestre in corso, salvo qualche lieve variazione per qualche linea e per
qualche piroscafo, per effetto di particolari circostanze o condizioni.
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Avrebbe consentito cioé un aumento di 5 lire sui prezzi per la=desti-
nazione di Colon, e cio in compenso della tassa di sharco di 2 pesos
imposta dalla Repubblica di Panama, e avrebbe parificato i prezzi dei
piroscafi Balilla e Attivita, noleggiati rispettivamente dai vettori Sa-
viotti e Zino; e avrebbe diminuito lievemente i noli dei piroscafi Las
Palmas e Citta di Genova della Veloce. :

Comunicate queste determinazioni ai vettori, vi aderirono, per le
linee da esse esercitate, la T'ransatlantique dell’Havre, la Ligure Bra-
siliana, I Italia, ' Anglo Italiana, 1a Pacific Steam Navigation Co. e la
Societa Anonima Genovese. Accettarono anche i noli che il Commissa-
riato aveva dichiarato di essere disposto ad approvare: il Nord-
deutscher Lloyd per i piroscafi Lahn e Hohenzollern, il vettore Saviotti
pel Balilla sulla linea del Plata; il vettore Zino per i suoi due piroscafi
Eyuitd e Attivita sulla linea del Brasile.”

Per gli altri vettori e per le altre linee per cui non si poté venire
ad un accordo, il Consiglio superiore di marina fu chiamato a dare il
suo parere.

Esponiamo qui appresso le ragioni addotte dai diversi vettori, con
le osservazioni del Commissariato, accettate dal Ministro degli affari
esteri. :

La Navigazione generale italiana e La Veloce hanno dichiarato di
non accettare i noli che il Commissariato sarebbe stato disposto ad ap-
provare, non ritenendoli rimunerativi. Aggiungevano, per la linea degli
Stati Uniti, che, essendo il primo quadrimestre dell’anno quello in cui
sono pilt numerose le partenze degli emigranti, sarebbe specialmente
utile per i vettori di poter praticare noli piti rimunerativi, anche per
trovare un compenso ai sacrifici sostenuti negli altri mesi. Infine,
sostenevano l'equita di un aumento di noli nel 1° quadrimestre del
1905 in vista del maggior aggravio apportato dalle nuove tabelle dei
viveri e medicinali.

Si osserva perd che fali considerazioni non paiono sufficienti per
dimostrare non rimunerativi i noli, nella misura in cui sarebbero
stati approvati. K naturale che le Compagnie tentino, nel loro inte-
resse commerciale, di ottenere sempre maggiori profitti, ma 1'arti-
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colo. 14 della legge ¢ la determinazione dei noli da parte dello Stato
hanno appunto per mira di far si che I'interesse degli emigranti non
rimanga in tutto sacrificato a tali esigenze commerciali. Si aggiunga
che anche la Navigazione e La Veloce danno, secondo le informa-
zioni avute dagli Ispettori, provvigioni rilevanti, che, per la linea degli
Stati Uniti, non sono inferiori a lire 20, le quali provvigioni indicano
una certa larghezza nei noli.

E quanto ai maggiori oneri per le nuove disposizioni riguardanti i
viveri e medicinali, ci richiamiamo a ¢uanto si ebbe a dire nella parte
generale. Si tratta d’un aggravio cosi piccolo (nemmeno una lira per
noli da 175 a 190 e 200 lire) che non puo avere nessun effetto sopra
il prezzo di trasporti. Ed & poi da aggiungere come la Navigazione e
La Vdoné, dall'attuazione della legge, quasi ogni quadrimestre, hanno
proposto noli superiori a quelli stabiliti, dichiarando sempre che
prezzi inferiori a quelli chiesti non sarebbero stati rimunerativi. E
invece molti elementi concorrono a dimostrare che le due Compagnie
hanno tratto e traggono notevoli profitti da questo traffico, non
ostante le larghe provvigioni pagate.

Infine, va notato che quasi tutti gli altri vettori fanno, sovente,
delle rimostranze pei prezzi assegnati ai piroscafi di queste Compa-
gnie, e segnatamente per quelli consentiti ai piroscafi considerati di
prima classe. '

K stato messo in rilievo che questi piroscafi sono equiparati, nel
nolo, a piroscafi nuovi di altre Societa, di maggiore velocitia, con
doppia elica, di pit forte tonnellaggio, nel complesso insomma di
qualita nautiche superiori. Come pure & stato avvertito che piroscafi
non inferiori per velocita ed assetto interno hanno noli inferiori. Esa-
mineremo appresso queste osservazioni, indicando i motivi che giusti-
ficano il trattamento fatto ai piroscafi di queste altre Compagnie; ma,
senza dubbio, un ulteriore aumento consentito alle navi della Naviga-.
zione e della Veloce le metterebbe in una condizione di favore di fronte
agli altri vettori.

La Veloce ha fatto altresi parlicolari considerazioni circa la ridu-
zione di cinque lire, che il Commissariato avrebbe portato ai noli dei
vapori Las Palmas e Citta di Genova.
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Ma tale riduzione ha per scopo di meglio graduare i noli di questi
piroscafi con quelli di altri vettori. Infatti questi due piroscafi sono di
antica costruzione, di velocita inferiore ad 11 miglia all'ora; e percio
non sembrava equo mantenere i prezzi del 3° quadrimestre 1904 coi
quali erano quasi equiparati a piroscafi, come il Perugia e il Calabria
dell’ Anglo Italinna, superiori di velocitd, di moderna costruzione e di
tipo adatto al trasporto degli emigranti. Coi prezzi proposti dal Com-
missariato il Las Palmas e il Citta di Genova sarebbero equiparati al
Piemonte e all'Etruria della Navigazione generale italiana dai quali
non sono dissimili.

Il Norddeutscher Lloyd di Brema ha accettato, per gli Stati Uniti, il
nolo di lire 190 per i piroscafi Lahn é Hohenzollern, che, pur avendo
una velocita elevata, non hanno doppia elica. Ha insistilo pel nolo di
lire 200 per i piroscafi Prinzess Irene, Kinig Albert, Kinigin Luise, e
pel nolo di lire 195 pel Neckar.

La Societd sostiene che inoli da essa chiesti sono equi in rela-
zione al materiale da essa impiegato nel trasporto degli emigranti, ed
esclude di aver corrisposto ai suoi rappresentanti provvigioni elevate.
Infine aggiunge che la sua Compagnia, dai porti di Brema ed Am-
burgo, pratica noli di marchi 160 per i piroscafi commerciali e di
marchi 200 per i celeri, prezzi cioé superiori a quelli chiesti in Italia,
non ostante il maggior percorso dai porti italiani a quelli del Nord
America.

Si deve riconoscere che il materiale impiegato dal Norddeutscher
Lloyd ¢ costituito da navi veloci, di recente costruzione e di buone
qualita nautiche. Tuttavia, per quanto concerne il trasporto degli
emigranti, esse non presentano rilevanti differenze con navi alquanto
inferiori per velocita, e cio percheé i locali migliori sui piroscafi del
Norddeutscher Lloyd, come le maggiori cure del servizio, sono de-
dicate ai passeggieri di classe. 4

Neé d’altra parte & conveniente fare troppo numerose categorie per
le navi dei diversi vettori; e percio, fino dall’attuazione della legge, i
piroscafi del Norddeutscher Lloyd sono stati compresi con altri in
una unica categoria, a cui sono stati assegnati i noli pin alti. In questa
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unica categoria sono stali compresi, d’accordo con la Compagnia,
oltre il Prinzess Irene, il Kinig Albert, il Kinigin Luise, anche il Lahn
e I'Hohenzollern, per cui la Societa ha accettato il nolo di lire 190.
Infatti, se questi due piroseafi non hanno doppia elica, sono pero pin
veloci degli altri tre: il Lahn, in 20 viaggi compiuti in servizio di emi-
grazione, ha sviluppato una velocita media di miglia 16. 19 all'ora e
I"Hohenzollern (il quale ha anche buoni adattamenti) in 18 viaggi,
miglia 15. 18; mentre invece il Kinigin Luise in 6 viaggi ha avuto
una velocita di miglia 14.92 all’ora, il Kinig Albert di 14. 94, il Prinzess
Irene di 15.01. Cosicche, tutto ben ponderato, sembré che i tre piro-
scafi potessero far parte di un’unics. categoria. E eirca il Neckar si ri-
tenne opportuno distanziarlo dagli altri, avendo esso una velociti
inferiore, di 13.45. Si aggiunge che questo piroscafo ha finora fatto
pochissimi viaggi, in servizio di emigrazione, dai porti italiani, special-
mente nella stagione migliore, quando riesce a far carico completo,
imbarcando pitt di 2000 passeggieri di terza classe.

Quanto al confronto coi noli praticati ad Amburgo e Brema, a
parte ogni alira considerazione, & stato gia dimostrato, nelle prece~
denti relazioni, che il numero medio di emigranti che i piroscafi rie-
scono ad imbarcare in quei porti & assai inferiore a quello che trovano
nei porti italiani.

La Transatlantica di Barcellona non accetto i noli che il Commis-

sariato avrebbe approvato, non ritenendoli commisurati al materiale
di cui la Societa dispone ed al trattamento fatto agli emigranti.
; Ma, in proposito si deve ripetere quanto gia si ebbe a dire nei
precedenti quadrimestri per questa Compagnia. I piroscafi da essa
impiegati hanno, & vero, velocita di circa 13 miglia, ma fanno fre-
quenti scali nei porti della Spagna, il che prolunga il viaggio ed &
causa di inconvenienti per gli emigranti. Pertanto, prezzi superiori pei
piroscafi di questa Compagnia non sarebbero in relazione col com-
plesso di elementi che costituiscono la qualita del trasporto.

La Patria ha chiesto un rialzo dei noli assegnati nel quadrimestre
precedente, insistendo specialmente perché isuoi piroscafi Roma e
Germania fossero equiparati a quelli di prima categoria della Naviga-
zione Generale e della Veloce.
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Si osserva che il Roma e il Germania non sono realmente inferiori
a parecchi piroscafi di prima categoria della Navigazione Generale, per
velacitd, mentre anzi sono di costruzione piit recente. Pero si deve ri-
levare che il lieve distacco fra i noli del Roma e del Germania e quelli
dei piroscafi di prima classe della Navigazione Generale e della Veloce

@ giustificato, pii che da differenza di qualita nautiche, da altre circo-
stanze e segnatamente dalla seguente: i due piroscafi presi a nolo dalla
Patria, essendo di bandiera francese, offrono agli emigranti un ser-
vizio, se non meno buono, meno confaciente alla loro consuetudine ed
ai loro gusti di quelli della Navigazione e della Veloce dove tutto & ita-
liano, personale, ecc. Inoltre Nuvigazione e Veloce fanno un servizio
periodico settimanale, cio che costituisce un vantaggio rilevante, non
solo per gli emigranti, ma anche per gli interessi generali del paese.

Pertanto, considerato, oltre la qualita del materiale nautico, il ser-
vizio nel suo complesso, & sembrata giustificata la differenza di lire 5
per i noli del Nord America, fra il Roma e il Gerniania e i piroscafi di
prima classe della Navigazione e della Veloce. Comunque sia, qualora
una parificazione si dovesse fare, dovrebbe esser piuttosto nel senso
di una lieve riduzione sui noli dei piroscafi di prima categoria, relati-
vamente men buoni, della Navigazione Generale e della Veloce per
portarli al livello del Roma e del Germania, anziché venire ad un rialzo
dei prezzi di questi.

L’Hamburg Amerika Linie insiste perché le siano consentiti, almeno,
i noli di lire 200 per il Moltke e di lire 190 pei piroscafi Belgravia, Pa-
latia, Phoenicia, Prinz Oskar e Prinz Adalbert. La Societa, a sostegno
della sua richiesta, fa rilevare che i noli furono ridotti nel terzo qua-
drimestre 1904, soltanto a causa della guerra di tariffe, e che sareb-
bero rimasti invariati se non fosse intervenuta questa contesa fra le
Compagnie di navigazione. Ora, cessata la guerra di tariffe, chiede che
siano ristabiliti i noli in vigore prima del terzo quadrimestre 1904,

Si oppone in contrario, come fu gia detto nella parte generale della
presente relazione, che la lieve riduzione del 5 °/, portata nel deter-
minare i noli pel terzo quadrimestre 1904 ebbe per base, non solo la

- guerra di tariffe, ma un complesso di circostanze che permangono. Se
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inoli si fossero dovuti ridurre pei porti italiani, in proporzione dei ri-
bassi avutisi in alcuni porti del N ord, avrebbero dovuto essere ribas-
sati non del 5 °/,, ma di piu del 50 ¢/,

Inoltre & da por mente a due particolari avvertenze per I' Hamburg
Amerika Linie, e cioe:

1° che questa Compagnia corrisponde ai suoi rappresentanti
provvigioni pit elevate di quelle pagate da varie altre compagnie;

2° che i piroscafi Belgravia, Palatia, Phoenicia, Prinz Oskar e
Prinz Adalbert, ai quali si assegnerebbe un nolo inferiore soltanto di
lire 10 a quello consentito pei migliori piroscafi, sono di mediocre ve-
locita, da 13 a 14 miglia alle prove, mentre in navigazione non man-
- tengono che una velocita di cirea 12. Cio non ostante, il Commissariato
avrebbe consentito un nolo di lire 180, attesa la modernita della co-
struzione e le qualita di assetto; ma un nolo superiore non sarebbe in
relazione con la qualita del trasporto, né coi prezzi assegnati agli altri
piroscafi.

La Societa Transports Maritimes ripete, anche per questo quadri-
mestre, la domanda di un nolo unico di lire 200, per tutti i suoi piro-
scafi e per le due linee del Plata e del Brasile senza differenza tra
'una e I'altra, nonostante il minore percorso dall'ltalia al Brasile. Ma,
come si ebbe a notare nelle relazioni precedenti, non si puo dare lo
stesso nolo per le due linee, perché la legge vuole che i prezzi mas-
simi da stabilirsi siano proporzionati alla lunghezza della linea, men-
tre d’altra parte i prezzi di lire 180 pel Plata e lire 165 pel Brasile
sono in relazione colla qualita dei trasporti di cui dispone la Com-
pagnia.

I vettori Ottavio Zino e Saviotti Erecole insistono per ottenere che
si aumentino i noli pel Nord America, e lo Zino anche pel Plata.

Essi richiamano I'attenzione sulle cure con cui provvedono al ser-
vizio di emigrazione sui loro piroscafi e dichiarano che i noli, quali
sarebbero approvati dal Commissariato, non sono per essi rimunerativi.

In proposito si osserva che cosi i piroscafi Equita e Attivita dello
Zino, come il Balilla del Saviotti, hanno mediocri qualita nautiche,
sono stali costruiti tulti e tre prima del 1890, sono a una sola elica,
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hanno una velocita di poco piit di 11 migha il primo e di 10 miglia gli
altri due. Ed & appunto in considerazione del buon trattamento fatto
agli emigrati a bordo di questi piroscafi, che si consentirono noli nofe-
volmente superiori a quelli assegnati a piroscafi, non dissimili per
qualita nautiche, come il Gallia, il Patria, il Neustria, il Massilia
della Societd Patria, 1'Algeria dell’ Anglo-Italiana. Un ulteriore au-
mento dei noli dati a questi piroscafi non sarebbe parso equo al Com-
missariato, che prese in esame con la maggiore diligenza le richieste
di questi vettori.

Certamente, i piccoli armatori si trovano, nella lotta della concor-
renza, in condizioni inferiori a quelle delle grandi Compagnie. Avendo
partenze non periodiche né frequenti, corrispondono ai propri rap-
presentanti provvigioni pit elevate degli altri vettori; non sono sem-
pre in grado di sfruttare le buone opportunita commereiali che si pre-
sentino, e risentono di piit 'onere delle spese generali.

Ma i noli, per legge, debbono essere determinati, tenendo conto
della qualita dei trasporti, indipendentemente da altri motivi partico-
lari a questo od a quel vettore. _

Infine, i vettori Fornari e White Star Line non adducono argo-
menti per giustificare le loro richieste e si richiamano a quelli presen-
tati per i precedenti quadrimestri e contro cui il Commissariato op-
pose ragioni che parvero accetlabili al Consiglio superiore di Marina e
al Ministro degli affari esteri.

Nel presentare tali osservazioni il Commissariato dichiard che esso
si rende conto degli interessi dei vettori, che non vuole danneggiare
ma solo contenere in giusti limiti. Osservo tuttavia che 'aumento
della nostra emigrazione ha determinato un’attiva e costante do-
manda di trasporti di cuii vettori hanno tratto e traggono grande
profitto. I noli nell’ultimo quinquennio sono eresciuti notevolmente ed
i vettori tendono, con piccoli successivi aumenti, a farli salire ancora.

Ancora piit fortemente si sono elevate le provvigioni corrisposte
ai rappresentanti, e data I'organizzazione di questo traffico, ancora di
piu si eleverebbero, consentendo un ulteriofe aumento nei noli.
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Segue Linee degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Boston).

White Star Line.

Republic . . v v v s v ss| =| =| = —| = =] 195| 200 | 190| 210 190 190
Romanic . . « v v o0 vs| =| =| =| =| —| =/ 195| 20| 100| 210 100 190
- Camopic. . + . ca v 00| = =| —=| —=| =| —=| 165| 20| 190 2i0 190 190
i L el B SR S - — - — — -_ - — -] 210 190 190

Compagnie Générale
Transatlantique.

L'Aquitaine. . . .. .. .| 150 150 | 148 | 150 | 155 | 155 | 155 | 155 | 148 | 155 148 * 4R
fa Bretagne . . . .. ..| 150 150 | 148 | 150 135 | 155 | 155 | 155 | 148 | 155 148 * 45

- La Champagne. . . . ..| 150 150 | 148 | 150 155 | 155 | 155 | 155 | 148 155 148 * 148
La Gascogne . . .. . ..[ 150 | 150 | 148 | 150 155 | 155 | 155 | 155 | 48| 155 3 * 48

- La Lorraine . . .....| 150 150 | 148 | 150 | 155 | 155 | 155 | 155 | 143 135 M| *148
La Savoie . .. .....| 150 150 [ 148 | 150.] 135 | 135 | 135 | 155 | 148 135 u8 | * 148
La Touraine . . .. ...| 150 150 | 48| 150 | 135 | 155 | 135 155 | 148 155 143 * 148
La Normandie . . .. .. _— — — — - - -1 155 | 48| 155 48 * 148

Linee del Brasile.
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos)
Navigazione Generale
Italiana.

CUmbria..........| =| —| —| 180 18| 1s0| 180 | 180| 10| 25| 180 180
Bicilia. . .........| =| —| —| 18 |"130| 180| 10| 180 | 180 | 215 180 180
Sardegna. . .......| —| —| —| 18| 150 180 | 180 | 10| 180 | 915 180 180
ERRBIIR Y o oo nueiaa - - —~ | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 180
Lombardia . . ... ... - -_— — | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 130
Regina Margherita. . . . - | 160 — | 180 | 180 | 180 | 180 | 130 | 180 | 215 150 180
Orione . ........-| 160| 160| —| 18 | 18 | 180| 180 | 180 | 130 | 215 180 180
BILID. < . 0 v es e 5| 160 200 — | 180 | 180 | 180 | 180 | 130 | 180 | 215 180 180
BEOEBO0 1. oo e s e o eiee] 160 7260 — | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180! 215 180 180
Vincenzo Florio . . ...| —=—| — - - |l =] =1 170| 170 195 170 170
Marco Minghetti. . . .. — | 160 — | 165 165| 165 | 165 | 165 | 165 195 165 165
Manilla. . ........| 160| 160 | 180 | 185 165| 165 165 | 165 | 165 | 195 165 185
PIEMONTO .« o o' o v 0o - — - — | 165 160 | 160 | 160 | 160! 185 180 160
T O ol — -- — | 165| 1601 160 | 180 | 160 | 185 160 160

119
3 — Bollett, emigraz. N. 2.
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Segue Linea del Brasile.
(Da Grenova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos)
La Veloce. .
Savoif . . .. 00 oo e 160 | 160 — | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 180
Nord America . . «+ « 160 | 160 — | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 130
Duca di Galliera . . . 160 | 160 — | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 180
Centro America. « .« « 10| 160 —| 18| 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 | 180 180
Venezuela . . « .+ « - 80| 160 —| 18| 150 | 130 | 180 180 | 180 25| 180 180
Duchessa di Genova . 160 | 160 —| 180 | 180 180 | 180 | 180 | 180 | 215 | 180 180
Citta di Napoli. . . . ~ - —| 170 10| 10| 170 | 170 | 170 | 215 170 170
Washington . . « . - 60| 160 160 | 170 | 170 | 165 | 165 | 165 [ 165 | 215 | 165 165
Citta di Milano. . . . 10| 160 | 160 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 205 | 165 165
Cittd di Torino. « - + wo| 160 —| 165| 165 165| 165| 165 | 165 | 05| 185 165
Citta di Genova . » . 10| 160 —| 165| 165 165| 165| 165| 165 | 195| 180 160
Las Palmas. « . « - 10| 160 —| 165| 165 165 | 165| 165 165 | 195 | 160 160
Transports maritimes
@ vapewr.
o 1 SBRERR RR 160 | 160 | 160 | 165 | 165| 165 | 165 | 165 | 165 | 200| 165 165
Orléanais® « . « « « » 160 | 160 | 180 | 165 | 165 | 165 | 185 | 185 | 165 | 200 165 185
TR 160 | 160 | 160 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 200 165 185
Algérie. . oo oo —| —=| —| 1e5| 165| 165| 165 165| 165 20| 165 165
Aquitaive. . o« -+ o —| =| —=| 165|-165| 165| 105| 165| 165 | 20| 65| 165
Les Alpes « 4 ¢ oo« 160 160 —| 165| 165 | 165| 165 | 165 | 165 | 200 165 185
e I B 160 160 — | 165 165| 165| 165| 165 | 165| 200 | 165 165
g LR R 60| 160| —| 165| 165| 165 165| 185 | 165| 200| 165| 185
Mg - oo 4 e s 160 160| —| 165| 165| 165| 165| 185 | 165 20| 165 165
France . « « o s = o« o e = = = — | 165| 165 | 165 | 200 165 165
POHOR \+ o v v 4 41n s e B E | Ml Ml sl ol el Rl
Ottavio Zino.
Equitd « « o ¢ 6 o 0 o 160 | 160 | 160 | 165 | 165| 165 | 165| 165 | 165 | 165 165 | * 165>
AIvitR . o .. o e 160 | 180 | 1601 1651 1651 165 | 165| 1651 165 | 165 1651 * 165
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Segue Linee del Brasile,
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).
La Ligure-Brasiliana.
Re Umberto . « « . . .. | 160 | 180 | 160 | 160 | 160 | 165 | 165 | 165| 165 | 165 165 * 165
Rio Amazonas . . . ... iGO 160 | 160 | 180 | 160 | 165 | 185 | 165 | 165 | 165 165 * 165
Minas. . « o« oo 0. .| 160 160 180 ( 160 | 160 - | 165 | 165 | 165 | 165 165 * 165
Italia,
Ravenna . . ... ... — - — | 165 | 185 | 165 | 170 | 170 | 170 | 190 170 * 170
BOBERRE s o oyl e - —_ — | 15| 185 | 165| 170 | 170 | 170 | 190 170 * 170
ER IR ey el v s s —_ — [ 165 165 | 185 | 170 | 1350 [ 170 | 100 170 * 170
Antoning . . . .. .. - - — | 185 | 165 | 185 | 170 | 170 | 170 | 190 170 * 170
; Linee del Plata.
(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)
Navigazione Generale
Ttaliana.
WRBARS S . — — — | 200 200 200 | 200 | 200 | 200 | 235 200 200
S S P —| =—| =—| 20| 20| 200| 200 | 200 | 200 235 200 200
Bardegoa. ........| —| —=| —| 200| 200| 20| 200| 200| 200 235 200 200
R S S o o e (R = | 200 | 200 | 200 ( 200 | 200 | 200 | 235 200 200
Lombardia . . ...... -] - — | 200 | 200 200 | 200 200 | 200 | 235 200 200
Regina Margherita, . . .| — | 1s5| 185 | 20| 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 235 200 200
Orione . . ........| 185 18| 18 200 | 200 200 | 200 ) 200 | 200 | 235 200 200
Sirlo oo ... ... ... 185 185 | 185 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 [ 235 | 2do 200
Perseo . .. .......| 185 185 | 185| 200| 200 | 200 | 200 | 200 | 200 235 200 200
Vivownso Flodo . . viix | = | i=] =] =] = - — | 185 | 185 | 206 185 185
Marco Minghetti. . , . . - — — | 185 | 185 | 180 | 180 | 180 | 180 | 205 180 180
Manilla, . . .......| 170/ 170 — | 185 | 135| 180 | 180 | 180 | 180 | 205 180 180
Piemonte . . . .. .... — — - —_ - | 1% | 175 | 175 | 175 | 205 175 175
UBREREIN v o wvala) whavare — - —_— - — | 13| 173 175 195 | 205 175 175
121
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(Da Genova o

Giuseppe Fornari.

Sieilian Prince . . . . ..
Napolitan Prince . . . . .
Ginlia, . o 0. o000
GOty « « s o o s 00 000

Transports maritimes
a capeur.
Les Andes . o v v v ¢ v
Algérie s . « o o o0 0 oo
Aquitaine. . . . .. ...
Les Alpes . . . ... ..
Provence. . . « « « « .«
TERUS 5! 200 wiaia ale area
Espagne . . .« « s v s o

Franee . « « « o oo v 5o
Orléanais. - « <o aies
Nivernais, . . « « + « ««
POt ¢ w34t s v (s oih)e

Compagnia Transatlan-
tica di Barcellona.

Buenos Aires. . . . . ..

Leon XIII .. .....«

Manuel Calvo. . . . . ..
P. de Satrustegui. . . ..
Montevideo. . . . . . ..
Montserrat « .. ...
Cataluda’s . . . .
Antonio Lopez . . . . . .

Societd Anonima
Genovege.

GOVErnor. . . + ¢ o « s

Pacific Steam Navig.
Company.

_ Orellana . .

123

170

170
170
150
170
170

Segue Linee del Plata.
da Napoli a Montevideo

170

170

170
170
170

180
180
180
180
180
180
180
180

180
130
180
180
180
180

180
180
180
130
180
180
180
180

180
180

180
180
180

180

180
180
180
180
120
180

183
185
185

185
185

185
185
185

18
185
185
185

170

180

e Buenos

180
180
180
180

180
180
180
180
180

170

185

175
175
170
120

180
180
180
180
180
180

180

180
180

170

185

Alidres).

185
185
180
180

EEEEEEEEERE

E28E2888

170

175
175
165
165

180
180
180
180

180
180
180

185
185
15
185
155
185
185
185

170

185

175
175
165
165

180
180
180
180
180
180
130
180
180
180
180

185

185
185
185
185
185

* 170
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Linea del Centro America.
La Veluce (a). |

Savois .. .....enu| — | = | = | = | =00f 200f 200] 200 o5 200 | 200
Nord America. . . .. ..| — | — | — | — | =200/ =200, 200 2035 200 200
Duca di Galliera . . ., .| — - —_ —_ 200, 200{ 200 203 200 200
Centro America. . .. ..| — - - — 200/ 200/ 200/ 200 205 200 200
Venesuela . .. ... .0f — | = | = | = 200, 200, 200[ 200 205 200 200
Duchessa di Genova . .. | — - | - — 200 200/ 200{ 200 205 200 200
Citta di Napoli . . .. ..| — — —_ — 2000 105 165 200 205 200 200
Washington . . .....| — — — — — —_— — 200 205 200 200
Citta*di Milano. . . . ..| — | — | = | — 200/ 193 193] 195 205 195 103
Citth di Torino . . . ... | — - —_ _ 200, 195 195 195 206 195 195
Citta di Genova . . . . .| — - - — 200( 195( 195 195 205 190 190
Las Palmas . ......| — - -— - 200 193] 1¢5] 195 205 190 190

i<y g
Laon XXR" 50 s e didhe |V =— —_ — () 195/(b) 195((2) 105((¢) 195|(c) 195|(c) 195/(2)200| (¢) 195 | (v) 165
Buenos Aires. . .. ...| — - —  |(B)195](b) 195|(») 195|(¢) 105|(¢) 105 (d)200| (&) 195 | (e) 185
Manuel Calve ... ...| — - — |(b) 195 () 195|(b) 195!(c) 195((e) 195(c) 195((d) 200/ (e) 195 (€) 195
P. de Batrustegui. . .. .| — -_ —  [(b)195/(b) 195((b) 195/(c) 195|(c) 195/(c) 195/(d)200| () 195 | (e) 195
Montevideo . . . . . .. .| — —_ — |(b) 185/(b) 195](b) 195((¢) 195|(c) 195((¢) 195(2)200| (e) 195 | (e) 195
Montserrat . . . .. ., .| = —_ — |(b) 105(b) 195,(b) 195/(e) 195|(¢) 195(c) 195|(d)200| (e) 195 | () 195
Catalufia « . .o oo ...| — | = | = | = | = | — [|(e)165](c) 195|(c) 195/(d)200| (¢) 185 | (e) 195
Antonio Lopez . . . . ..| — - - - — - —_ - — | (e)195 | () 195

(a) Dall'ltalia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla e Puerto Limon. Per la
destinazione di Colon si consentirebhe per tutti i piroscafi nolo lngonore di 5 lire & quelli indicati per
gli altri porti del Centro America, cessando perd nella Societa il diritto 4i farsi rimborsare dagli emi-
granti la tassa di sharco imposta dalla Repubblica di Panama.

(b) Dall'Ttalia per Puertorico ¢ Habana, 11 nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon, Colon, Saba-
nilla, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra,

(¢) Dall'Italia per Puertorico e Habana. Il nolo fu fissato in L. 200 per Puerto Limon, Colon, Saba-
%ill:. Puerto Cabello, Curagao e La Guayra, e in L. 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad

abana

(d) Tali noli furono Pn&om per Puertorico e Habana; per il prolungame nto a Puerto Limon, Colon.
Sabanilla, Puerto Cabello, Curacao e La Guayra la Societid propose un nolo di L. 225; e per Vera Cruz,
con immediato trasbordo ad Habana. lo stesso nolo di L. 225.

(e) Dall'Italia per Puertorico e Habana. Lire 200, 8" Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao
e la Guayra;j lire per Colon, e lire 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana,
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ALLeGaTo B. .
Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di ?‘ classe (*)

PORTI EUROPEIL

Norvegia.
Christiania.
Pacifie Steam | Hamburg-Amerika| Danske forenede
DESTINAZIONI Navigation o Linie Dl.m;;nkk;'l:sul-
EONSEVINEO. | o o o 2iis vin o ol e & 27 »
ENOUDN AITeW. & o oo n ¢ ateis as &n 27 »
Riode Janeiro. « + o v v v o0 o 0« a7 217 »
e S RSN S ST B o ¢ m .
ORI = o e 5 il atier v Al el 27 207 -
REEERMIADIC0 v(% S a5 e 36 e 217 277 »
BRI (ParE) s o' 5,8 v o i se 27 217 -
e M RO T o R R 2 217 -
IO BIEIORTOIN ' Wt varioh o o 0o s 27 a7 »
Rt CRNOM0. & oa oia s w0 s bord a7 »
LT e R S A e et 27 a7 »
S AR W A R e AN » 341 »
Nuova Orleans. . « v v o o o v s v . - » 214
s e 7 R P R W » » 83
L Y S R L » » 83
St, John (Canada) « + « v ¢ . v v u o » » 113
RIGBBOS. o = oleta o i) 500 ta ) e atre » » 120
MORETRRY 5% Ui il e e e o4 » » 123
Inghilterra.
Glasgow.
Anchor Line
DESTINAZIONI Allan Line
Celeri Commerciali

INUTTR YOUK S0 o orviaie oitelormie & 68,75 62.50 62.50
BOBRIIR 557 o 7h al G nr i s iea ey 68.75 62.50 62 50
s R S PR DR A » » . »
St. John (Canadd) . . .. . . ... » » 5. »
T T e P A P S e - » 103.60
Montreal . . ... . . » » 103.60

~ Nota. — I viaggi per il Canada, sospesi nella stagione invernale, sono ripresi nel mese
marzo,

(*) Le cifre riportate sono tratte da alcuni rapporti dei R. Consoli e delle Camere di com-
mercio italiane all'estero, dei mesi di novembre e dicembre 1904. I prezzi sono indicati in lire
italiane.
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Germania.

Amburgo e Brema.

Hambnrg Norddentscher
Amerika Linie Lloyd Amburghese
DESTINAZIONI Sud- *
Celeri cog.xi:l-r Celeri Cogﬁier- Americana
Montevideo . « ¢ . s 0. 000 > 200. » » 200, » 200. »
Buenos Aires .« . . v v b0 0. » 200. » . 200, » 200. »
Rio de Janeiro. « . « « v o o o . » 187.50 » 187.50 187.50
SANtOK e o s s o 46 5 00 sle @ » 187.50 » 187.50 187.50
BRI . o oo alemiefn sie w ay » 187.50 » 187.50 187.50
Pernambuco « « . o s 0« o o o » 187.50 » 187.50 187.50
Belem (Pard) « o ¢ ¢« ¢ o s v 0o » 200, » » » 200. »
MANMOR: 275 sis ralera wis e peE » 2%5. » » » 225. »
L& GUAYTR. « ¢ o o0 s 0 o o 0 s » 262,50 » » 262,50
Puerto Cabello . . ... .... » 262.50 - » 262,50
BaDABINS '« o4 o o wiss mues . 262.50 » » 262.50
Coloms o s'o o s o v aa v oo » 262,50 » » 262.50
Vera Cruz o o o o o o o 0 s o o & » 175. » » » 175. »
AVARR o o ¢ s 6 s s 0 s b 00 u s » . 175, » » » »
Nuova Orleans (via Nuova York) 319.50 307. » » » »
Nuova York . « « o e e o0 0o a 187.50 175, » 187 .50 175. » »
Boston (via Nuova York) . .. . 203.50 191, » » » »
Halifax < .52 o0 ccvisoan » 187.50 » » »
St. John (Canadd) . . . . . ... 217.50 205. » » » »
Quebee (via Nuova York). . . . 233.50 221, » » » »
Montreal (via Nuova York) . . . 223, » 210.50 » » »
Olanda,
Rotterdam.
DESTINAZIONI Holland American Line

IUOPE FOBKL o o/v s a sio @ u woara w68 50 viwipliniale o s 170
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Francia.
Havre.
Vigepayuin Chargsurs
DESTINAZIONT Générale %
Transatlantique Réunis
IUOYRWOER: o\ & Greie o Rk w1 bre Jal0) s als o'e o mienela 175 »
PEOBREVIAGO v .o v w0 4aier ot ionio miot'e v o-e wiia e » 150
Boenos Alres % s eise s el w8 oieite. 3 » 150
BREREON, 7.3 o /AT e ksl ot wrel Tty o w30 SSLTRIS » 150
RI0 Aa JRNBIT0: s 4is ¢ o0 diareie e 6 o e elb B » 150
s S SRS R L N AR » 150
PRNEDUOG < 210 wivre &le o ib s/ca s sis oios 3 arse » 150
Cherbourg.
3 e L o
a @ = ©
.0 g gl 3 9 184
g as 2 z. m‘:é
DESTINAZIONT 8 22 2 g @ B
b = &x % & 243
e % ne = g
g 3 g8 3 é T
< z < (9
Nuova York . o .« v o s o0+ o | 16250 162.50 162.50 162.50 » »
Pernambuco « « + ¢ o « o v v oo » » » » 200, » »
BRI 50 2 my] ot &8 R Ea e » B » » 225, » »
Rio de Janeiro . . .« . ¢ o0 » > » » 225, » »
(7T SN P G e » » » » 225, » »
Montevideo. « s 'vs o0 s o6 0w » » » » 2¢5. » 200. »
Buenos Aires . . . . .40 0 0. » » » » 205, » 200. »
St. Nazaire.
DESTINAZIONI Compagnie Générale
Transatlantique
LA QUAYIR o o oo s o8 s o9 s aiee s oo oeseecnssscs 200
Puarto Cabello « o ¢ 2's 465 o alpin o s s s ale o0 alas < 200
Lol SR A PP SO E r | 517 4 o I s T T LT s R SR 200
XPERR CPUB s, o/« 50 5 o) o ool ORSUANTR B/ o8 ¢ 4 5 Wi §/8 3. Wie &l 200
BNBRI < on v a0 nw $rees Wiy poeidal el Kighlal o ot e wlie n o4 200
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Nunssg VELOCITA
delle cuccette i ragglunts nal viaggi
9
§' per er
PIROSCAFI g g B e l‘A:aﬂu
o = d. -
E % R gl ]e Contrale |Meridionale
=]
SR ARAERE A T PAPIPY
g1 F1Z|atE] & [EE|aE]E |30
| &|s|=|=m| S |=8[>"|=F|>
Italia.
Ravenna . . . .« . » «« | 1901 [ 2748 2| — | 1259 12.85 31189, 15| 12.24
Toscana . . ... ... | 1900|2748 | 42| — | 1242 1200 — | — 17 | 11.98
TaPlata . ... ... .. | 1808 |246| 28| — | 72| 1280| — | — | 18|1LM
ADtonina . . . .. ... | 1808|250 | 50 — | 78| 18~—| = | — 17 | 11.65
La Patria.
Germania. .. ...... 1903 | 287| 42| — | 1420 1798 | 11| 13.61| — | —
ROmA&. o o« oo eoo-o | 1001|2213 66| — | 1328| 17.10| 20)|14.24] — | —
Gallia. . o -« v .0 ... 1883|2205 | 12| — [ ms3| 13.98]| 131088 — [ —
Patria .. ... ... |132|2084| 16| — [ ms0| 1844 16|10 - | —
Neustria o « « - « o « o+« | 1883 | 1574 6| — 979 13.18 8| 10.61 — =
Massilia « « o o oo voo [1801 [1850 | 12| — | 1124| 11.83) 11]10.55 — | —
Compagnia Transatlan-
tica di Barcellona.
Buenos Aires. . .. ... | 1888 (3765 | 75| 68| 558 | 14.82) 10|12.19 — | —
Leon XITI . ....... 1883|2050 | 18| 84| 408 13.50( 81238 3|12.8
Manuel Calvo . .. ... | 1992 (5704 [ 8¢| 62| 1008 | *18.—| 81249 — | —
P. de Satrustegni, . . . . | 1500 | 3090 | 163 | 380 | 484 12.60 | 2| 12.99] 8| 13.00
Moutevideo. . . . . ... | 1888 (3348 | o8| 74| as2| *13.—| 8/13.05 — | —
Montserrat . . . . . . .. | 18892605 | 122 (leo g4 137 41302 — | -
Catalufa . . .+ ..... |1883 (927 | — | 174 | 28| *13.08/ ) (1100 1[1265
Antonio Lopez . .. ... | 1801 | 2026 | 64 37| 803 | *13.85| — -] - -
La Ligure-Brasiliana,
Re Umberto . . . ..., |1802|2088| 60| — [ 70 1243 — | — 14| 11.2)
Rio Amazonas . . .. .. | 1891 2053 | 81| — | 0% 1213 — | — 11| 10.96
Minas. .. c....... |1891 |204| 26| — | 1077 1228 — | — 12 | 10.85

(1) Classe unica.
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Novembre 1904.
Nout
Porro
w g.g_’ o
Prroscart di DESTINAZIONE -§§ B2 —g
8y éﬁgz °
partenza e” s & >
Bg (5,99 E| 5z
= -] 6 -
Navigazione Generale Italiana.
Lombardia . .+ » « e uos o <oss s s+ | Genova | Nuova York. .. . 205 100 185
BETRUBEEI o '3 76 o el s “aiie coaiilcs SR eSOl RS 1d. Plata . .+ o4 230 200 200
T R RO B e A ) Td. T BN sl 200 200
LIGUMIR s e o s7c iiv' o 65 ala o s aleiNae I1d. Nuova York. . . . 205 190 185
TIIO S 575 b e oss % Wi F ad e VR ey Id. Plats. oo vie o aorio | LB 200 200
La Veloce.
Yenesuela . . . vin s oo e nis e Genova | Centro America . . 200 | 200 200
Nord America. « + « o ¢ oo s 0 0 0 a0 0 s 1d. Nuova York. . . . 205 190 185
Duca di Galliera. . . . « ¢ v v v o v 0 v o 1d. Plats = savs wiss 210 200 200
OIth ATNBPOl '+ 5 v w6 0 om0 siova 0o 1d. Nuova York. . .. 150 175
CitthA diGenova . + + « ¢ ¢ v v s v s s s 1d. Brasile. ., . . . . 190 165 165
BRYEIN) Dol o oty e i3 ool e saTaite aciaes 1d. 5) ¢ IR R T 230 200 200
Citta di Milano. « + v v ¢ ¢ ¢ ¢ o 0 s v 0 o 1d.  { PR GRS ROA 210 180 180
Norddeutscher Lloyd.
Hohenzollern . . . « + « v s + s 2 v oo+ .. | Genova | Nuova York. ... 200 190 100
RERIG ATk 575 fohails oy s e S 1d. 1d. “iense| 1200 190 190
Konigin Luise . « « . v ¢ ¢ o0 SR Id. Id. o sle e 200 190 190
INOLRAR o v sia s ol'o" Wi os 2818 8 wiese Fem Nupoli Id. 1% 185 185
Italia, '
RIOVODIN s ‘s o oo 0 50 o ofiohels aoe e sie v 1, GONOVE }RIGENS G Soiis Vs 210 185 185
ATROOMIB . 350 o6 0o e w5 0 v ele wiee 1d. b ¢ ERNR S R, 210 185 185
Hamburg-Amerika Linie,
PRInN OB0RY oo is, 00 500 biie eimis o ie® Genova | Nuova York . . . 205 180 175
La Patria.
Massilia . . ¢ o v v o0 s0 om0 00 s as Napoli [Plata .. .. ... 175 1685 165
GEPHIANIA . oo o vie wile. sle s n 00 48 erer 1d. Nuova York. . . . 195 185 185
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Che per conseguenza & trascurabile il lieve aggravio arrecato ai vet-
tori dall’adozione di una nuova tabella dei viveri e medicinali, stabilita
con decreto ministeriale 13 luglio ultimo scorso, il quale aggravio non
raggiunge una lira per ogni emigrante per la intera durata di un viaggio, e
ad ogni modo sarebbe largamente compensato dalla diminuzione nel prezzo
del combustibile ;

Tennto presente che nei porti esteri, nonostante la cessazione della
guerra di tariffe tra la ¢ Cunard Line , e le Compagnie inglesi e tedesche
confederate, i noli per linee del Nord America gia fortemente ribassati
non sono ancora ritornati, ed a quanto pare non ritorneranno, almeno per
ora, al limite di prima; sicché & equo mantenere anche pel prossimo qua-
drimestre la lieve riduzione apportata nel quadrimestre in corso ai noli
per dette linee dai porti d'Italia, e che fu stabilita al 5 per cento, in mi-
sura ciod di gran lunga inferiore a quella che si sarebbe dovuto praticare
se i noli dai porti italiani si fossero dovuti ridurre proporzionatamente ai
forti ribassi (60 o 70 per cento) verificatisi in quelli del Nord Europa;

Considerato che un'altra ragione molto importante, la quale milita in
fayore del mantenimento dei noli attuali, & quella che si basa sulla ele-
vatezza delle provvigioni corrisposte dai vettori ai proprii vappresentanti,
provvigioni le quali arrivano a lire 20, 30 e fino a lire 40 per ogni emi-
grante;

Che invano i vettori si sforzano di dimostrare che i noli attuali non
sono rimunerativi, quando questi consentono loro di pagare cosi laute
provyigioni;

Che un ulteriore aumento dei moli stessi non farebbe che accrescere
la misura di tali provvigioni a tutto vantaggio degli agenti di emigra-
zione, con poco o niun vantaggio pei vettori ed a scapito degli emigranti,
perche & da temere che gli agenti siano spinti dall'avidita del luero a
fomentare I'emigrazione, cid che & dannoso e non deve certo essere inco-
raggiato;

Considerato infine, che non hanno maggior fondamento di quelle di
indole generale le particolari ragioni addotte da alcuni vettori al fine di
ottenere aumenti o per opporsi a lievi riduzioni nel nolo per qualche pi-
roscafo, attesoché risulta che i noli proposti dal Commissariato sono in
relazione alla velocith, al tonnellaggio, allo assetto interno dei piroscafi,
al trattamento fatto agli emigranti, in una parola al complesso delle
qualitd dei trasporti, e che acconsentendo alle domande dei vettori stessi
si verrebbe ad alterare quella, per quanto & possibile, equa graduazione che
non senza difficolta si & andata coll’esperienza man mano stabilendo fra
i vari piroscafi in servizio di emigrazione;
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Visti i pareri espressi dalla Direzione generale della marina mercantile,
dalle Camere di commercio delle principali citth marittime del Regno e dagli
Ispettori di emigrazione nei porti d’imbarco, le guali autoritd sono in ge-
nerale propense al mantenimento dei noli attuali ed alcune ne invocano anzi
la diminuzione;

11 Consiglio

associandosi alle conclusioni del Relatore, ad unanimita esprime parere che
pel trasporto degli emigranti nel 1° quadrimestre 1905 siano mantenuti
i noli stabiliti pel quadrimestre in corso, salvo le lievi variazioni pro-
poste dal Commissariato e riconoseiute eque, le quali concernono:

1° Un aumento di 5 lire sui prezzi per la destinazione di Colen,
in compenso della tassa di sbarco di 2 pesos imposta dalla Repubblica di
Panama;

2° La parificazione dei noli dei piroscafi * Balilla , e * Attivita ,
noleggiati rispettivamente dai vettori Saviotti e Zino;

8° La lieve diminuzione nei noli dei piroscafi “ Las Palmas , e
¢ (itta di Genova , della Veloce.

Tenuto poi presente che gli scopi della legge, sancita a tutela degli
emigranti, non saranno completamente raggiunti fino a quando il beneficio
che essi dovrebbero risentire da una diminuzione nel prezzo dei noli sard
interamente o quasi assorbito dai rilevanti guadagni che senza rischio e
con poca fatica fanno i rappresentanti od agenti di emigrazione per mezzo
delle forti provvigioni loro corrisposte dai vettori, il Consiglio, pur non
dissimulandosi le difficolta che presenta la risoluzione di una cosi grave
questione, fa voti che il Commissariato voglia, con i mezzi che sono a sua
disposizione, studiare quale rimedio si potrebbe apportare al lamentato
inconveniente, al fine di raggiungere, se possibile, quell’ideale che sarebbe
l'assoluta eliminazione di qualsiasi intermediario interessato fra emigranti e
vettori.

Firmati: GacLiarpr — DE GAETANI — SANGUINETI —
Fiorito — Maspea — Dr Broccuertt — FRrIGERIO.
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