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PREZZI DEI NOLI
per il trasporto degli emigranti nel 2° quadrimestre 1905.

1) Decreto del Ministro degli affari esteri e deliberazione del Commis-
sariato dell’emigrazione, relaiivi ai noli massimi per il trasporto
degli emigranti nel 2° quadrimestre 1905 (V).

A. — Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901, n. 23;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dello stesso ar-
ticolo 14, sul mercato dei noli e sui prezzi pel trasporto degli emigranti
praticati nei principali porti esteri;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo e Messina ;

Tenuto conto della qualita dei trasporti e della classe e velocita
dei piroscafi;

Esaminate le ragioni addotte dai vettori a sostegno delle loro pro-
poste e le osservazioni del Commissariato;

Sentito il parere del Consiglio Superiore di Marina ;

Decreto.:

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emigranti,
dal 1° maggio al 31 agosto 1905:

(1) II decreto del Ministro degli affari esteri e la deliberazione del Commissariato
dell'emigrazione, riportati nel presente fascicolo del Bollettino, sono stati pubblicati nella
Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 89, del 15 aprile 1905.
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La Veloce.
PIROSCAFI Srnruy anﬁ?;“ (Mf:::izlao Cextro
(Nuova York) ‘1‘8::33’ e ﬁ':::) s [AMERica (1)
~
SAVOIR S s U B s e e s 190 180 200 200
Nord America . . . » .. . . 190 180 200 200
Duca di Galliera . . . . . . . 190 180 200 200
Centro America. . . . . TRl 190 180 200 200
Naneghola .4 “ w5 a. ke 190 180 200 - 200
Duchessa di Genova . . . . . 190 180 200 200
Citta di Napoli . . . . . il 180 170 190 200
Washington . . . . . ... . 175 165 185 200
Citta di Milano « . « « . . . 168 165 180 195
Citthdi Torino i o7 ol'% inaik i, 168 165 180 195
Citta di Genova. . . . . . . . 155 155 170 190
Las Palthas. . . . . W e 155 155 170 - 190
Citta di Reggio. . . . . SR 155 155 170 190
Compagnia Transatlantica di Barcellona.
PIROSCAFI L g m&;ﬁtﬁm Siito
(Nuova York) Buano: Airen) AMERICA
Buenos Afregrs o on i e i) . A X 155 180 190 ‘
BEOr X UIN e At Sl oo o e e 165 180 190
Manuel Galvoilie /e b s 4 Maols e 165 180 190
P.deSatrustegui . . . .. .. ... 165 180 190 { @)
Montevideo . /. . . . . . . . . R s 165 180 190 /
Montserraticee: Al i Th G AT 165 180 1908
Catalufia . . . . . . RS, o 165 180 190
Antonio Lopez . . . . . PRI S 165 180 190 |

—

(1) Per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla e Puerto Limon. Per
la destinazione di Colon: lire 205 pei piroscafi Savoia, Nord America, Duca di Galliera,
Centro America, Venezuela, Duchessa di Genova, Citta di Napoli, Washington: lire 200
pei piroscafi Citta di Milano, Gitta di Torino: e lire 195 pei piroscafi Citta di Genova, Las

Palmas e Citta di Reggio.

(2) Per Puerto Rico e Habana; lire 195 per i’uerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello,
Curagao e La Guayra; lire 200 per Colon, e lire 215 per Vera Cruz, con immediato trasbordo

ad Habana.
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B. — Deliberazione del Commissariato dell’emigrazione.

IL COMMISSARIATO DELL’EMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901, n. 23;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo e Messina, e
tenuto conto delle informazioni di cui tratta I'articolo sopra citato;

Delibera:

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella, pel
trasporto degli emigranti, dal 1° maggio“al 31 agosto 1905.

Navigazione Generale Italiana.

Start Unitt BrasiLE PraTa
PIROSCAFI (Rio (Montevideo
Nuova York gi.?:::. d: s":;:‘;::)o & ABi‘:::)o X

RIDbTIA et 1 R i o s 190 215 180 200
R T R B S A S 190 215 180 200
SErddonasi Vel LN el 190 215 180 200
RAGURIRECA. o R i  tee 190 215 180 200
Lotnbardia 5.0 S aEers 190 215 180 200
Regina Margherita. . . . . . . 190 215 180 | 200
Oriona. o5 Lo | RRE T S 190 215 180 200
A SN SRS L R A 190 215 180 200
POIRB0U A By o A g s fa 190 215 180 200
Vincenzo Florio. . . . .. .. 170 200 170 185
Marco Minghetti. . . . . . .. 165 195 165 150
Il Piemonte (1) s . .« « . . & 160 — — —
Piemonte 5 el s 5 s 160 — 160 175
BEm . e Sl e A 5 160 - 160 175

(1) Con deliberazione del 19 aprile 1905, il Commissariato approvo i seguenti noli
pel piroscafo “ Il Piemonte , :

Linea di Nuova Ocleans. . . . .. .. .. .. L. 185
waael:Bragile . JEE IR p o Sl S e w 160
o el PIRER :, o SN0 o e e el By e lle « 175
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Norddeutscher Lloyd.

BIRGS AR Stati UniT1
(Nuova York)
Konigin Luise . . . . . . . . . SRR o B s s 1 b 190
Eghn' Coae s B R i s ¢ e e e M e e e e 190
Konilp: AT R 2L oSNl fo e R bty o, o wicipa 190
Hohenzollern . . . . . . 190
Prinzess IPERG . siis /o siial v o st R e N S R R R L 190
NACKAL: (O s i tet e Habm ot A0S o8 o Fonll ) Lo 185
Wi e ainy O AR RN S 4 i o Tl e or ¥ 5, & he e TR RS 180
White Star Line.
Starr UNiTr ’
PIROSCAFI
A Nuova York Boston
ROMANIE o Uas (AN TR L o o SRl S S 190 190
Republie & i RS SR 4 5 T 3 190 190 J (n
(143 5) 0 (o O Ol S R Wi SRE = by = 190 190\
Oretie, Zintin s vl aivs Tt * 190 190 |
La Ligure-Brasiliana.
BrasiLe PLATA
PIROSCAFI (Rio de Janeiro (Montevideo
e Santos) e Buenos Aires)
R UMBerto i . o« e fe- s o0 o o o ISR s 165 170
Rio; AMBEONRE S "o (ol eim @ o o REHEIE 6 . 165 170
MR e o S L 8 Y e 165 170

Stati Unitt
PIROSCAFI (Noors Youk)
3 Gy R . . SRR DR 2 190
Belgravishu' .50 GBSt Lo o BRSNS s s 175

(1) La Goinpa.gn_fn deve fornire gratuitamente il biglietto ferroviario da Boston a
Nuova York agli emigranti che ne facciano richiesta.
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Relazione sui noli massimi
pel trasporto degli emigranti nel 2°4quadrimeslre 1905.

(30 aprile 1905).

In conformita al disposto dell’articolo 14 della legge sull’emigra-
zione, si procedette alla revisione dei noli massimi pel trasporto degli
emigranti nel secondo quadrimestre (maggio-agosto) 1905.

Quasi tutti i vgttori riprodussero per questo quadrimestre le stesse
proposte gia fatte pel precedente, che erano state trovate inaccet-
tabili cosi dal Commissariato come dal Consiglio superiore di marina
e dal Ministro degli affari esteri. Soltanto i vettori G. Fornari e La
Patria ridussero lievemente le proposte antecedenti, pur chiedendo
noli superiori a quelli consentiti pel primo quadrimestre 1905.

Il Commissariato, come gliene fa obbligo la legge, esamino i prezzi
proposti dai singoli vettori, in base alle informazioni raccolte sulle
condizioni di esercizio delle varie linee e sul mercato dei noli, cosi in
Italia come nei porti esteri, e tenuto conto dei pareri della Direzione
generale della marina mercantile e delle Camere di commercio di
Genova, Napoli, Palermo e Messina.

Diamo conto qui appresso cosi delle notizie riunite coi vari
mezzi di eui poté disporre il Commissariato (studio delle condizioni
economiche generali e dell'industria marittima in particolare. in
Italia e all'estero, informazioni dei consoli, degli ispettori di emigra-
zione, ece.), come dei pareri dei corpi consultivi interrogati.

1° Circa le condizioni di esercizio delle linee transatlantiche che fanno
capo nei porti d’Italia & risultato come nessuna notevole variazione sia
avvenuta nelle spese che gravano sull'industria dei trasporti marittimi
(spese generali, paghe all’equipaggio, prezzo del combustibile, ecc.),
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mentre le condizioni di esercizio delle diverse linee si mantengono fa-

vorevoli ed anzi accennano a migliorare.
Sulla linea del Brasile il numero degli emigranti in partenza dai

porti d’Italia & rimasto pressoché invariato nel 1903 e nel 1904; fu
cioeé di 10,835 nel primo e 10,951 nel secondo. Se perS confrontiamo le
partenze avvenute nel 1° quadrimestre dell’anno in corso con quelle del
corrispondente periodo del 1904 vediamo accennarsi un certo aumento
nelle partenze, come si desume dai dati qui appresso riprodotti :

1904 1905 {
Gennaio . . . . . 566 736
Febbraio . . . . . 569 679
Marggh! HISMISE Fes 752 824
Aprile UL 980 1,434

Il numero dei piroscafi partiti invece non ha subito alcuna varia-
zione. E rimasto di cinque ogni mese cosi nel 1° quadrimestre del 1904
che in quello del 1905, ed anzi in quest’ultimo quadrimestre un mag-
gior numero di navi ha proseguito la rotta per il Plata, dopo toccati
i porti del Brasile. Quindi il profitto ricavato per ogni viaggio deve
essere alquanto cresciuto.

Infine & da osservare che il movimento commerciale sulla linea
del Brasile & notevole e che i noli merci si mantengono — a quanto
risulta — in misura piuttosto elevata. .

In quanto alla linea del Plata fu gia avvertito, nella precedente
relazione, 'aumento del numero dei nostri emigranti avatosi nel 1904,
in confronto al 1903. Tale aumento — dovuto al progressivo miglio-
rarsi delle condizioni economiche della Repubblica Argentina e al
progressivo estendersi delle culture agrarie — si accentud nell’anno
in corso, come si desume dal seguente prospetto in cui sono messe in
rapporto le partenze dai porti d'Italia pel Plata nel 1903, nel 1904 e
1° trimestre dell’anno 1905.
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1903 1904 1905
1o trimestre . I ol an e ey ol - 5,261 7,813 11,896
2 dd . SNOSEEERT 4,863 5,967 g
8o . BRI 7,148 10,850 L
o id, SRR L 93,300 35,334 4
’ Totale . . . 40,581 59,964 i

E si noti, che mentre cresce il numero degli emigranti partiti dal-
I’ Italia, si mantiene pur alto quello dei rimpatriati, che fu di 21,472
nel 1904, in confronto di 59,164 partiti — ossia coloro che ritornano
costituiscono pii1 di un terzo di coloro che partono. Onde i piroscafi di
questa linea hanno assicurato un numero notevole di passaggi, anche
pei viaggi di ritorno, mentre anche il movimento di merci & di rile-
vante importanza per gli armatori. \

Infine, quanto alla linea degli Stati Uniti, si mantengono le favore-
voli condizioni che furono esaminate nella relazione precedente. L'au-
mento della nostra emigrazione pel Nord-America, avvenuto negli
ultimi anni, ha dato origine a un traffico intenso, di cui i vettori
hanno tratto profitto. j

Dai porti d'Italia sono partiti per il Nord-America 183,303 persone
nel 1902, 207,869 nel 1903, 138,835 nel 1904. Nell'anno scorso cioe
vi fu una riduzione dovuta al ristagno di affari nella Confederazione
nord-americana a causa del vivace movimento elettorale per I'ele-
zione del presidente della Repubblica. Ma questa riduzione fu com-
pensata dallo straordinario aumento nel numero dei passeggieri di
terza classe rimpatriati dagli Stati Uniti, che nello stesso anno furono
127,137, di poco inferiori al numero dei partiti.

Inoltre giova avvertire che il movimento dei passeggieri su questa
ligea, cosi nell’andata come nel ritorno, presenta, nei vari mesi e qua-
drimestri, un certo carattere di regolarita e stabilita, che ne rende
’esercizio economico piit sicuro e proficuo pei vettori.

Nel progetto seguente sono riprodotti dati particolareggiati sul
movimento degli emigranti dall’Italia al Nord-America, in rapporto
col materiale impiegato.
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Come si desume dal prospetto precedente, nel primo quadrimestre
1905 il numero medio di emigranti trasportati da ogni piroscafo &
stato di 1096, superiore cioé a quello dei corrispondenti quadrimestri
degli anni anteriori. E nel mese di aprile si ¢ avata una media ancora
superiore a quella di 1071, e cioé di 1302 emigranti per piroscafo.

90 In quanto al mercato dei noli in porti esteri, dalle notizie for-
nite dai regi Consoli, dalle Camere di commercio italiane all’estero
¢ da altre fonti, risulta che in generale i prezzi si sono conservati in-
variati sulle linee del’America centrale e meridionale, tanto per le
partenze dai porti europei che per le partenze dai porti americani.

Variazioni invece sono intervenute nei noli pel Nord America pra-
ticati nei porti inglesi, noli che, come si vide nelle precedenti rela-
zioni, si erano ridotti fino a poco pin di due sterline, a causa dell’aspra
guerra di tariffe combattutasi fra la Cunard Line e le Compagnie te-
desche ed inglesi confederatesi in questa lotta. ‘

La contesa — prolungatasi al di la delle previsioni — fu composta
in una conferenza tenutasi a Berlino nel dicembre scorso, in seguito
alla quale i noli pel Nord America praticati nei porti inglesi sono
pressoche ritornati al livello anteriore e cioe di 5 sterline e 10 scellini
0 5 sterline e 15 seellini. In corrispondenza con questa variazione si
sono lievemente elevati i noli pel Nord America, praticati nei porti di
Amburgo, Brema, Rotterdam e Anversa.

Invece continuano a rimanere depressi i noli dai porti di New
York e di Boston per le varie destinazioni'd’Europa.

Oltre a raccogliere le informazioni sopra riassunte, si intesero i
pareri della Direzione generale della Marina mercantile e delle Camere
di commercio di Genova, Napoli, Palermo e Messina. Come pure si in-
terrogarono gli Ispettori di emigrazione, i quali, per il loro ufficio,
hanno pratica conoscenza del mercato dei noli per gli emigranti.

La Direzione generale della Marina mercantile espose I'avviso
che foszero da mantenere pel secondo quadrimetre 1905 i noli in
vigore pel primo, salvo particolari variazioni consigliate dalla oppor-
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tunita di mettere sempre meglio in rapporto i prezzi col complesso
di elementi che costituiscono la qualita dei trasporti.

Parimenti per la conservazione dei noli stabiliti pel primo qua-
drimestre si espressero la Camera di commercio di Napoli, quella di
Palermo ed anche quella di Genova, la quale in precedenti quadri-
mestri aveva caldeggiato tenacemente 1'aumento dei noli. Invece la
Camera di Messina propose che i noli fossero diminuiti pel secondo
quadrimestre 1905 almeno del 10 per cento, senza pero addurre par-
ticolari ragioni a sostegno di codesta sua opinione. 3

~ Degli Ispettori di emigrazione, quelli di Genova, di Palermo e di
Messina espressero parere che si mantenessero pel venturo quadri-
mestre i noli stabiliti pel primo; invece I'lspettore di Napoli propose
una riduzione di almeno 10 lire sui prezzi consentiti per la linea del
Nord.

In base a questi pareri e alle notizie raccolte, il Commissariato
prese le sue determinazioni circa i noli richiesti dai vettori.

Si considerd che le condizioni generali di esercizio delle linee per
I’America che fanno capo dai porti d’Italia si presentano favorevoli ed
anzi accennano a migliorare. Il traffico & aumentato sulle diverse linee,
mentre le spese di esercizio non hanno subito notevoli variazioni, ma
soltanto osecillazioni di searsa importanza. g

In quanto ai noli praticati in porti esteri si osservo che le varia-
zioni avvenute in seguito alla cessazione della guerra di tariffe hanno
ricondotto i prezzi al livello anteriore, cio¢ al livello normale.

Ma tale movimento non pud avere alcuna influenza sui noli dai
porti italiani, anche perche il forte ribasso che si era verificato nei
porti del Nord non aveva avuto rlpercussmne sui prezzi praticati dai
nostri vettori.

In complesso adunque, tenute presenti le condizioni del mercato
dei noli cosi in Italia, come all’ estero, il Commissariato non credette
di poter aderire alle proposte di aumenti. E cio anche per un’altra
ragione. .

Fu gia avvertito, nella precedente relazione, che i compensi corri-
756
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sposti dai vettori ai loro rappresentanti si elevano sovente ad altezze
rilevanti; cio che costituisce un danno e rappresenta un pericolo per
vari rispetti. Nel primo quadrimestre le provvigioni di ordinario non
sono molto alte, specialmente per le linee del Nord, per le quali oseil-
lano da 10 a 15 lire, e cio per la grande affluenza di emigranti. Ma nel
secondo quadrimestre esse di solito si elevano nuovamente.

Il Commissariato, in conformita all’autorevole voto espresso dal
Consiglio superiore di marina nell'adunanza del 12 dicembre 1904,
sta studiando come si potrebbe, coi mezzi che sono a disposizione
dello Stato, ovviare al lamentato inconveniente dell’altezza delle prov-
vigioni pagate ai rappresentanti. Si tratta di un problema delicato e
complesso, che siricollega da una parte all’organizzazione economica
dellindustria dei trasporti marittimi e dall’altra alle nostre discipline
legislative e alle particolari condizioni psicologiche e di vita sociale
delle popolazioni agricole italiane, specialmente nei minori centri del
mnezzogiorno.

Ma intanto il Commissariato ritenne che un ulteriore rialzo dei
noli porterebbe ad un aumento nelle provvigioni, maggiore di quello

- che si avrebbe mantenendosi i noli invariati, e ¢io senza alcun diretto
beneficio per gli stessi vettori. :

Pertanto, anche per questo riflesso, il Commissariato credette di
doversi opporre a tutti gli aumenti domandati. Sembro invece neces-
sario prendere nuovamente in esame la graduazione dei prezzi asse-
gnati ai singoli piroscafi per le diverse linee, allo scopo di giudicare
se essi siano in armonia con la qualitd dei trasporti.

La maggiore conoscenza dei piroscafi, che man mano si acquista,
mette il Commissariato in grado di rendere sempre piu sicura siffatta
graduazione dei noli, che la legge esige.

Da un diligente esame fatto in base ai rapporti dei regi Commis-
sari imbareati in servizio di emigrazione e in base ai dati caratteristici

~ dei piroscafi, il Commissariato credette convenisse ridurre:
a) di 5 lire i noli assegnati a tutti i piroscafi della Transatlan-
tico di Barcellona per tutte le linee ;
757
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b) di 5 e 10 lire secondo le qualita dei trasporti i noli asse-
gnati ai piroscafi della Société Générale de Transports Maritimes;
¢) di 5 lire i noli consentiti ai piroscafi Las Palmas e Citta di
Genova della Veloce per tutte le linee da essi esercitate, e ai piroscafi
Prinz Oscar, Prinz Adalbert e Belgravia della Hamburg Amerika
Linie per la destinazione di Nuova York;
d) da 5 a 10 lire secondo le qualita dei trasporti, i noli assegnati
ai piroscafi Sicilian Prince, Napolitan Prince, Giulia e Gerty presi a
nolo dal vettore Fornari.
Per tutti gli altri piroscafi il Commissariato stimo che si potessero
conservare pel quadrimestre venturo i noli attualmente in vigore.

Comunicate queste determinazioni ai vettori, vi aderi buon nu-
mero di essi (fra cui alcune fra le pitt importanti Compagnie di navi-
gazione) e cioé:

Navigazione Generale Italiana;

Norddeutscher Lloyd;

White Star Line;

Compagnie Générale Transatlantique ;

Italia;

Ligure Brasiliana;
La Patria (noleggiatrice dei piroscafi della ditta Fabre di Mar-
siglia); '

Anglo-Italiana (noleggiatrice dei piroscafi dell’Ancor Line).

Intervenne anche accordo col Commissariato pel nolo del piroscafo
Moltle dell' Hamburg American Line per la linea di Nuova York e pei noli
dei piroscafi Attivita ed Equita del vettore Zino per la linea del Brasile.

Per gli altri noli, per cui non intervenne accordo e per cui il Con-
siglio superiore di marina fu cbiamato a dare il suo avviso, si espon-
gono qui appresso le ragioni addotte dai vettori, con le esservazioni
che vi si contrappongono.

La Veloce, non solo non aceeltd la lieve riduzione proposta dal
Commissariato pei due piroscafi Citta di Genova e Las Palmas, ma
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insistette perche fossero elevati i noli per tutti i piroscafi e per tutte

le linee. Essa non addusse argomenti speciali in sostegno del suo ri-

fiuto, ma si riferi a quelli portati in precedenti quadrimestri, e che _
furono trovati inattendibili cosi dal Consiglio superiore di marina,

come dal Commissariato e dal Ministero degli affari esteri.

Del resto le considerazioni sopra svolte sul merecato dei noli e lo
unanime parere dei Corpi consultivi interrogati dimostrano che nessun
motivo darebbe fondamento agli aumenti chiesti dalla Veloce.

Si deve anzi osservare che i noli assegnati ai piroscafi di questa
Societa sono superiori in confronto a quelli di navi di altri vettori,
non dissimili per qualita nautiche. Questa differenza, giustificata dal
fatto che La Veloce fa una linea di navigazione regolare, viene invo-
cata di sovente dagli altri vettori, e non si potrebbe accrescerla senza
turbare quella graduazione dei noli formata in base all’esperienza.

Sembra piuttosto opportuno indicare le ragioni per cui si ridus-
sero di 5 lire i noli dei piroscafi Citta di Genova e Las Palmas. 11
primo, I'ex Matteo Bruzzo, costruito nel 1882, di tonnellaggio netto
2542, ha sviluppato nei viaggi compiuti in servizio di emigrazione una
velocita di 10. 05 sulla linea del Nord (4 viaggi) e di 10. 97 sulle linee
del Sud (13 viaggi). Il secondo & ancora di qualita nautiche pin sca-

~denti, e cio¢ & costruito nel 1886, ha tonnellaggio netto di 1221 ed
- ha sviluppato una velocita di 11. 06 nei viaggi pel Nord e di 10. 88 in
- quelli pel Sud.

* Nel complesso, come qualita nautiche, essi non sono inferiori al
Citta di Reggio preso a nolo dalla stessa Compagnia, e che ha una ve-
locita di 10. 15 in quattro viaggi pel Nord America e di 11. 28 in due
viaggi pel Sud. Parve equo pertanto parificarli anche nel nolo.

- Si aggiunga che vari regi Commissari imbarcati su questi piro-
scafi hanno messo in rilievo la loro scarsa attitudine al servizio di
emigrazione, specialmente sulla linea del Nord, e le loro deficienze di
assetlo, a cui, trattandosi di navi ormai antiquate, non é' possibile
provvedere in modo soddisfacente; e anzi queste due navi, a parere
del Commissaria;.to', dovrebbero essere tolte dai servizi di emigra-
zione.
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1l vettore Ottavio Zino si riferi alle ré.gioni addotte nei quadri-
mestri precedenti per sostenere che i noli assegnati ai suoi due piro-
‘scafi per le lince del Nord e per quelle del Plata non sono remune-
rativi. Aggiunse che i noli in porti esteri sono superiori a quelli con-
sentiti dal Commissariato, tanto che egli ha potuto contrattare pei
suoi piroscafi il trasporto di 1200 emigranti da Trieste a Nuova York
pel prezzo di lire 165, al netto di ogni provvigione e tassa.

In merito a questi rilievi, oltre a richiamare le osservazioni con-
trapposte allo Zino nei precedenti quadrimestri, si osserva che i piro-
scafi del vettore Zino sono di antica costruzione, di mediocre velocita
e di tonnellaggio piuttosto scadente; ed i noli ad essi. assegnati sono
superiori a quelli consentiti per piroscafi non dissimili come il Gallia,
il Patria, il Neustria, e il Massilia della Societa Patria e I'Algeria del-
I'Anglo Italiana. La differenza & giustificata dal trattamento fatto a
bordo dei piroscafi dello Zino; ma non sarebbe giusto consentire un
ulteriore aumento.

L'Hamburg- Amerika Linie insistette perche fossero mantenuti al-
meno i noli di lire 180 ai piroscafi Prinz Oscar ¢ Prinz Adalbert per
la linea di Nuova York. La Societa, per dimostrare che le sue pro-
poste sono accettabili, istituisce dei confronti fra questi piroscafi ed
alcuni della Veloce; ma & da osservare che, mentre questa Societa fa
un servizio periodico e regolare, I'’Amburghese ha partenze saltuarie.

Si riconosce la bonta di assetto e le buone qualita nautiche di
questi piroscafi; ed appunto per questo fu consentito un nolo di lire
180, nonostante che la velocita fosse stata accertata in 12 miglia al-
Jora. Ma negli ultimi viaggi la velocita di questi piroscafi fu piu
bassa, cosicché anche la media & diminuita riducendosi a 11. 85 per il
Prinz Adalbert ¢ a 11.75 per il Prinz Oscar. Pertanto, dovendosi
tener conto nella determinazione dei noli anche della velocita, per
espressa prescrizione dell’articolo 14 della legge, il Commiszariato do-
vette insistere sulla necessita di ridurre lievemente i noli per questi
piroscafi, f)ortandoli a lire 175 per la linea di Nuova York; nolo
questo consentito al piroscafo Italia dell’ Anglo Italiaria costruito nel
1904 e di velocita superiore e cioé di miglia 13. 16. Vero & pero che i
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due piroscafi dell’ Amburghese, a differenza dell' Italia, sono a doppia
elica, ma questo vantaggio ¢ compensato dalla maggiore velocita.

1l vettore Finizio dichiaro di non potere accettare il nolo di lire
145 per Nuova York e per il Brasile e quello di lire 155 per il Plata,
che il Commissariato avrebbe approvato per il piroscafo Citta di
Nuova York da lui preso a nolo, ritenendoli non remuneralivi e non
adeguati alle qualita del trasporto.

In proposito il Commissariato osservo che il piroscafo Citta di
New-York aveva intrapreso, da poco tempo, il primo viaggio in ser-
vizio di emigrazione, e che, all’atto.della determinazione dei noli, non si
avevano elementi per un giudizio concreto sulle attitudini della nave
al trasporto degli emigranti. Le caratteristiche di essa sono pero
scadenti e cioe: anno di costruzione 1883; tonnellaggio netto 1798;
velocita, alle prove 12. 20.

Tenuto conto di tali caratteristiche pel primo quadrimestre' si
assegnarono i noli suindicati, col consenso del vettore Finizio; e pel
secondo quadrimestre si ritenne che nessuna circostanza potesse con-

‘sigliare di variare i noli gia consentiti.

1l vettore Fornari dichiard di non accettare i noli che il Commis-
sariato avrebbe approvato pei piroscafi da Ini noleggiali; ma non co-
munico in tempo utile le sue ragioni, nonostante che fosse stato solle-
citato varie volte anche con telegrammi.

Questo vetlore dispone di cinque piroseafi,presi a nolo: due di
proprieta della Prince Line: Napolitan Prince e Sicilian Prince, e tre
dell’ Unione Austriaca Americana: Giulia, Gerty e Georgia (ex-Regina
Elena). .

I primi die piroscafi, costruiti nel 1889, di velocita media di circa
12 miglia, hanno dato luogo a vari inconvenienti, cosi per quello che
riguarda il servizio, come il trattamento fatto a bordo agli emigranti.
Il Sicilian Prince inoltre ha subito, in poco tempo, diverse avarie, co-
sicché si puo dubitare delle sue attitudini al trasporto degli emigranti.
Gli inconvenienti a cui si accenna giustificano pienamente la lieve
riduzione apportata nei noli.

I piroscafi Giulia e Gerty dell’Unione austriaca di navigazione,
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sono di costruzione recente, ma di velocita assai scarsa, di poco supe-
riore cioé alla minima regolamentare, di 10 miglia. Sono cargo-boats
adattati alla meglio al servizio di emigrazione.

Inoltre essi fanno un itinerario speciale che & eausa d’inconve-
nienti. Fanno cioé capo di linea in Trieste, dove imbarcano emigranti
provenienti dai territori della Monarchia austro-ungarica, e poi fanno
scalo in Napoli dove completano il loro carico.

Pertanto, anche a prescindere dal fatto che questi piroseafi si tro-
vano in condizioni di esercizio pin favorevoli di quelli che fanuno una
linea diretta fra I'l[talia e 1'America, si deve osservare che a bordo di
essi si ha una confusione di emigranti di nazionalita diverse, nociva
all’igiene e al servizio. ;

Sembro pertanto necessario ridurre i noli di questi due piroscafi;
mentre per 'altro piroscafo Georgia (ex Regina Elena) — il quale ha
intrapreso, di recente, il primo viaggio in servizio di emigrazione con
bandiera diversa — si mantenne invariato il nolo del quadrimestre
in corso, in attesa di conoscere i risultati dei nuovi viaggi.

La Societd Anonima (enovese insistette per avere un nolo di
lire 180, pel piroscafo Governor, sulla linea del Plata, motivando
questa sua richiesta con la bassezza dei noli merci, specialmente nei
viaggi di ritorno in Italia.

Ora si deve osservare che questa circostanza addotta dall’Ano-
nima Genovese dovrebbe valere per tutti i piroscafi che fanno questa
linea. Invece soltanto questo vettore addusse tale circostanza, che
non risulta confermata dalle notizie assunte direttamente dal Com-
missariato.

Inoltre & da rilevare che le caratteristiche del piroscafo Governor
sono scadenti, e cioé: data di costruzione 1881 ; tonnellaggio netto 1757;
velocita effettiva in sette viaggi in servizio di emigrazione, 10.73. E
non si potrebbe coasentire nolo superiore a lire 170, quando un
prezzo eguale & stato accettato dalla Ligure Brasiliana, pei suoi piro-
scafi Re Umberto, Rio Amazonas e Minas, costruiti 10 anni dopo del
Governor, di maggiore tonnellaggio e pill veloci.

La Société Générale de Transports Maritimes insistette nel chiedere
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il nolo di lire 200 per tutti i suoi piroscafi e per le due linee da essa
esercitate: Brasile e Plata.

E una proposta che questo vettore riproduce dall’attuazione della
legge sull’emigrazione e al cui accoglimento osta I'articolo 14 della
legge stessa, che prescrive che i noli sieno graduati secondo le qualita
dei trasporti e le distanze. Né la Societa addusse alcun particolare mo-
tivo a sostegno della sua domanda. ]

Il Commissariato invece, sul concorde parere della Direzione gene-
rale della marina mercantile, eredette che convenisse ridurre i noli
consentiti per il quadrimestre in corso, di 5 lire per quattro piroscafi
pil recenti e piu celeri (Alyerie, Italie, Espagne e France) e di 10 lire
per gli altri sette che sono delle unita nautiche scadenti.

Tale riduzione & giustificata dagli inconvenienti che avvengono
per gli itinerari stabiliti dalla Societa e che rendono deficiente la qua-
lita del trasporto. :

Questa Compagnia non fa una linea diretta fra I'Italia e il Brasile
e P'Argentina; ma toceca numerosi porti di scalo intermedi in paesi
esteri (Marsiglia, i porti della Spagna e anche Dakar). Queste fermate
allungano il viaggio con danno degli emigranti; ma sono ancora piu

.nocive al servizio per altri riguardi. Nei porti intermedi la Societa im-
barca passeggieri di altre nazionalita, in condizioni sanitarie inferiori
a quelle dei nostri emigranti; ¢io che costituisce un pericolo per
I'igiene di bordo. Inoltre il carico e scarico di merei che si fa nei vari
porti di scalo, riesce di disagio per gli emigranti, i quali debbono
rimanere a bordo.

La Compagnia é stata invitata a provvedere perché elimini gli
inconvenienti a cui sopra si € accennato. Ma si credette intanto
che convenisse ridurre i noli assegnati ai piroscafi di questa Com-
pagnia.

La Compagnia Transatlantica di Barcellona insistette per ottenere
noli superiori a quelli del quadrimestre in corso; mentre il Commissa-
riato, sul concorde parere della Direzione generale della marina mer-

“cantile, propose che si riducessero di 5 lire i noli ai piroscafi di
questa Compagnia. Cio a causa degli scali numerosi che fanno i piro-
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scafi della Transatlantica e che danno luogo ad inconvenienti del
genere di quelli sopra ricordati per Société des Transports Maritimes.
La Compagnia, in contrario, oppose che le fermate intermedie, se
allungano la durata effettiva del viaggio, riescono di vantaggio agli
emigranli dando ad essi modo di rifarsi dai disagi della traversata. Ma
questa osservazione non sembra che abbia grande peso, perché nei
porti intermedi di scalo, il earico e searico delle merei impedisce ogni
riposo agli emigranti, e perché quello che ad essi importa & la durata
del viaggio, cioé il numero di giornate di lavoro perdute durante la
traversata. Inoltre anche per questi piroscafi si verifica la mescolanza
a bordo di emigranti di diverse nazionalita. 4 '
Infine si aggiunga che se la velocita dei piroscafi della Transatlan-
tica e discreta e la data di costruzione non troppo antica, I'assetto
loro & stato talora oggetto di censure da parte dei regi commissari.

Nel presentare le sue proposte; il Commissariato, esprimendo I'au-
gurio che il Consiglio superiore di marina volesse aderire alle sue
proposte, dichiaro che esso si rende conto degli interessi dei vettori
che non vuole comprimere, ma mantenere in giusti limiti, come gliene
fa obbligo la legge. 4 .

Negli ultimi anni l’emigrazio}]e & assai cresciuta, cosi chei veltori
traggono notevoli profitti da questo traffico; e contemporaneamente i
noli si sono elevati, arrivando ad un livello che non pare possa
superarsi, nelle condizioni presenti dell'industria dei trasporti ma-
rittimi.

Il Commissariato dichiaro che studiera se non si possa apportare
qualche ulteriore ribasso nei noli massimi, anche per impedire il
rialzo delle provvigioni; ma frattanto. espresse I'opinione che fosse
necessario apportare le riduzioni proposte e che colpiseono i piroscafi
pitt scadenti e i vettori il cui servizio, per ragioni diverse, non appare
del tutto soddisfacente.

E da sperare che in tempo assai prossimo si possa provvedere ad
eliminare dalle linee di emigrazione i piroscafi meno buoni. Ma in-
tanto il Commissariato riaffermo non potersi prescindere dal mettere
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- ALLEGATI ALLA RELAZIONE

v
ALLEGATO A.

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 2° quadrimestre 1905, confron-
tati coi noli proposti dai vettori e con quelli che il Commissariato avrebbe appro-
vato per quest’ultimo quadrimestre.

3 3 [¢ |s [a )3 a |3 |e= |axz
20202 |2 |8 |& (28|82 2l Bk
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Linea degli Stati Uniti.

(Da Geenova o da Napoli a Nuova York).

Navigazione Generale
Italiana.
Umbria, .. ... eoeof —| —| 185| 195 | 200| 200 200 [ 200|190 | 190 | 210 | 190 | *190
Sicilia. « .. .. w... .| 185 185| 185 | 105 | 200 | 200 | 200 | 200 | 190 | 190 | 210 | 100 | *190
Sardegna. . ......| 185 185| 185| 195 | 200 | 200 | 200 [ 200 [ 100 | 190 | 210 | 100 | *1g0
Liguria. .. .......| 18| 185 | 185 | 195| 200 | 200 | 200 | 200 [ 190 [ 190 [ 210 | 190 | * 190
Lombardia . .. .....| 18| 185 | 185 | 105 200 | 200 | 200 | 200 [ 100 [ 100 [ 210 [ 190 | » 190
Regina Margherita. . .. | —| —~| —| 195| 200 200|200 {200 [ 190 [ 190 [ 210 | 190 #1900
Orione . ......... —| —| —| 195| 200| 200|200 | 200 190 [ 196 | 210 | 190 | #*190
Sirio . ....uvaaa.| = =| —| 195| 200| 200200 |20|190| 100|210 190 *100
Perseo . .. o..wnnn| =| —| —| 165| 200 200 | 200 (200 190 |10 [ 210 | 190 | 100
Vincenzo Florlo . . ...| —| —| —| —| —| —|180 180 |170|170 (200 170 170
Marco Minghetti . . . ..| = | —| 175 175| 180 175 | 175 | 175 [ 165 [ 165 | 200 | 165 | * 165
Piemonte. .. ......| =| —| —=| —=| ms| 170|170 170 | 162 [ 160 | 105 | 160 | =160
Etruria . . . . . .. S b ] [0 l —| =] 170|170 | 170 | 162 [ 160 | 195 | 160 @ * 160
Ik Plampnteft s, olifos= s e i DR | | e e o e Y0 [0 st g

o .

NB. — Le cifre segnate con asterisco indicano i noli approvati dal Commissariato; quelle senza
asterisco indicano i noli stabiliti dal Ministro degli Affari Esteri.
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Seque Linee degli Stati Uniti.
§ (Da Genova o da Napoli a Boston).
White Star Line. N
Republie . . ... . — - — - - — [ 195 [ 200 | 190 | 190 | 210 | 190 * 190
Romanic . , . . . . = =] =| = = —=|195|20| 19|19 |20 19| =9
Canopic. . « . . . . - —_ - - — = | 195 [ 200 | 190 | 190 | 210 | 190 * 190
ORetio’ @ 5 @ el 5 - - - — — — 195 — | = |190[210| 190 * 190
(Dal’Havre a Nuova York).
Compagnie Géndrale { ;
Transatlantique, :
L’ Aquitaine. . . . . . 150 | 150 | M8 | 150 | 155 ) 155 | 155 | 155 | 148 | 148 | 155 | 148 * 148
La Bretagne . . . . 150 | 150 | 48 | 150 | 135 | 135 | 155 155 (148 | 148 | 155 | 148 * 148
La Champagne. . . 150 | 150 [ 148 | 150 | 155 | 155 | 155 | 155 | 148 148 | 155 | 148 * 148
La Gascogne . . . . 150 | 150 [ 148 | 150 | 155 | 155 | 155 | 155 | 148 | 143 | 155 | 148 * 148
La Lorraine . . . . 150 ll50 148 | 150 | 155 | 155 | 155 | 156 | 148 | 148 | 155 | 148 * 8
La Savoie . .. .. 150 [ 150, 148 [ 150 | 155 | 155 | 155 | 155 | 148 | 148 | 155 | 148 | * 148
La Touraine . . . . 150 | 150 | 148 | 150 | 155 | 155 | 135 ) 155 | 148 | 148 | 135 | 148 v 148
Linea del Brasile.
4
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos)
Navigazione Generale :
Ttaliana.
Umbria. . « « v « . — - — | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 | 180 * 180
Sieitia. s jofrace & i - - — | 180 | 130 | 180 | 180 180 | 180 | 180 | 215 | 180 | * 180
Sardegna . . .. . . —| —| =] 180 | 180 | 180 | 180 | 180 180 | 180 | 215 [ 180 | %180
Ligorla. . . . ... -— - — | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 | 180 * 180
Lombardia . . ... - —_ — | 180 | 180 | 180 | 130 | 180 | 180 | 180 | 215 | 180 * 180
Regina Margherita . . — | 180 — | 180 | 18) | 180 | 130 | 130 | 180 | 120 | 215 | 180 * 180
04000 4 joye o s 410 180 | 160 — | 130 | 180 | 180 | 180 | I8¢ | 180 | 180 | 215 | 180 * 180
ke o 3 0 e o 160 | 160 — | 180 | 180/ 180 | 180 | 130 | 180 | 180 | 215 | 180 * 180
PPersen . .. . s 160 | 160 — | 180 | 180 | 180 | 150 | 180 | 180 | 180 | 215 | 180 * 180
Vincenzo Florio . . . - — - - — - - l‘{ﬂ 170 [ 170 | 195 | 170 | * 170 <
Marco Minghetti . . — | 10| —| 165| 165 | 165|165 | 165 | 165 | 165 | 195 | 185 | * 165
Piemonte . . . . . i = —| —=| —| 165 160160 | 160 | 160 | 160 | 185 | 160 | * 160
Etruria. .., ... — —_ - — | 165 | 160 | 180 | 160 | 160 | 160 | 185 | 160 * 160
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Segue Linea del Brasile,
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).

La Ligure-Brasiliana. <s
Re Umberto . .« « « « 1wdh| 160 160 | 160 | 160 | 165 | 165 | 165 | 165 | 185 | 165 | 165 * 165
Rio Amazonas . . . ... | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 136 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | * 185
Minas. . « .. ..+ .0 | 180 160 | 160 | 160 | 160 — | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 185 . l?'_
Italia.
Ravenna . . « « s o ¢+« - - — | 165 | 165 | 165 | 170 | 170 | 170 | 170 | 190 | 170 * 170
TOSCADR + « « o o s o' o = 2.4 il T34 165 | 165 | 165 | 130 | 170 [ 170 | 170 | 190 | 170 * 170
LaPlata. .. s .0« . - - — | 165 | 165 | 165 | 170 | 170 | 170 | 170 | 190 | 170 * 190
Antoning « .« .. 0 0v v - - — | 185 | 165 | 165|170 | 170 | 170 | 170 | 190 [ 170 * 130
Vineenzo Finizio, o
Citta di New-York . . . . - - - - e - = =] = =165 145 145

4 Linea del Plata.
(Da Grenova o da Napoli a Montevideo e Buenos Alires)

Navigazione Generale
Ttaliana.

Umbria . o oo o.ocue| —=| —| —| 200| 200| 200|200 | 200 | 200 | 200 | 235 | 200 | *200
Sicilia ..« « eles o o ol - -_— — | 200 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 235 | 200 * 200
Sardegna . « « v o e s wo| — | =] —| 200] 200 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 235 | 200 | * 200
Liguria. « o« v oeveo| =] =1| =/ 200| 20| 200|200 | 200 | 200 | 200 ) 235 | 200 | * 200
Lombardia . . .« v s e —| =| —| 200| 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 235 | 200 | *200
Regina Margherita. . . .| — | 185| 185 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 200 | 235 | 200 | *200
Orione .+ » . ....«.o| 18| 185] 185 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 285 | 200 | *200
Sitfo o « oo v v on . oo | 18] 185 185 | 200 | 200 200 | 200 | 200 | 200"| 200 | 235 | 200 * 200
POrseo . . .. oo o«| 185 | 185| 185 | 200 | 200 | 200 [ 200 | 200 | 200 | 200 | 285 [ 200 | * 200
Vincenzo Florio . . . .. - —_| - - - — | — 185|185 |185 |25 | 18 | *18
Marco Minghetti. . . . .« - - — | 185 | 185 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 205 | 180 * 180
Piemonte . . . « v + ¢ o s - —_ — —_ — | 15195 | 175 |19 | 175 | 205 | 175 * 175
Etrurif®e o « o o o o0 o ¢ _— - —_ - — | 1B (1751751 135 | 175 | 205 | 175 * 175
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(Da Genova O

Transports maritimes
@ vapeur.

Les Andes
Algérie s « o v o0 0 s s
Aquitaine. . . . . . ...
Les Alpes . ..« « .. .
‘Provence, . . « » « » o=
LR 51 s o) TaTarte oo e
Espagne . . » o ¢ o+ 5o
France . . . .
Orléanais. . . « « « « .«
Nivernais .
Poitou o + v ¢ ca o b0

.
.
.
.

.
.
.
.

Compagnia Transatlan-
tica di Barcellona.

Buenos Aires. . . .+ ..
Ldot XATE <& ol sl
Manuel Calvo. . . . « <«
P. de Satrustegui. . . . .
Montevideo. . « . « « ..
Montserrat . . . . o o .-
Catalufia . « + « + v « o =
Antonio Lopez . . . . .

Societac Anonima
Genovese.

Governor . .« .+« v . o

Vincenzo Finizio.

Citta di New-York. . ..
774

170

170
170
150
170
170

Segue Linea del Plata.
da Napoli a Montevideo

170

170
170

170

180
180
180
180

180
180
180

180
180
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180
180
180

180
180
180
180
180
180

180
180
180

180
180
180
180

185
185

185
185

185
185
185
185
185

170
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185
185
185
185

185
185

170

185
185
185
185
185
185
185

170

185
185
185
185
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185
1%
185

170
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170
175

170
170
175
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170
170
170

180
180
180
180
150
180

170

170
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180
180
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Linea del Centro America.
La Veloce (a).
. Savoia .. v | == =] — 2000 200( 200 25 200 200
Nord America. . « .o .. |— | —| —| — 2000 200 200 205 200 200
‘Duca di Galliera , . . ..|—|—| — | — 200, 200( 200 205/ 200 200
Centro America: « « o oo | — | —| = | — 200/ 200 - 205/ 200 200
Venezuela . .. . .. .. - |- - = 200, 200/ 200 205, 200 200
Duchessa di Genova , . .| — | — | — | — 200/ 200, 200( . 205, 200 200
Citta di Napoli . . . v vo|—|—| —| — 2000 195 195 205! 200 200
Washington . . .. ...{—|—| —| — - — — 205 200 200
Citta di Milano, . . . ..|— —| —| — 200, 195 193 205 195 195
CittAdi Torino .+ « v o .| —|—| —| — 2000 195 195 205 195 195
_ Citta diGenova . . .. .| = |—| —| — 2000 165 195 205 1 190
"Las Palmas . ...... — ] -] = 2000 185" 195 205 190] 190
Wdl Reggio. . . . . == =] = - - — - 205 190 190
Compagnia Transatlan-
3 di Barcellona.
LM XIIL . o vvww o[ — | = | — [(b)195/(b) 195((2) 195(c) 195{(c) 195|(c) 195|(d)195((e) 200(/) 190 (g)'lﬁo
Quono; Aires. . .. oo | — | = | = [(b)195](b) 195((h) 195|(¢) 195'(0)195 (¢) 195/(d)195(e) 200((f) 190( (g) 190
namlel Calvo . . w o oo | — [ = | — |(b)195](b)195](b) 185(c) 195/(e) 195|(c) 195|(2) 195|(e) 200((f) 190| (g) 190
ﬁ‘.lb Satrustegui. . .. . | — | — | — |(b)195|(5) 195|(}) 195|(¢) 195((c) 195((c) 195|(a) 195|(e) 200/(f) 190 (g) 190
Montevideo . . . . . e n | = | = | = [(b)195](b) 195/(b) 195|(¢) 195|(e) 195/(c) 195|(a)195|(e) 200((/) L (g) 190
Montserrat . . . . .. .. | = [ — | — |(b)195((b) 195/(D) 165|(e) 195|(c) 195((c) 195|(4) 195|(e) 200((/) 190 (g) 180
Mnﬂ‘. desve s == —|:— - o) () 195|(c) 195|(e) 195|(d) 195](e) 200|(f) 190| (g) 190
Antonio Lopez . . . ...|—|—| —| = | — | = | = | — | — I(d)195](e) 200i(1) 190| (g) 190

(a) Dall'ltalia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla e Puerto Limon. Per la
destinazione di Colon si consenti per tutti i piroscafi nolo superiore di 5 lirea quelli indicati per lgll altri
porti del ( America, eompresa pero nel nolo la tassa di sharco imposta dalla Repubblica di Panama.
(b) Dﬂﬂﬂlw Puertorico e Habana. I1 nolo fu fissato in lire per Puerto Limon, Colon, Saba-

Puerto Cabello, Cura¢ao ¢ La Gua

(¢) Dall'Ttalia Puertorieo o Hnbaz: Tl nolo fu fissato in L. 200 per Puerto Limon, Colon, Saba-
’g‘al“* Puerto Cabel Curacao e La Guayra, e in L. 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad

(@) Dall'Ttalia per Puertorico e Habana. Lire 200,5« Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cahello, Curagao
e la Guayra; lire 205 per Colon, e lire 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana,

() Tali noli furono lrm sti per Puertorico ¢ Habana; per il prolungamento a Puerto Limon, Colon,
Sabanilla, Puerto Cabello, Cura¢ao & La Guayra la Societh propose un nolo di L. 225; e per Vera Cruz,
con lmmodi'no;u'uborﬂo ad | a, lo stesso nolo di L. 225.

(/) Dall'ltalia per Puertorico, Habana, Pusrto Limon, Subanllla.‘r!;uam Cabello, Curagas e La Gua
m}::;ria:o b:nv:ehbe consentito inoltre lire 195 pér Colon e lire 215 per Vera Cruz, con immediato

() Dall'italia per Puertorico @ Habana. Lire 185 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao
e La Guayra; lire 200 per Colon, e lire 215 per vm"&u.. con inuno:luo trashorde ad Habana.
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ALLEcato B,

Noli praticati in alouni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3" classe (*)

>

PORTI EUROPEL

—_—

Norvegia.

Christiania.
an orenede
earixaziont | |[Eaeifle Sveam |Hamburg-Ameriks e e eka
Navigation Co. Linie
! Celeri Commerciali
Montevideo, . . « . « . 2 207 > »
Buenos Aires. . . . .. . 277 217 » »
Rio de Janeiro. . . . . . 27 277 » »
Santod .. v osive e o7 m - -
BABIA ol's ok g% o d ate b2 27 » »
Pernambuco « . . + « 4 27 217 » »
Belem (Pard). . . . . + . 2 277 » »
MRnaos o+ « ¢ ¢ ¢ 4 o0 - 217 27 » »
La Guayra. . .« « « o a7 27 » B
Puerto Cabello, . . .. . 27 brrd » »
Sabanilla. . . . .. .4 . 217 a7 B »
AVADA o « + s ¢ ¢ s o oo > 341 » -
Nuova Orleans. . . . . . > » 311 204
Nuova York . « « + « o . » » 183 168
Boston + « o ¢ ¢ o 0 4 oo » » 186 168
St. John (Canada) . . . . » » 213 196
Quebec: « . . i .00 o » - 228 212
Montreal. . . . . .. .. - » 218 201
Inghilterra.
Glasgow.
Anchor Line
DESTINAZIONI Allan Line Donaldson
Celeri ~ Commerciali
Nuova York . * « « s ¢ = o & 144.20 138,20 132.20 »
BOSION s's o /s 4o ais ain 144.20 138.20 132.20 >
Halifax « . oo o o uois os » » 138.20 126.20
St. John (Canada) . . « .« « . » » 138,20 "~ 126.20
A

Nota. — I viaggi per il Canad, sospesi nella stagione invernale, sono ripresi nel mese

di marzo.

(* Le cifre riportate sono tratte da alcuni rapporti dei R. Consoli e delle Camere di com-
mercio italiane all’estero, dei mesi di febbraio & marzo 1805. I prezzi sono indicati in lire

italiane.
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» Marsiglia.
ambur, Unione
DESTINAZIONI | Amorika Linia | """ | La Velaos | Austriaca
(1 Maritimes = Navigazione

Montevideo . . . . . . 160. » 170 » »
Buenos Ayres. . ... 160. » 170 - »
Rio de Janeiro . . . . 160. » 170 » »
Santos: o oo ¢ 4 ele 160. » 170 » »
Bahin's e e @ led 160. » » - »
Pernambuco. . . . . . 160, » » » »
Belem (Para) . . .. . 155. » > » »
MANROR . oo ls ¢ sars 230. » » » )<
La Guayra . . .« . . . 200. » » 200 185
Puerto Cabello . . . . 200, » » 200 »
Sabanilla . . ... .. 200, » » » »
OOION s oo oo s o 'v e 200. » » 200 185
VeraCruz . ..... 200. » » » 205
AVADR: o s o6 e 205. » » » >
Nuova Orleans . . . . 310. » » > x

“ Nuova Yorke « « « « o 200, » » » »
Boston o s v aie ih @ 222,50 » » >
HAMIAX o6 o0 000 s 220, » > » .
S. John (Canada) . . . 220. » » » »
QUODEC: o ¢ 50 a 000 200. » > » >
Montreal . « ... . . 200. » » » >

(1) Compreso il viaggio da Marsiglia a Bordeaux.

Portogallo e Spagna (1).

Lisbona.

= d -4 2 ° g § gu
REA R T b
DESTINAZIONI 3 | 2 [d8| £ 32| = g | 22 |233| 32
> 25| 2< 35| 3 |20 |82 |g52] S8
g |8 |32 (8% (22| 3 |E |8 |a-el=a

SOIaE | %2 | Q] I= e

Montevideo « + o v v o o0 o | 215 215| 25| 195 | 195 | » 192 12| » »
Buenos Aires. . . . ..... | 215| 25| 215 105 | 195 » 192 | 192 » »
Rio de Janeiro . . ... ... | 190 | 190 | 190 | 189 | 169 | » | 167| 167 | » >
SHOtoe =g, orat Lol T RN 190 | 190 | 100 | 169 | 169 » 167 | 167 » »
Bahia.........o0.. | 200 10| 190 160 | 69| > | 167 | 167 » | »
Belem (Pard) . . .+ 4 o v .. » » » 154 | 154 | 154 » » » »
MERDRORS s o Lo 2h “o'ia el ‘679 4T - » . 190 | 190 | 190 » » »
Naova YOrk’ ie o's o o 6 s » » » » » » 164 | 164

(1) Ai prezzi indicati, in lire italiane, pei porti di Cadice e Barcellona devono aggiungersi
5 pesetas per tassa d’imbarco per ciascun emigrante; pill, come tassa d'immigrazione, pesetas
16.70 pel porto di Nuova York e 8.35 per quello di Avana.
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Nusmero

delle euccette

VevnocirTi

raggiunta nei viaggi

o
=
2
z e
H g | lAmerica | PF
PIROSCAFI s | 2 Z | Settentrio-| I'America
s s = nale
£ e Centrale | Meridionale
§ ‘a ° 2 ‘%
o z
< |21 F 35| 5 [eB]|2al2l|2,
~ ° P o - T ¥ iz 03 s
e = © v = g g'; 2% BE 30
218 |=|5(5] & |23]|28]22|3¢8
< & = = = = zuu > < >
Societd Anonima
Genavese,
Governor. . . + . o . 1881 | 1757 22 | - 500 11.90 | — -_— 7]10.73
White Star Line.
Republic .4 s o § s 1903 | 9742 | 362 | 252 634 | *14.07 5 | 14.51] — -_
ROMADIC « o 03 o 1808 | 7416 | 119 | — 1707 | *15.30 11 | 13.96) — —
OanopiC. .o o 'd oo 1900 | 7717 | 244 | — 1906 | * 15.26 13 | 14.25| =— —
Oretic: oo ¢ oo d o 1902 | 8663 | — — — * 13.90 211379 — _—
Vincenzo Finizio.
2
Citta di New York. . 1883 | 1795 | — (1,5 (3) 12.20 | — _— - -_

(1) 11 piroscafo, secondo le dichiarazioni della Compagnia, potrebbe trasportare circa 500
emigranti; mancando pero di alcuni adattamenti di bordo preseritti dal regolamento, & stato
antorizzato a imbarcare, nel solo viaggio da esso compiuto, non piu di 50 emigranti, e cié a
norna dell'art. 110 del regolamento.

(2) Classe uniea.
(3) Cirea 1000.
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ALLeGAaTo D,

Noli effettivamente praticati dai vettori
nei mesi di gennaio, febbraio, marzo e aprile 1905.

Gennaio 1905.

57

Novt
Porro .
: Sy B

Piroscart di DesTINAZIONE =§ =2 3 -'5 35
23 |5382 83
partenza E‘g 522 é’sé Eg
e w3 =
2| 3. §| *°

Navigazione Generale Italiana, ‘
BBRERNON %o o' o1id (3 /aa o\'s s sl 0 ga) o ailly” Genova |(Plata .. ......| 28 200 200
REBUEIN: 55 2% 7 SR e 7 7o Tea 8 3 Id. Nuova York. « o .. | 210 190 185
RIRBRIOS o7 A4 Jdcaral o0 ¥ onaan . Id. PIRER 0o e nlo,s oxes| (208 200 200
R S o e 3xe Id. Nuova York. . .. .| 210 190 185

La Veloce.
- LT T O S R e, Feits DU Writa Genova | Centro America ... | 205 200 200
Nord America . .. ... .. g e kS @ aTe Id. Nuova York. . ... ! 210 190 185
Duchessa di Genova . . . . .. ... v. .. 1d. Plata: ¢ < o s vie o] BB 200 200
Citta di Genova .. ... .. oo . Id. Brasile.. «laiate vie o [ 2108 160 160
Cittd di Napoli . . .. ... ... bt e Id. Nuova York. . ...| 210 180 175
OWESHINGTO0, . ¢ 1w aie e s o8 N e Id. (2 7Y WESAS R R ) 185 185
Norddeutscher Lloyd.
B iRl TR § R B Genova | Nuova York. .. .. | 200 190 190
K&uig:lnl.uiae... o w14 NSt oV otk wias Id. 1d. 5 o a5 |, 200! 190 190
INBORRR 7 & i o RS e e et o S5 Napoli 1d. PR B 5 185 185
Ttalia.

RAVEDDa . « . o o oo ootk e e T s 3791 co Genova |[Plata . ... .. .. 210' 185 185
BBIOTADS o0 o' 40 ‘shasal s of wladals Ly 0 s 1d. T b SRR 210 185 185,

|

Hambuyg-Amerika Linie. |
Pring OBCAY . . & ieis a5 s s i Genova | Nuova York. .. ..| 205 | 180 180
A por gt 1d. 1d. .....lezs‘ 200 00

|

Deutschland . ... ......
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Segue Febbraio 1905.

Now
Porto
> -
PIROSCAFI di DESTINAZIONE | = 5 £53 é z£
: zz giﬁ"_d gs
29 8= £22 £
partenza 5 > 5:"'—' &g.g F >
=3 1?‘ gl &3
~ ‘U‘ ° 6 -
Compagnia Transatlantica di Barcellona.
EONARTER & afh 3 o, il o o bie. v sherahn Genova | Plata . . ... . 200 185 180
Montaerrat . s o e se s o8 sise as se e Id. Centro America . 200 195 195
Buenos Alres: y s v oo o5 se e s e cnle Id. Nuova York. . . 185 170 170
La Ligure~Brasiliana.

Brasile. . . .. « 165 165 165

ReUmberto <+ o o ciais s/ s oo sa o0 Genova
PIata: s o as's 170 170 170

Giuseppe Fornari. "
AT e L Y R A Napoli | Nuova York. . . 175 168 168
Napolitan Prince . . . .. . .00 o . I1d. 1d. . wle 175 166 165
Anglo-Italiana.
POTUGIR. + o' s s ain s /o s sue o a's pie oane Napoli | Nuova York. . . 175 168 168
Algerif. + « s o 40 s 0 a0t s o8 aiasn 1d. 1d. oo 150 143 143
Transports Maritimes.

Bragile. . . . . .. 200 1685 165

ISRMET s 4 Ta VTR kol 6 ea 806 14T e Genova
Plats . . ¢fs o & 200 180 180
ESPAENG & o ¢ s aia o oiw nis sis 0 aa o Id. PHAR. v, 5 o o 200 180 180
AQuitaine. . v c o siele o s siewe vae Id. Brasile < .. o0 200 165 160

Ottavio Zino.
AITRER . a0 40 e sifeils, o 1o setsrsneataie wrw s 13 REDOVR! L PIstR eadivienste 180 170 170
Societa Anonima Genovese.
GOVAHOL: & it 8 eisl/ah o~ 5 Gloaigl @ le: WiOLE Genova | Plata, .. ..., . 170 170 170
White Star Line.

CRNOPIG. o ¢ o s as sia mis asee w0 e Napoli | Boston. . .. .. 210 190 190
Republic . « ¢ o v o0 v oo 0 v v v oo Id, Nuova York. . . 210 190 190
ROMABIO . < s o 6 5.0 ¢ s 6 0ia s 1d. Boston« . « o o s 210 100 100
Oretio. o <« « = [0 PR R T R Id. Nuova York. . . 210 190 190
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Marzo 1905.
Nout
PorTto
2 g?-.-; % °
Prroscarr di DEesTINAZIONE =8|l .5s8 | 25
2% 328241 23
partenza il =Sz F°
ag =__':I,m g 5=
< _g.ge 3 <
Navigazione Generale Italiana.

BUNO. 5 o ol S e iens e almte eiers ade. | LOONOYRT [SRIME b o viere wle v [ 20 200 200
AISPIEMONTS 5 s o/ v o 0is a4 0 o siae b0 Id. Nuova York. .. ..| 160 160 160
Sardegna . . <. « s vt e m st s o aen Id. Id. sapstrareaf 210 120 190
IIOEIR . -5 o o a S s Eah ol o) bl ofie  ole aerse hi Id. Id. 0o ene| 810 100 190
g 250, | YRR R R 1d. Plata . . .o v« os| 235 200 200
Orione . . .. . ST M e Id. ERoSeks aicaveloce s Wi R 200 200

La Veloce.
WONORUOIA. =\ oo ¢ 515 oie 39 > a8 oy . Genova | Centro America . . .| 205 200 200
CItA 8 Regglon a5 e fol o arelar-e ensrioiis) o 1d. Nuova York. . . . .| 155 155 155
Duchessa di Genova . . . .« « . v s s o o0 Id. PR e s smeunie ) 228 200 200
Cltth af Napoliio o) @ e ¢ o/ oiealielers aip 1d. Nuova York. ... .| 210 130 180
Gt QL TOMN0 cdes & oiw aroeraio o 7o ain Id. 1d. el eprs (V500 168 168
Citth a1 GODOVR ¢ ¢ ¢ vlo o o s v 0 ¢ ois o 1d. Id. ce o s | 200 160 160
Washington: . . ¢ a0 o] fslais oie sie s ole Id. Id. et il C2YCH 175 175

Norddeutscher Lloyd.

s R e R R T Napoli | Nuova York. . ...| 19 185 185
Prinzess Irene . . . . v 'v o v ¢ 40 e s oo | Genova Id. PN AL 0 190 190
EOVARIREIES /o s S e Ko sl a0 /e o 054" a8 s 1d. 1d. sv see| 185 180 180
CIEEALTSE R AT S R (4 R Id. 1d. oo acecs | 200 190 190
BN ERING SRS R L i pie ve ee 1d. Id. KN e 190 100

Ttalia.
Brasile. . .« . . .« | 190 170 170

8 L ES T TR R S e Genova
' Plata: o . o o o0 0 v | 210 185 185
ADIOBINS o ¢ s7e S l07e 0 g Tni a4 s ae e 1d. PIats o ¢ oo oo | TBI0 185 185
Hamburg-Amerika Linie,

Pring! Adalbert o a5 01 Tl ianesss oo o, 5 @ Genova | Nuova York. ., ...| 205 180 180

801









it S ekt i Z L 4 0 e e o ot 5







66

Avtkcato E.

Parere del Consiglio superiore di Marina

(Adunanza 13 aprile 1905).

Determinazione dei noli per il trasporto degli emigranti
nel 2° quadrimestre 1905.

Vista la nota ministeriale sopra indicata con la quale il Consiglio, ai ter-
mini dell’articolo 14 della legge sull’emigrazione, & chiamato a pronunziarsi
sui noli massimi da stabilirsi durante il 2° quadrimestre del volgente anno
per il trasporto degli emigranti, a riguardo di quei vettori che non hanno
accettato i nolicheil Commissariato dell’emigrazionesi é dimostrato disposto
a consentire;

Udita lettura della relazione allegata;

Tenuti presenti i criteri di massima stabiliti con le precedenti delibera-
zioni, ed esaminate le ragioni addotte dai vettori in appoggio delle loro do-
mande e quelle per cui il Commissariato ritiene equi i noli da esso fissati,
che sono in generale quelli del quadrimestre.in corso, salvo qualche ridu-
zione per alcuni piroscafi e per alcune linee per effetto di particolari circo-
stanze o condizioni;

Ritenuto che, mentre le spese gravanti sull’industria dei trasporti ma-
rittimi (paghe degli equipaggi, costo del carbon fossile, spese giorna-
liere, ecc.) non hanno subito variazioni apprezzabili (& soltanto aumentato
un poco il prezzo del combustibile), le condizioni generali di esercizio delle
linee di emigrazione per I’America dai porti italiani non solo si mantengono

" favorevoli ai vettori, ma accennano anzi a migliorare;
~ Visto che, secondo le notizie avute dei regi Consoli, dalle Camere di
commercio italiane all’estero e da altre fonti, nei porti esteri i prezzi dei
noli per le linee dell'America centrale e meridionale sono rimasti invariati;

Ritenuto che se variazioni si sono verificate nei noli pel Nord-America
in seguito alla cessazione della guerra di tariffe fra la « Cunard Line » e le
Compagnie inglesi e tedesche confederate, nel senso che detti noli, gia
estremamente ridotti nei porti inglesi, sono ritornati pressoché al livello
anteriore e si sono lievemente elevati i noli nei porti di Amburgo, Brema,
Rotterdam e Anversa, continuando perod a rimanere depressi quelli dai porti
di New-York e di Boston per le varie destinazioni d’Europa; queste varia-
zioni non possono avere influenza sui noli dai porti italiani, perche il forte
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ribasso che si era verificato nei porti del Nord-Europa non aveva avuto ri-
percussione sui noli prat.ioé.t.i dai nostri vettori;

Visti i pareri della Direzione generale della Marina mercantile, delle
Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo e Messina, nonché degli
Ispettori di emigrazione, tutti contrari ad un aumento dei noli ed alcuni anzi
favorevoli ad una diminuzione;

Visto che sussiste sempre un’altra delle ragioni che hanno indotto il
Commissariato, sul conforme avviso di questo Consiglio, a non concedere
aumenti nei noli, quella cio& dell’elevatezza delle provvigioni che i vettori
d’emigrazione corrispondono ai loro rappresentanti, poiché |'aumento an-
drebbe quasi esclusivamente a benefizio di costoro con poco o nessun utile
dei vettori e certamente con nessun vantaggio degli emigrauti;

11 Consiglio esprime parere contrario a qualsiasi aumento sui noli sta-
biliti pel quadrimestre in corso, e quindi ¢ di avviso che siano da mantenersi
in generale invariati detti noli, salvo le lievi riduzioni proposte dal Commis-
sariato allo scopo di viemmeglio graduare i noli assegnati ai singoli piroscafi
per le diverse linee e metterli cosi, per quanto ¢ possibile, in armonia colle
qualita dei trasporti, giusta i criteri stabiliti dalla legge e con la scorta dei
dati forniti dalla esperienza. Per ciascuno di questi casi, esaminate le ra-
gioni addotte dai vettori dissenzienti e quelle invocate dal Commissariato,
il Consiglio delibera come segue:

1° La Veloce. — Visto che nessun argomento speciale & addotto da
questa Societa per giustificare il richiesto aumento dei noli per tutti i pi-
roscafi e per tutte le linee, il Consiglio, basandosi sulle considerazioni di
indole generale in principio esposte, e tenuto presente che un aumento sui
noli gi4 assegnati ai piroscafi della Veloce in misura superiore a quella di
piroscafi di altri vettori non dissimili per qualith nautiche a motivo della
periodicita del servizio, non potrebbe che turbare quella graduazione dei
noli che faticosamente si é venuto man mano a stabilire, & d’avviso che la
domanda della Veloce sia da dichiararsi inattendibile.

In quanto ai due piroscafi della Societa, Las Palmas e Citta di Genova,
pei quali il Commissariato propone una riduzione di 5 lire sui noli del qua-
drimestre in corso, al fine di parificarli al Citta di Reggio noleggiato dalla
stessa Societa, da cui non si differenziano per qualita nautiche, ed anche in
vista delle osservazioni fatte dai regi Commissari imbarcati sui detti piro-
scafi a riguardo dell’assetto interno e del modo come si svolge il servizio a
bordo, il Consiglio esprime parere favorevole alla proposta riduzione per
quanto concerne il piroscafo Las Palmas.

Tale ridnzione non dovrebbe invece, ad avviso del Consiglio, essere
praticata pel Citta di Genoca, al quale sembra giusto conservare il nolo
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attuale, visto che dalla visita fatta da apposita Commissione risulta attenuata
la gravita degli appunti fatti dal regio Commissario imbarcato e che coi
pochi lavori eseguiti, sia di iniziativa della Societa che per disposizione della
Commissione, il piroscafo é stato riconosciuto in condizioni,da poter conti-
puare a compiere in modo soddisfacente il trasporto degli emigranti.

2° Oftavio Zino. — Considerato che i piroscafi di questo vettore sono
di antica costruzione, di mediocre velocita e di tonnellaggio piuttosto sca-
dente e che ai medesimi furono gia assegnati noli superiori a quelli consen-
titi per piroscafi consimili di altre Societh unicamente in considerazione del
buon trattamento fatto su di essi agli emigranti, il Consiglio, associandosi
alle conclusioni del Commissariato, ¢ di parere che non sia da aceogliersi
la domanda dello Zino per un aumento nei noli dei suoi piroscafi Aftiviti
ed Equita per le linee del Nord-America ¢ per quella del Plata.

3° Hamburg-Amerika Linie. — Considerato che nella determinazione
dei noli & da tenersi conto per prescrizione di legge anche della velocita
dei piroscafi, e visto che quella media dei pirocafi Prinz Oscar e Prinz
Adalbert della detta Compagnia é stata negli ultimi viaggi assai bassa
(m. 11. 75 pel primo e m. 11. 85 pel secondo); considerato inoltre, e special-
mente, che non regge il paragone fatto dalla Compagnia fra i detti suoi pi-
roscafi ed alcuni della Veloce, poiché mentre la Societa Italiana fa un ser-
vizio periodico e regolare, I’Amburghese ha partenze saltuarie;

1l Consiglio, par riconoscendo, d’accordo col Commissariato, la bonta
di assetto e le buone qualita nautiche dei ripetuti piroscafi che sono a doppia
elica, tuttavia ritiene equa la riduzione proposta dal Commissariato nel nolo
per la linea di New York da lire 180 a lire 175, al fine di equiparare i detti
piroscafi all’ftalia dell’ Anglo-Italiana, di recente costruzione e di maggiore
velocita.

4° Finizio. — Considerato che il piroscafo Citia di New-York, noleg-
giato da questo vettore e le cui caratteristiche quanto a costruzione,, tonnel-
laggio e velocith sono piuttosto scadenti, é stato messo di recente in servizio
di emigrazione, cosicché non si hanno ancora elementi per un giudizio con-
creto sulle sue attitudini al trasporto degli emigranti, e visto che la legge
ammette che si possano variare i noli anche nel corso del quadrimestre pel
quale furono stabiliti, su proposta dei vettori o per iniziativa del Commissa-
riato, quando le circostanze lo suggeriscano;

11 Consiglio, associandosi al Commissariato, ¢ di avviso che sia il caso di
mantenere pel prossimo quadrimestre i noli assegnati al Citta di New-York
pel quadrimestre in corso col consenso del vettore, salvo a riprendere in
.esame la domanda di aumento in seguito ai rapporti che si avranno sull’an-
damento del servizio a bordo di detto piroscafo.
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5° Fornari. — Visto che nessuna ragione ¢ stata adottata da questo vet-
tore per giustificare la non accettazione dei noli proposti dal Commissariato
pei piroscafi da lui noleggiati Napolitan Prince, Sicilian Prince, Giulia,
Gerty e Georgia ;

Considerato che i primi due di detti piroscafi sono di antica costruzione,
di mediocre velocita (12 m. in media), ed hanno dato luogo a diversi incon-
venienti per quel che riguarda cosi il servizio come il trattamento fatto a
bordo agli emigranti; che i piroscafi Giulia e Gerty sono di costruzione re-
cente, ma di velocita assai scarsa, cioé di poco superiore alla minima rego-
lamentare (10 miglia), ed anziché veri piroscafi pel trasporto degli emigranti
sono dei cargo boats adattati alla meglio a tale uso, ed anche il servizio a
bordo di questi non & scevro d’inconvenienti, sopratutto dal lato dell’ordine
e della igiene, pel fatto che insieme agli emigranti italiani ne trasportano
altri di diverse nazionalita;

11 Consiglio ritiene equa la riduzione proposta dal Commissariato nella
misura da 5 a 10 lire pei piroscafi Napolitan Prince, Sicilian Prince, Giulia
e Gerty del vettore Fornari, mentre pel piroscafo Georgia dello stesso vet-
tore, di recente addetto al servizio di emigrazione, approva che si mantenga
invariato il nolo del quadrimestre in corso in attesa di conoscere i risultati
dei nuovi viaggi.

6° Societa Anonima Genovese. — Visto che dalle notizie assunte diretta-
mente dal Commissariato non risulta la circostanza addotta dalla Societa a
giustificazione del nolo di lire 180 chiesto pel piroscafo Governor sulla linea
del Plata, ciod la bassezza dei noli merei, specialmente nei viaggi di ritorno
in Italia, la quale circostanza dovrebbe valere per tutti i piroscafi addetti a
questa linea, mentre viene accampata solamente dall’Anonima Genovese ; e
considerato che il Governor presenta caratteristiche scadenti in quanto a
data di costruzione remota, tonnellaggio e velocita scarsi, cosicché non sa-
rebbe equo consentirgli un solo superiore a quello di piroscafi di altre Societa
costruiti dieci anni dopo, di maggior tonnellaggio e piu veloci;

1l Consiglio esprime parere contrario all’accoglimento della domanda
della Societa Anonima Genovese.

7° Socidté Générale de Transports Maritimes. — Visto che la domanda
ripetutamente fatta dalla Societa, sebbene non suffragata da alcuna ragione
particolare, per ottenere un nolo di lire 200 per tutti i suoi pirosecafi sulle
due linee del Brasile e del Plata da essa esercitate, trova ostacolo nella legge
la quale vuole che i noli siano graduati secondo le qualita dei trasporti e se-
condo le distanze;

Considerati gli inconvenienti non lievi che derivano dai numerosi scali
che i piroscafi della Compagnia fanno nei porti intermedi fra I'ltalia e
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I'America (toccano anche Dakar in Africa) e cio¢ la maggior durata del
viaggio, il disagio per gli emigranti che debbono rimanere a bordo durante le
operazioni di carico e scarico delle merci, e sopratutto I'imbarco di passeg-
gieri di altre nazionalita in condizioni sanitarie inferiori a quelle dei nostri
emigranti con gravi conseguenze per l'igiene di bordo;

1l Consiglio, associandosi ai pareri espressi dal Commissariato e dalla
Direzione generale della marina mercantile, non solo ritiene giustificata la
riduzione sui noli del quadrimestre in corso nella misura dilive 5 o di lire 10
secondo le qualita dei piroscafi della Compagnia, ma crede che, qualora la
medesima non aderisca all’invito fattole di provvedere a che siano eliminati
gli inconvenienti di cui sopra, il regio Commissariato operera saviamente pro-
muovendo quelle misure che credera pit opportune uell’interesse dei nostri
emigranti. e

8° Transatlantica di Barcellona. — Visto che anche i piroscafi di questa
Compagnia fanno numerosi scali durante il viaggio, dando cosi luogo ad in-
convenienti del genere di quelli ricordati per la Société de Transports Mari-
times, il Consiglio, pur riconoscendo le discrete qualita nautiche dei piroscafi
stessi, d’accordo col Commissariato e con la Direzione generale della ma-
rina mercantile, ritiene giustificata la riduzione di 5 lire sui noli stabiliti
pel quadrimestre in corso per tutti i piroscafi della Transatlantica e per tutte
le linee.

Firmati: De GAeTaNt — FI0RITO — SANGUINETI —
Maspea — Fricerio.
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