PREZZI DEI NOLI
per il trasporto degli emigranti nel terzo quadrimestre del 1903

1) Decreto del Ministro degli Affari Esteri e deliberazione del Commissariato
dell’emigrazione, relativi ai noli massimi per il trasporto degli emigranti,
nel terzo quadrimestre 1903 (1).

A.
Decreto del Ministro degli Affari Esteri. -

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Visto I'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23, sul’emigrazione ;
Sentito il parere del Consiglio superiore di Marina ;
Tenuto conto della qualita dei trasporti, della classe e velocita dei
piroscafi;
Deereta:
Sono stabiliti i seguenti noli massimi pel trasporto di emigranti
dal 1° settembre al 31 dicembre 1903.

Linee degli Stati Unilti.
(Da Genova, Napoli o Palermo a Nuova York.)

La Veloce. I 0T S i N e T 180
CittadiNapoli . . .. ... .. 190 | Antonima. . . . . ... .. .. 180
C!tt.i dl Gen.ova ......... 175 Cosphits Ainsision
G TERH0 3 & o vose o g o 175 "4 Bareslions @).

Elth:} Milapo . . ..o ois }zg BUenos 8Fre8: 5 5 i a5 o' v 180
Lo Ll SR ROl kel I 7 | L R e 180
Mapnel Calve ., . o v .ive w5 ie 180

. , P. de Satrustegui . . . . . . " 180

T o A S e oo T MpnteidER L i e e e 180
3T T R S S R S sk | Miamtmanegian . T I e S SeE 180

(1) La deliberazione del Commissariato e il deereto del Ministro degli Affari esteri
furono pubblicati nella Gazzetta Ufflciale del 14, 16 e 17 agosto 1903, numeri 191, 192 e 193,

(2) Per tutti i piroscafi qui menzionati & stabilito il nolo di lire 200 per il viaggio
Italia-Nuova-York-Avana, e di lire 225 pel viaggio Italia-Nuova-York-Avana-Vera Cruz.



Segue Linee degli Stati Uniti.

(Da Grenova, Napoli o Palermo a Nuova York.)

Mo—!tnm. Giacomo Rossi.

MBI 5 o o v iw e i e ROR) Gan Gotta¥ds .. » « v o & 5 ¢ = 10D
TR0 1 5 s e e S A
T [ e e e Ll e e - Societa Anonima Genovese.
g 17T e P YR R R - 145
Cililornlll ¥ h ¢ h i we i e e R

Goverfor. o= e s & Wiy » R LT, L]

Dominion Line.
(Da Genova, Napoli o Palermo a Boston.)

Ottavio Zino.

Equith....--.-.....l?ﬁ
A . e e Y v 4 NewRRgland T e s 3OO
Commonwealth. . . . . . . l%/a)
Ercole Saviotti. Vancouver . . s « « « » +» « 175

= T e e S T i g e 8By | CambremER L e s o e g2 TR

Linee del Brasile.

(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos.)

La Veloce. e oL O M S S R
BOvalh . . ;s a N 180 | Antomina. . . .. .. ... .. 165
ND:l‘d gf‘ggﬁa' R e i :2 Transports maritimes a vapenr.
uca di RN G e, S :

Centro America . . . + . . « « . 180 LesA,nd.es XS Byng LR T o 16?
el . s e e ED

VenemnalB aid vis e s a8 180 2 ;

: METRTRIIR v & e o v xR
Duchessa di Genova . . . . . . . 180 2
i : % RIghtie . o siais e w e Son A
CitthdiNapoli . .. . ... . 170 Kaitate 165
CitladiGenova . « » o « « « =« - 165 Leq"lm AR, 5N e
Citth di Torino . « » o « - - . . 165 P“ p“""""'”m
e EMRE . s o v p a8 NONBECR & " i« s 1

BN % e v e b & G S e e G
TRRRBTH- v o 4 e e S e
T R e M e A s !

BT e NS R M e )

L PR SR s ) | Giacomo Rossi.
T R B S S R . SanGottarde o . s s w9 e - 1O

(1) Compreso il viaggio ferroviario da Boston a Nnova-York per gli emigranti diretti
a Nuova-York.



Linee del Plata.

(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos-Ayres.)

La Veloce.

L R A
Nord AMerics . =5 o o v » « s
Duca 'di Galligrg. . v oo = o »
Cantro. Amexion. . « « o o v o o
e S L e U e
Duchessa di Genova . . . . . . .
Gt Napoll o L @ e v e
CHth Y Genovs . - .« &5 » 4%
Citta di Torino . ., . .
(T LI EE T P e

Ravenna . .
DORERRIE e & % ro A AR SR
| G T SRS TSR
SRR o b - aie. jaa

Compagnia Transatlantica
di Barcellona.
Buenos-Ayres. . . . % . . . .
Lo XN ... & 5s
Manuel Calvo. . .

180
180
180
180

. 185

185

. 185

185

185
185
185

P debBatrastepas . . . Lol v 106G
Montenlden . . o v e 5w ot e AP0
Montserrat . . . . 185

Transports maritimes &4 vapeur,

Linee del Centro America.

La Veloce.
ORYORRS o o e e e oo a0
EiltediNapoli = & . . . o7 195
Citta diGenova. ., ., . . . . 195
CittidiMilans . .., « + « & 195
Citth di Torine . . . . .. 195
S S M M |

Roma, addi 15 agosto 1903,

5
|

Log Andon w5 w3 et 180
Oeltanmis: & 056 3 i e 180
Nivernais. . « s » + & s o+ 180
o877 T S e e P () S 180
AUBIRING. ~i 5 o e R s 180
1 R R S e S L
PIOYOREE > o Bt Shisier i . 180
1 1M S e ey T e )
Espagne . . . . . e . 180
FIBDOR ooon s % - o b o s on oy 5040
Giacomo Rossi.

San Gottarde s i, o i e s 16D
Societh Anonima Genovese.
BROVEIROES v 5 3 4k v wed s A19
Ercole Saviotti.

BRI v & e e « 176
Compagnia Transatlantica
di Barcellona.

Buenos-Ayres R L
Yeon XL . . on s s S 190
Manuel Calvo. . . . . . viov 10D 9
P..de Satrustegui . . . . . . 195 (®)
MondewidBa: = .o 5 i e s 100
Mondserrab. « « « = 5 e e 185

Il Ministro
Monix.,

(1) Dall'Italia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla, Colon e

Puerto Limon.

(2) Dall'Iltalia per Portorico e Avana. Il nolo & fissato in lire 200 per Puerto Limon,
Colon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra.



B.
Deliberazione del Commissariato dell’emigrazione.

IL COMMISSARIATO DELL’EMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23, sull’emigrazione;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli e Palermo, e tenuto
conto delie informazioni di cui tratta 'articolo medesimo;

Delibera:

Sono approvati i noli indicati nella seguente tabella, da praticarsi
come massimi, pel lrasporto di emigranti dal 1°settembre al 31 di-
cembre 1903, salve le facolta concesseal Commissariatodall’articolo 14,
49 ecapoverso, della legge sull’emigrazione.

Roma, addi 14 agosto 1903.

- Per il Commissario Generale
A. Bosco.

Navigazione generale italiana.

: ; Stati Usirt BrasiLe PraTa

PIROSCAFI Rio (Montevideo

de Jansiro @ Buenos

Nuova York (?f-?::«:, @ Bantos) Aires)
UMb, =« o Soa s Mlacsrirs 200 — 180 200
B 2 o e e 200 — 180 200
oL RV TS 200 - 180 200
Liguria 200 — 180 200
Loxabardia = 5 . 7 5 0 0 i & 200 — 180 200
Regina Margherita. . . . . . . 200 — 180 200
T e G I e 200 — 180 200
I N e e et T 3 200 — 180 200
i e e M R 200 - 180 200
WHSIIOERERL oy o wilel e 175 200 165 190
Archimaede v o il pue s u's 176 200 165 180
Marco Minghetti. . . . . . . . 175 200 165 180
1 PG PG S RE e e e 175 200 165 180
T R R S g e 170 —_ 160 175
T el el L 170 — 160 175




La Veloe;.

Stat:i Uniti CexTRO

PIROSCAFI P Aswmica (1)
Baveim . v o ovow 200 -_—
Nord AMEEICR '« .« o - « oo s v 58 s n 200 200
Pwen Al Galliore . o i wl S0 2 i 200 200
5T e 1 L L R S I S SRS 200 200
bt T L T I S s T S s 200 200
I?ucheﬁSadiGenova....... - 200 200

(1) Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla, Colon e Puerto Limon.

{
La Ligure Brasiliana,

BrasiLe
PIROSCATFI (Rio de Janeiro
e Santos)
B ARG o =5 s et e e TR R O = e 165
o AMIIONAR. o AUy v o E e e T R 165
/
A | per Balem- . ¢ 6 e i ovows ST 160
fperhlanans....... ..... . 185
Ottavio Zino.
BrasiLe Prara
PIROSCAFI (Rio de Janeiro (Montevideo
" & Santos) e Busnos Aires)
[ e W SR T R e A 165 175
B i e e e D St P 165 175




Erecole Saviotti.

PIROSCATFI BE Jor-L aets (Ml:ll;l“f\.r‘i.ﬂeo
(Nuova York) @ Buenos Aires)
Regina Elena. . . . . s ST 176 180

Hamburg-Amerika Linie.

PIROSCAFI

Statr Unitr
(Nuova York)

Augutls VISEOrn .. o g o aiie v e e 200
SR . T G s e e (AR B e TS R B 145
Compagnie générale transatlantique.

PiRosCAT g s

a Nuova York) (1)
T R B T I Tl e b o e AR : 155
La Bretagne. . . . . o AT A Ly 155
La Champagne < . + « +« « « « . . 155
La Gascogne . . . .. Gl e T T A e e R R e ey 155
B LDrome < . s w4 s e 155
La Savoie. . . . e e e T S A B a0 155
Tin Touriine: i vidls a3 3 6 oaia i B 8, SRR 1556

(1) La Com@agnia Géndrale Transatlantique fu autorizzata a vendere biglietti pel vi
ropri rappresentanti residenti nell’alta e media I

Havre-Nuova York, per mezzo di
‘non oltre i confini meridionali delle provincie di Lucca, Modena, Bolo

i

a e Ferrara.

Le spese del trasporto ferroviario dall’ Italia all’Havre sono a carico dell’emigrante.
1 prezzi del trasporto ferroviario fino all'Havre, e del trasporto marittimo dall’Havre

a Nuova York, sono i seguenti:

Lucca-Modane. . . . . L. 23.00 Torino-Modane . . . .
Modane-Havre . . . . Fr. 37.50 ‘215.50 Modane-Havre . . .
Havre-Nuova York . . , 155.00 L Havre-Nuova York .
Milano-Modane . . . . L 13.156 Genova-Modane. . .
Modane-Havre . . . . Fr. 387.50 ‘!05.65 Modane-Havre . . .
Havre-Nuova York . . , 155.00 Havre-Nuova York .
Venezia-Modane. . . . L. 26.60 ‘| Ferrara-Modane. . .
Modane-Havre . . . . Fr. 37.50 I!lQ. 10 | Modane-Havre . . .
Havre-Nuova York . . , 155.00 Havre-Nuova York .

L 8.
. Fr. 87.
155.
14.35 |

60
50(198.10
‘" 00

=
. Fr.
g 00 )
. L. 98.65
3 37.50(2!1.15

» 155,00

87.50 = 206.85



Norddeutscher Lloyd.

Stari UsiTi

PIROSCAFI (Nuova York)

T R A S T W TR ol el 200
Trave. .« & @ S 200
Konig Albert . . . . . 200
“ Hobengolem . s o0 e FET R e AUl R a g 200
- Prinzess Irene . . . S e e SR e s i J 200
Wekmar. < « « » < o A e TR, 190
£ AT ek SR R T | TR 190

Anglo-Italiana.

Srtarr UniT:

PIROSCAFI (Nuova York)

CalabriR. . e - = B R e R T S, T W 175
Perugia . .. . . % £ i R _175

La Patria.

2 Stati UniT1

PIROSCAFI (Nuoya York)

Bermanis ' v 5 & 35 = v ecw R e W GRS 195
Boma. < s St P 5 o A YR Te)  Caa aL o 5 195
Galllay ~ » wies 4 . P i e Pk LT 1656
L R o S B R e e 165
T L R o S S s P e e 150
) R g b e < . = 150

Giuseppe Fornari.
Stari UsiTi Prata
PIROSCAFI

2 (Nuova York) - hf::';‘;:f?:“,

T T T R R R 175 180
Napohitant Prines = « =% vis o ave s s 175 180
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2) Relazione sui prezzi dei noli.

In conformita a quante dispone I'articolo 14 della legge sull’emi-
grazione, il Commissariato provvide alla revisione dei noli per il terzo
quadrimestre del 1903.

Nei primi due quadrimestri del 1902 i noli proposti dai vettori fu- :
rono approvati dal Commissariato (eccetto quelli chiesti, nel secondo
quadrimestre, dalla Societa  Italia ,, per la linea del Plata). Nel
terzo quadrimestre dello stesso anno 1902, invece, quasi tutti i vettori
insistettero nel chiedere aumenti sui noli precedenti, che il Commis-
sariato ritenne di non potere approvare; cosicché i noli dovettero es-
sere fissati dal Ministro degli Affari Esteri, dopo sentito il parere del
Consiglio superiore di marina.

In appresso, innanzi di venire alla determinazione dei noli per il
primo quadrimestre del 1903, 'argomento fu studiato con maggiore
ampiezza. Fu riunito il Consiglio dell’emigrazione, con 1’intervento
di aleuni rappresentanti dei vettori e della Federazione degli armatori,
nell'intento di discutere i molteplici elementi del problema e di preci-
sarne i termini, conciliando gli interessi della marina mercantile con
la tutela degli emigranti. =

Ma, nonostante i dibattiti avvenuti e sebbene il Commissariato
cercasse di ispirarsi a ecriteri di equita, un accordo con la maggior
parte dei vettori non fu possibile neppure per il primo quadrimestre
del 1903; e di nuovo, per quasi tutti i vettori, i noli dovettero essere
fissati dal Ministro degli Affari Esteri. Il medesimo avvenne per i noli
del 2° quadrimestre, quantunque, durante i primi mesi dell'anno, i
prezzi di passaggio per gli Stati Uniti fossero stati aumentati di lire 5
per tener conto dell'aumento di un dollaro sulla tassa d’ingresso nella
Confederazione americana, imposto con la legge di immigrazione del
3 marzo 1903, e quantunque fossero stati elevati i noli per il Plata, in
considerazione della scarsezza di trasporti di passeggieri di lerza
classe su quella linea.
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Quanto ai noli per il terzo quadrimestre di quest’anno, parecchi
vettori, fra cui alcune delle pit importanti societa, consentirono ad
accettare noli uguali a quelli che il Commissariato aveva dichiarato
di poter approvare come prezzi massimi.

Rispetto ad altri vettori, non essendo intervenuto accordo, do-
vette essere inteso il Consiglio superiore di marina per il suo parere,
ed i noli furono fissati dal Ministro degli Affari Esteri.

Si rende conto qui appresso delle proposte fatte dai vettori e dei
motivi addotti per sostenerle, come pure delle ragioni che consiglia-
rono a non oltrepassare certi limiti massimi, avuto riguardo alle pre-
senti condizioni del traffico marittimo ed alle condizioni particolari
delle varie linee, degli Stati Uniti, del Brasile e del Plata. Dopo di che
si passera ad esporre, in modo particolareggiato, per ciascun vettore,
di cui non furono approvati i noli proposti, cosi le considerazioni
fatte dal vettore stesso, come le osservazioni del Commissariato, ed il
parere del Consiglio superiore di marina.

I vettori riproposero, in maggioranza, per il. 3° quadrimestre del
1903, i noli chiesti per il 2° quadrimestre e che il Ministro degli Esteri,
sentito il parere del Consiglio superiore di marina, non aveva creduto
di consentire nella loro integrita.

Qualche vettore ridusse bensi di qualche poco le sue proposte per
aleuni piroscafi; ad esempio la “ Patria ,, e la “ Compagnie générale
Transatlantique , per la linea degli Stati Uniti, ece. (1). Altri invece
richiesero un ulteriore aumento, come la * Societa Anglo-Italiana ,

(1) Proposero noli inferiori a quelli chiesti per il quadrimestre precedente i
seguenti vettori:

La Patria che chiese un nolo inferiore di lire 3, per i piroscafi Gallia e Patria,
e di lire 10 per il Massilia (linea degli Stati Unili),

Ercole Saviotti, che, per il piroscafo Balilla, ridusse di lire 5 il nolo proposto
per il precedente quadrimestre (linea degli Stati Uniti).

La Compagnie générale Transatlantique, che ridusse di lire 10 la richiesta fatta
per il 2° quadrimestre per tutti i suoi piroscafi (linea degli Stati Uniti).

Giacomo Rossi, che propose per il piroscafo San Gottardo un nolo inferjore di
lire 5 a quello proposto per il 2° quadrimestre (linea del Plata e del Brasile).
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per gli Stati Uniti, la “ Societa Anonima Genovese , per gli Stati Uniti
e per il Plata, la “ Ligure Brasiliana , per il Brasile e cosi via (1).

Ma, in generale, le proposte furono identiche a quelle fatte per il
2° quadrimestre, e cid quantunque, durante questo quadrimestre, gli
stessi veltori avessero praticato talvolta noli pii bassi di quelli fissati
con decreto del Ministro. 5

I Commissariato, prima di decidere sull'approvazione o meno
delle proposte dei vettori, richiese, uniformandosi a quanto prescrive
Particolo 14 delle legge, il parere della Direzione generale della marina
mercantile, delle principali Camere di commercio e degli Ispettori di
emigrazione, pareri che qui riassumiamo.

La Direzione genérale della marina mercantile confermo il parere
gia dato precedentemente, e cioé che, per la molteplicitd dei coeffi-
cienti e dei fattori dei noli e per la difficolta della loro determina-
zione, fosse conveniente mantenere, in via di massima, una certa
stabilita nei prezzi dei noli. Ed osservando che non si sono avati
mutamenti notevoli nel mercato dei noli per il trasporto degli emi-
granti, espresse 'opinione che fossero da mantenere in generale i
noli in vigore per il secondo quadrimestre, senza pregiudizio tuttavia
delle variazioni che fossero consigliate da considerazioni speciali circa
le qualita dei trasporti, od il modo con cui viene esercitato il servizio
dai singoli vettori.

(1) Proposero noli superiori a quelli chiesti per il 2° quadrimestre i seguenti
vettori: ;

La Patria, che chiese un ulteriore aumento di live 5 per il piroscafo Neustria,

Giuseppe Fornari, che, per i piroscafi Napolitan e Sicilian Prince, propose un
anmento di lire 5.

L’ Anglo Italiana, che chiese, per la linea degli Stati Uniti, un aumento di lire b
per i piroscafi Victoria, California, Hesperia e Bolivia, e un aumento di lire 10 per
I'Algeria. :

La Socictd Anonima Genovese, per gli Stati Uniti e per il Plata, e il vettore
Zino per il Plata, i quali proposero un aumento di lire 5 sui noli del quadrimestre
precedente. - :

La Ligure Brasiliana, che chiese un aumento di lire 20 per i piroscafi Re
Umberto e Rio Amazonas e che propose lo.stesso nolo del quadrimestre pre-
cedente per il piroscafo Colombo destinato alla linea dell'Amazzonia.
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Quanto alle Camere di commercio, quella di Genova (la quale
rispecchia pit da vicino gli interessi dei vettori) insistette nell’avviso
gia manifestato altra volta, chei noli venissero aumentati del 5 per
cento per gli Stati Uniti e del 10 per cento, per le linee del Brasile e
del Plata.

La Camera di commercio di Genova addusse per sostenere tale
aumento le seguenti ragioni : 1 )

La crisi che colpisce la nostra marina mercantile e I’ industria dei
trasporti marittimi in genere ; gli aggravi di spese, in ispecie, per gli
aumenti nel prezzo dei carboni e delle vettovaglie; la diminuzione del
numero degli emigranti per gli Stati del Plata e per il Brasile, ove
¢ stata proibita I'emigrazione gratuita.

Siffatte ragioni erano gia state vagliate nella determinazione dei
noli per il quadrimestre precedente, e se ne era tenuto conto nell’au-
mento portato specialmente nei noli per il Plata e per il Brasile.

La Camera di commercio di Napoli espresse parere diverso da
quella di Genova e opind che si conservassero, per il terzo quadri-
mestre, i noli del precedente quadrimestre, non essendovi, a suo avviso,
ragioni per una modificazione in piu 0 in meno.

Anche la Camera di commerecio di Palermo fu di parere che doves-
sero mantenersi i prezzi del secondo quadrimes!re, per lo stesso motivo,
ciod perché non eransi mutate le condizioni del mercato marittimo. A
conclusioni conformi venne la Camera di commercio di Messina.

Non fu interpellata la Camera di commercio di Venezia perehé,
nel quadrimestre precedente, richiesta del suo parere sulle proposte
dei noli fatte dai vettori, dichiaro di non essere in grado di pronun-
ciarsi su questo argomento, non partendo da quel porto piroscafi che
trasportino passeggieri a paesi transatlantici.

Quanto agli ispettori di emigrazione (i quali, per il loro ufficio,
hanno pratica conoscenza dei servizi di trasporto degli emigranti),
si ebbero i seguenti pareri.

Lispettore di Genova ritiene non siano da aumentarsi i noli per
nessuna linea e per nessun piroscafo e che anzi debbano alquanto
ridursi quelli per il Plata. E cid per due ragioni: la prima, che, nel
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terzo quadrimestre, il traffico si svolge su questa linea in condizioni
favorevoli; I'altra che i noli troppo alli potrebbero indurre gli emi-
granti a recarsi a prendere imbarco in porti esteri.

L'ispettore di Napoli opino parimenti che i noli fossero in generale
abbastanza elevati, e che anzi potrebbeio ridursi per aleuni piroscafi,
sia per le loro gualita nautiche, che per il trattamento fatto su di essi
ai passeggieri di terza classe. \

Infine Pispettore di Palermo espresse parere che i noli per il se-
condo quadrimestre fossero largamente rimunerativi e che potrebbero
essere ridotti, per la linea di Nuova York e per quella di Nuova
Orleans, mantenendo invariati quelli delle altre linee.

In conclusione, cosi la Direzione generale della marina mercantile,
come le Camere di commercio (quella di Genova eccettuata), come
pure gli ispettori di emigrazione concordarono nel consigliare il man-
tenimento dei noli del secondo quadrimestre, salvo particolari varia-
zioni per qualche piroscafo.

Furono inoltre domandate, come prescrive la legge, informazioni
ai regi Consoli ed alle Camere di commercio italiane all’estero, circa i
noli praticati nei porti stranieri, cosi d'Europa come d’America, per il
trasporto dei passeggieri' di terza classe sulle linee transatlantiche.

Dalle notizie pervenute risulta che, in generale, i noli per questi
trasporti si sono mantenuti invariati, tanto nei porti europei, quanto
in quelli del nuovo continente (1)

Rispetto ai noli per le linee dall Europa all’ America del Nord non
si & avuta alcuna variazione nei porti di Liverpool, di Anversa, di
Saint Nazaire, di Cherbourg e di Lisbona, € nel porto di Marsiglia per
i piroscafi dell’'Hamburg Amerika Linie (2).

Vi sono stati lievi aumenti nei porti di Amburgo € di Brema per i
piroscafi celeri e commerciali dell’Hamburg Amerika Linie, e per i soli

(1) Vedasi I'Allegato B a pag. 53 e seg.
(2) L'Hamburg Amerika Line ha mantenuto invariati i noli per Nuova Orleans,
Nuova York e Boston; ma ha alquanto ribassato quelli per Quebec e Montreal.
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piroscafi commerciali del Norddeutscher Lloyd; nel porto di Boulogne
s/mer per i piroscafi della Holland Amerika Linie; e nel porto del-
I’'Havre per i piroscafi della Compagnie Générale Transatlantique.

Si sono avute, per contro, riduzioni di noli nel porto di Cadice per i
piroscafi della Transatlantica di Barcellona e della Compagnia Pinillo
Izquierdo e C.; e nel porto di Boulogne s/mer per i piroscafi dell’'Ham-
burg Amerika Linie.

Per le linee dall’ Europa all’ America centrale i noli, per i passeg-
gieri di terza classe, si sono mantenuti invariati, nei porti di Am-
burgo, Brema, Anversa, Saint Nazaire; sono diminuiti nel porto di
Cadice; hanno subito un lieve aumento, per i piroscafi della Com-
pagnie Générale Transatlantique, nel porto di Marsiglia.

Per le linee dai porti europei a quelli dell’ America meridionale, i
noli sono rimasti fermi nei porti di Amburgo, Brema, Anversa,
Boulogne s/mer, Havre, Cherbourg, Lisbona, come pure in quello di
Marsiglia per i piroscafi dei Transports Maritimes. Sono invece dimi-
nuiti nei porti di Cadice e di La Pallice Rochelle e nel porto di Mar-
siglia, per i vapori del’Hamburg Amerika Linie.

Rispetto ai viaggi dai porti dell’America all’Europa, né i prezzi dei
biglietti di passaggio, né quelli dei biglielti prepagati (prepaids), hanno
presentato variazioni sensibili.

Nell’ America settentrionale si sono mantenuti fermi i prezzi dei bi-
glietti, di passaggio e dei prepaids in Nuova Orleans, Filadelfia, Boston
e Montreal (eccetto che per le destinazioni di Liverpool e dell'Havre,
per cui si ebbe un piceolo aumento, e per Amburgo, per cui vi fu una
diminuzione). In New York si mantennero invariati i prezzi di pas-
saggio, ma subirono un lieve aumento i prepaids.

Nell’ America meridionale e centrale sono rimasti pressoché iden-
tici, nei porti da noi considerati, tanto i prezzi dei biglietli di passag-
gio, come quelli dei prepaids.

In complesso adunque le condizioni del mercato mondiale dei noli
per il trasporto dei passeggieri di terza classe non sono mutate, du-
rante gli ultimi mesi, né accennano a prossimi mutamenti.



16

Tenuto conto dei pareri e delle informazioni sopra accennate, il
Commissariato procedette all’esame delle proposte fatte dai vettori e
dei motivi da essi addotti.

A giustificazione degli aumenti proposti i vettori si richiamarono,
quasi sempre, alle ragioni portate per i quadrimestri antecedenti, alcune
delle quali sono di indole pregiudiziale e riguardano linterpretazione
e 'applicazione dell'articolo 14 della legge; altre si riferiscono alle
condizioni generali del traffico marittimo e in particolare alle condi-
zioni della marina mercantile italiana; altre alle condizioni particolari
delle varie linee per I’America del Nord o per I'America meridionale;
altre infine riguardano la graduazione dei noli fra i singoli piroscafi.

Non & il caso di ritornare sulle prime, ossia su quelle concernenti
Iinterpretazione dell’articolo 14, poiché gia furono altra volta di-
scusse e fu dichiarato che, di fronte al preciso disposto di questo arti-
colo, non pud mettersi in dubbio che la determinazione dei noli debba
farsi ogni quadrimestre, indipendentemente dai provvedimenti che
il Governo possa prendere, in caso di coalizione, a norma dell’arti-
colo 15 della legge.

Anche intorno alle condizioni di crisi, in cui si troverebbe attual-
mente I'industria marittima ed in particolare la marina italiana, si
ebbe gia occasione di far rilevare, nelle precedenti relazioni, che le
condizioni di esercizio delle linee destinate al trasporto degli emi-
granti (le quali linee interessa qui soltanto di esaminare) si sono negli
ultimi anni migliorate. I che risulta da parecchi dati di fatto, sui
quali ci pare utile ritornare, dando qualche maggiore particolare.

Le correnti migratorie che muovono dai porti italiani sono, nel
loro complesso, aumentate, senza che sia avvenuto un aumento pro-
porzionale nel numero dei piroscafi e nel loro tonnellaggio.

Cio risulta dal quadro seguente, in cui & indicato il numero dei
passeggieri di terza classe partiti e sbarcati nei porti del Regno dal
1898 in poi, in confronto con il numero e il tonnellaggio dei piroscafi
in arrivo o in partenza. :
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Nelle linee fra I'[talia e i paesi transatlanlici il numero degli emi-
granti, trasportali in media per ogni viaggio, crebbe da 416, nel 1898, a
541, nel 1901, giunse a 590, nel 1902, e sali fino a 682, nel primo se-
mestre 1903; mentre il tonnellaggio medio dei piroscafi addetti al
trasporto degli emigranti erebbe da 2033, nel 1898, a 2496, nel 1902,
e a 2767 nel 1° semestre del 1903. .

Il che significa che, in confronto al 1898, si ¢ avuto un aumento
nel numero medio degli emigranti trasportati da ogni piroscafo del
30 %, nel 1901, del 4% °Jo, nel 1902 e del 64°[, nel 1° semestre 1903;
mentre Paumento nel tonnellaggio medio dei piroscafi impiegati fu
dell’8 °/o, nel 1901, del 22 °/,, nel 1902 ¢ del 36 ° , nel 1° semeslre 1903.

E si noti che queste cifre comprendono anche piroscafi diretti a
paesi poco frequentati dalla nostra emigrazione. Ove si escludessero
tali piroscafi, aumenterebbe ancora di piit il numero medio dei
passeggieri di terza classe trasportati per ogni viaggio.

In quanto alle spese di esercizio si ¢ avuto bensi un qualche au-
mento nelle mercedi del personale di bordo, ma tale aumento ¢ larga-
mente compensato dalla diminuzione del prezzo dei carboni.

In Italia i carboni ebbero, nel quinquennio 1897-1901, i seguenti
corsi medi per tonnellata (1):

1897 . o oo v b L. 23 1900 . o st seige L. 42
1808 o aw v i » 31 1901 © . v s R |
1899 . . ... a0 5 o1

Nel 1902, sebbene non sia ancora pubblicata la statistica do-
ganale da cui ricaviamo la notizia dei prezzi, si puo affermare che i
carboni subirono in Italia un ulteriore ribasso.

Sul mercalo inglese hannoavuto i corsi qui appresso indicati (2):

»

(1) Queste cifre sono-desunte dagli Atti della Commissione centrale dei valori

per le dogane.

(2) 1 dati sono trafti dal periodico inglese ¢ The Keonomist , (fascicoli 28 giu-

gno e 27 dicembre 1902, e 27 giugno 1903). I prezzi indicati nel prospetto scno
quelli del mereato di Londra.

i‘ﬂﬁl' 8 sar s
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MESI 1902 1903 MESI 1902 1903

Gennaio . . . . . 19 176° || Luglio . . « . . 17. 6 2

Febbraio. . . . . 18.3 16,9 Agosto . . . . . 17.6 ,,
o 116 169 || Settembre. . . .| 17.6 3
Aprile ¢ - & et 17.6 156 || Ottebre. . . . . 19. 6 2
Maggio.. o vy i 17 6 156 || Novembre. . . . 18. 6 o

IO 68w i Enure 17.6 15,6 || Dicembre . . . . 18 6 %

Tale ribasso sul grande mercato regolatore pei carboni si & riper-
cosso nei porti italiani, nei quali i prezzi ribassarono ancora piu
notevolmente, cssendosi, nello stesso tempo, raggiunta la parita dei
cambi ed essendosi avuta una sensibile diminuzione nel corso dei
noli dall’Inghilterra al Mediterraneo. Infatti il nolo medio, per il tra-
sporto dei carboni dalla Tyne a Genova, che fu di scellini 9.3 nel
1898, di 10 nel 1899, di 11 e mezzo nel 1900, di 6. 6 nel 1901; nel 1902
oscilld tra un massimo di 6. 6 ed un minimo di 4. 3 (ed il ribasso con-
tinua a mantenersi nel 1903) (1).

I2 da tenere presente altresi che i progressi teenici dell’industria
navale hanno determinato negli ullimi anni una riduzione nel costo
dei trasporti per tonnellata-miglio per i tipi moderni di navi, eccet-
tuate quelle di grande velocita, le quali pero sono principalmente
destinate al trasporto dei passeggieri di classe.

Per ¢io che riguarda il trasporto degli emigranti, non si puo
negare che si sia avuto ad un tempo un miglioramento nella” pro-
duttivita delle linee ed una diminuzione nelle spese di esercizio. N¢
. gli aggravi portali dalla nuova legge, che sono stati da aleuni vettori
calcolati in modo esagerato (2), sono tali da elidere i vantaggi, che

’

(1) Queste cifre sono tratte, per gli anni 1898-1901, dalla Relazione sulle con-
dizioni della marina mercantile, del 1901. Per il 1902 e il 1903 da una comunica-
- zione privata fatta cortesemente dalla Direzione generale della marina mercantile.

{2) Veggasi in proposito la relazione sui prezzi dei noli nel 1° quadrimestre del-
I'anno 1903 (Bollettino dell'emigrazione, n. 3 del 1903).
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vengono all'industria marittima dalle condizioni del traffico, per quanto
concerne il trasporto degli emigranti.

I vettori italiani si dolgono altresi della concorrenza della bandiera
estera, la quale si troverebbe in condizioni piu vantaggiose della ban-
- diera nazionale, perché si serve in parte di piroscafi del tutto o quasi
interamente ammortizzati e perché fortemente protetta.

Ma neppure queste lagnanze possono ritenersi interamente giu-
stificate.

Le navi di bandiera inglese e tedesca, che fanno piu attiva concor-
renza alla bandiera italiana nel trasporto degli emigranti, non godono
premi di navigazione. In Inghilterra e in Germania qualche nave, di
moderna costruzione e molto celere, & sussidiata per il servizio ausilia-
rio alla marina da guerra. Ma tali sussidi non possono avere influenza
rispetto ai piroscafi che trasportano emigranti italiani.

La marina francese gode premi di navigazione piuttosto larghi.
Ma su diciassette veltori (quanti sono attualmente in Italia) tre soli
dispongono di navi di bandiera francese, e dei piroscafi di questi tre
vettori pochissimi, fra quelli che fanno testa di linea nel Regno, sono
in condizioni di godere dei premi di navigazione.

Infine & da tener presente che le condizioni particolari, in cui puo
trovarsi qualeuno fra i piroscafi che trasportano emigranti, non pos-
sono giustificare un aumento di nolo per tutte le navi. Ne tale au-
mento sarebbe conforme alle disposizioni della legge, per cui il nolo
deve essere graduato alle qualita del trasporto, indipendentemente
dalle condizioni particolari di esercizio delle singole navi.

I poi da tener presente che, nel movimento della navigazione nei
porti del Regno, la bandiera italiana & venuta acquistando un’im-
portanza crescente rispetto alla bandiera siraniera, laddove in altri
Stati la percentuale del tonnellaggio delle navi nazionali ¢ aumentata,
meno che da noi, od & anche diminuita, come si rileva dal quadro
seguente, in cui & indicata, per alcuni stati, la proporzione del tonnel-
laggio dei piroscafi di bandiera nazionale per cento tonnpellate di
capacita nel movimento complessivo della navigazione a vapore (en-
trati ed usciti) negli anni ivi indicati, dal 1875 al 1900.
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Proporzione del tonnellaggio dei piroscafi nazionali, per 100 tonnel-
late di capacitad, nel movimento complessivo della navigazione a

vapore (1).

ANNI Itanna gz: Neave-| v | P4 ruspna| STAT

i GIA NIA Usiti
b7 PR 17.6| 83.3| 40.9 38.5 | 31.3 32,5 26.9
RORO: = 23.3| 83.2| 40.4 29.8 3.4 35.6 15.5
o e T 15.4| 80.4 | 43.5 35.8 40.9 38.2 17.7
WBM st g v 2 s 18.2| 79.6| 513 30.3 | 42.4 33.0 18 5
1S el 19.1| 78.1| 56.5| 23.3[ 43.0| 30.9| 183
1900 . v aow o [(RYET 51- 66.8 | 601 » W % 15.0

La -percentuale della bandiera italiana nel movimento totale della
navigazione del Regno apparirebbe cresciuta anche di piu, se si consi-
derasse il tonnellaggio complessivo, tanto delle navi a vapore come di
quelle a vela, in quanto queste ultime, che sono in maggioranza
addette alla navigazione di cabotaggio, sono in grande prevalenza di
bandiera nazionale.

Oltre a crescere la percentuale del tonnellaggio delle navi italiane,
¢ cresciuta pure la quantita proporzionale di merci trasportate dalla
bandiera italiana, in confronto alla bandiera estera. Le navi di ban-
diera italiana, che nel 1894 avevano trasportato il 46. 9 per cento del
fotale delle merci imbarcate e sharcate in Italia, ne trasportarono nel
1901 il 53. 3 per cento. _

Ma particolarmente notevole & stato I'incremento della marina
nazionale nel trasporto degli emigranti. Nel quadro seguente & indi-
cato il numero percentuale degli emigranti trasportati dalle navi di
bandiera estera, in confronto con quelle di bandiera nazionale.

(1) Il prospetto rignarda le navi @ vipore in arrivo e in partenza, tanto cariche
che in zavorra, negli anni 1875, 1880, 1885, 1890, 1895, 1900. I dali sono tratti dalla
Relazione del Direttore generale della Mavina mercantile al 31 dicembre 1901.
Roma, 1902, pag. 302.

(2) Questa cifra si riferisce all'anno 1899,
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Dal confronto dei dati esposti nel precedente prospetto si desume
che la marina italiana ha guadagnato nella cifra complessiva degli
emigranli trasportati e che & aumentato il numero degli emigranti
trasportati, in media, per ogni viaggio; il quale numero, da 447,
nel 1898, dopo essere salito a 685, nel 1901, ¢ disceso a 570, nel 1902,
ma & risalito a 627, nel primo semestre del 1903.

Vero & bene che il numero dei passeggieri lrasportati su navi di
bandiera straniera per ogni viaggio & cresciuto in misura ancora mag-
giore, da 398, nel 1898, a 447, nel 1901, a 605, nel 1902, fino a 723 nel
1903 (1° semestre). Ma & da nolare che, corrispondentemente, il ton-
nellaggio medio di ogni nave estera, si ¢ elevato da 1983, nel 1898, a
2160, nel 1901, a 2535, nel 1902, fino a 2986, nel 1903 ; mentre invece
il tonnellaggio medio delle navi di bandiera italiana ¢ cresciuto, ma in
misura notevolmente inferiore, e cioé da 2122, nel 1898, a 2269, nel
1901, a 2444, nel 1902 e a 2472, nel 1903 (1" semestre).

Cosi che, se s'istituisce il rapporto fra il tonnellaggio medio dei
piroscafi e il numero dei passeggieri trasportati in media per ogni
viaggio, si hanno i seguenti risultati: Le navi di bandiera italiana,
hanno trasportato un passeggiero di terza, per 4. 74 tonnellate, nel
1898, per 3.31 nel 1901 (1), per 4.28 nel 1902 ¢ per 3.9% nel primo
semestre del 1903; mentre le navi di bandiera straniera hanno tra-
sportato un emigrante per tonnellate 4. 98 nel 1898 ; per 4.83, nel 1901;
per 4.20, nel 1902 e per 4.13 nel 1903 (1° semestre).

Altre considerazioni fanno pure i vettori intorno alle condizioni
particolari delle varie linee verso le Americhe; cosi che giova soffer-
marei nell’esame delle condizioni delle diverse linee di navigazione per
I’America settentrionale, per il Plata e per il Brasile, sia per chiarire
gli elementi di cui & necessario tener conto nella determinazione dei
noli per le varie linee, sia per apprezzare le proposte dei vettori.

Sulla linea degli Stati Uniti si nota un notevole aumento nel numero

(1) Tale media, assai bassa, & dovuta al forte numero di emigranti trasportati
nel Brasile, da navi di bandiera italiana, con il passaggio pagato da quel Governo.
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degli emigranti, mentre il numero dei passeggieri di terza classe ritor-
natiin Italia si & mantenuto pressoché costante. E cresciuto il numero
delle navi impiegate e il loro tonnellaggio complessivo; ma I'aumento
e stato proporzionalmente inferiore all’aumento dei passeggieri.

Di ¢i6 da chiara dimostrazione il prospetto seguente, in cui & indi-
cato il movimento dei passeggieri di terza classe in partenza e in ar-
rivo, nei porti italiani, da e per gli Stati Uniti. 3

Movimento dei passeggieri di 3* classe fra 1’ Italia e gli Stati Uniti (1).

Passeeeiert b1 3 crassg PAssEGGIERT DI 3* cLASSE
partiti dai porti del Regno arrivati nei porti del Regno
Imbareati | Imbarcati Sbarcati | Sbarcati
sunavi | su navi , da navi | da pavi .
di i Totale di . Totale
bandiera | bandiera bandiera | bandiera
nazionale | straniera nazionale | straniera
BB ee 3 (2) 67,649 67,649 (2) 24,735 24,735
R e 5 10,652 65,238 75,920 2,350 28,939 31,289
L e 18,146 79,781 97,927 5,117 26,849 31,966
{1 R S i 44,117 85,600 | 129,717 6,376 18,302 24,678
IR e, 07,764 125,624 | 183,388 (3) (3) (3)
1903 (10 semestre) . 50,494 90,334 | 140,828 (3) (3) (3)

E specialmente dalla seconda meta del 1901 che si & accentuato
Pincremento nelle correnti migratorie per gli Stati Uniti; incremento
che continua, in misura anche maggiore, nei primi sei mesi del 1903,
come dimostrano le seguenti cifre. . '

(1) I dati fino al 81 agosto 1901 sono ricavgli dalle Relazioni del Direttore generale
della marina merecantile, degli anni 1898, 1899, 1900 e 1901. Quelli per I' ultimo quadri-
mestre del 1901, per il 1902 e per il 1903 sono tratti dai regisiri del Commisgariato,

(2) Nel 1898 le navi di bandiera italiana non partecipavano ancora al trasporto dei
passeggieri di terza sulla linea Italia-Stati Uniti. .

(3) Per il 1902 e 1903 mancano i dati relativi al numero di emigranti sharcati nei
porti del Regno.
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Movimento degli emigranti dall’Ttalia verso gli Stati Uniti (1).

1901 Axrvo 1902 Anxo 1903
> l°' g 3 1s maggio
quadri- | ouadri. | quadri- | quadri- quadri- e

mestre | mestre | mnestre | mestre | mestre giugno

Numero dei piroscafi. . . . B 86 75 64 101 43
Tonnellaggio complessivo

delle pavi. . . |, ., - - o | 145,720, 235,231| 202,912 178,928 310,496 127,674
Tonnellaggio netto medio per :

RIS 5 o 3 Beor 2,699 2785 2,705 2,796/ 3,074 2,969

Numero complegsivo de:
passeggieri di 3* classe tra-
sportati. . . . .. .. .| 33270| 73,423 60523 49449 100,654 40,174

Media dei ];assegg:erl di 3=
classe imbareati pér ogni
WIRPBIB. o L G e 616 854 807 773 997 934

E da notare che, specialmente sulla linea degli Stati Unili, la
bandiera italiana si ¢ venula avvantaggiando sulla bandiera straniera.
Mentre pr:rna del 1899 pochi piroscafi italiani trasportavano qualche
migliaio di emigranti nei viaggi per gli Stati Uniti, negli ultimi anni
un numero sempre maggiore di emigranti per I’America settentrio-
nale ha preso imbarco dai porti del Regno su navi italiane. E se la
maggior parte dei trasporti ¢ ancora eseguita da navi di bandiera
straniera, e se anche per quesle s’accresce via via il numero degli
emigranti trasportati, 'incremento & proporzionalmente maggiore per
le navi ilaliane.

I vettori ‘pero lamentano che sulla linea degli Stati Uniti siano
molto scarsi i noli per il trasporto delle merci ed i noli di ritorno. Ora,
per quanto riguarda il trasporto delle merci sulla linea degli Stati
Uniti, & da notare che, negli ultimi tempi, il commercio tra l’Itaha e
gli Stati Uniti ha preso un maggiore sviluppo.

Secondo aleune statistiche americane (2) a tuito marzo 1903, nei

(1) I dati sono ricavali dai registri del Clommissariato.
(2) Bollettino mensile della Camera di commerecio italiana di New York (New
York, magyio 1903).



26

nove mesi dell'esercizio finanziario 1902-1903, si ebbe una impor-
tazione dall'Italia per lire 140,374,833 e una esportazione dagli Stati
Uniti di lire 143,573,811, Nel corrispondente periodo dell’esercizio
finanziario 1901-1902 si era avuta negli Stati Uniti una esportazione
per I'Italia di lire 125,902,261 e una importazione dall’ Italia di
lire 114,379,573. Queste cifre indicano il valore delle merci impor-
tate ed esportate fra i due paesi; cosi che, per valutare, con maggiore
approssimazione, I'auniento avvenuto nel volume degli scambi fra i
due paesi, va tenuto conto della diminuzione di prezzo subita da alcuni
fra gli articoli di esportazione italiana per gli Stati Uniti.

E deve altresi tenersi conto del fatto che la maggior parte delle
merci, importate ed esportate negli Stati Uniti da o per I'lialia, af-
fluisce ai porti di Nuova York, Boston e Nuova Orleans, che sono toc-
cali dai piroscafi che trasportano emigranti (1).

Infine & da ricordare che le navi dirette a Nuova York trovano ivi
da rifornirsi di carbone a prezzi convenienti. Cosicche, in definitiva,
le condizioni di esercizio della linea dell’America settentrionale non
possono dirsi sfavorevoli per i vettori che trasportano emigranti dai
porti italiani. -

In quanto alla linea del Plata, i vettori continnano a dolersi della
diminuzione degli emigranti diretti a quelle regioni; il che, a quanto
essi affermano, rende poco remunerativi i noli altuali.

Effettivamente, il numero dei passeggieri di terza classe, imbarecati

(1) Nell'anno finanziario 1901-1902, su un totale di lire 157,356,894 di merei
italiane importate negli Stati Uniti, ne erano state sharcate nel porto di Nuova York
per un valore complessivo di lire 132,337,067, in quello di Boston per lire
2,022,729. 45, in quello di Nuova Orleans per lire 1,725445; ciod in questi Lre
porti erano slate sbarcale merei per un valore complessivo di lire 136,085,242,
cio che fa poco meno dei nove decimi dell'esportazione italiana per gli Stati Uniti
Nello stesso esercizio finanziario le merci esportate dagli Stati Uniti per I'Italia am-
montarono a lire 161,648,895, delle quali furono imbarcate nel porto di Nuova
York per un valore di lire 71,036,438, in quello di New Orleans per lire 51,230,263
e in quello di Boston per lire 1,352,740, con un totale di merci imbareate in questi
tre porti di hire 123,619,442, cioé piti dei tre quarti delle esportazioni dagli Stati Uniti
per I'ltalia (Commerce and Navigation of the United States for the year ending
June 30, 1902. Washiagton, 1903).
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nei porti italiani e diretti al Plata, & scemato per la crisi che da pa-
recchi anni si lamenta nella Repubblica Argentina. Cio ¢ attestato dal
quadro seguente, in cui & esposto il numero dei passeggieri di terza
classe partiti per il Plata e di quelli rimpatriati dal 1898 in poi,
distinli secondo che hanno preso imbarco su navi di bandiera nazio-
nale o di bandiera straniera (1):

Movimento dei passeggieri di 3* classe fra 1’Italia o il Plata.

Passeceiert pr 3% cLasse Passeceierr pr 3* cLasse
partiti dai porti italiani arrivati nei porti italiani
sunavi | sunavi sunavi | su navi
bs.n‘ciiliem ban?iliem Totale ban?lliem hant:lliera Totale
nazionale | straniera nazionale | straniera i
S PR L 22,081 10,220 32,301 25,305 2,805 28,110
L e e 27,884 19,298 47,182 26,915 |/ 610 97,625
OO0 3 o 20,580 19,146 48,726 27,110 2,309 29,419
o Sl W 36,82] 21,405 58,2326 25,359 3,816 29,9204
FROR s o 22,955 9,145 32,100 (2) (2) (2)
1903 (1° semestre). 6,699 3,495 10,124 (2) (2) 4 (2)

Il numero degli emigranti verso il Plata ha continualo, durante il
corrente anno, a rimancre scarso; tuttavia il numero dei passeggieri
di 3* classe partiti dall'Italia per il Plata nei primi sei mesi del 1903
non ¢ inferiore a quello dei corrispondenti mesi del 1902, come ¢ di-
mostrato dal quadro seguente, in cui & rappresentato il movimento
dei passeggieri di terza, partiti dai porti italiani per il Plata, dall’attua-
zione della legge a tutto gingno 1903 (3).

(1) I dati sono ricavati dalle stesse fonti indicate a pag. 24 (nota 1) della pre-
sente relazione.

(2) Per il 1902 e per il primo semestre del 1903 manecano le statistiche dei
rimpatrianti. :

(3) 1 dati cono ricavali dai registri del Commissariato. E da tenere presente che
aleuni piroscafi diretti al Plata toccano i porti del Brasile ed accettano emigranti
per tale destinazione. Il numero di tali piroscafi & indicato accanto al numero
complessivo per quadrimestre; sono le cifre messe fra parentesi.



Movimento degli emigranti dall’Ttalia verso il Plata.

1901 Axno 1902 Axnno 1903

e ¢ 2 30 1¢ maggio
quadri- | quadri- | quadri- | quadri- | quadri- e
meslre | mestre | mestre | mestre | mestre giugno

Numero dei piroscafi. . . . | 48 (&) 38 (1) 30 (3) 35 M 81 @) 17 @
Tonnellaggio complessivo. . | 109,069 88,972 71,717 88,80]! 75,3411 41510
Tonnellaggio medio dei piro- |

o L T 2272 2,341 2390/ 92531 2430 92449
Numero complessivo degli |
emigranti trasportati. . . 28,883 9,232 5,717 17,[51| 7,065, 3,069

Media degli emigranti imbar-
cati per ogni piroscafo. . 602

23 191 490‘ 28 180
[ !

Ad ogni modo, se vi fu una diminuzione degli emigranti in par-
tenza dai porti italiani per il Plata, e se (nonostante la riduzione nel
numero dei viaggi e il fatto che alcuni piroscafi furono tolti da
questa linea per essere adibiti a linee pit produttive) & da ammettersi
una diminuzione nel numero dei passeggieri di terza, trasportati in
media da ogni piroscafo sulla linea del Plata, sono tuttavia da fare,
nel riguardo dei noli, alcune osservazioni.

Anzitulto, fu gia consentito un aumento .di noli nei quadrimestri
precedenti, nei quali i prezzi di passaggio in terza classe furono por-
tati a lire 200 per i piroscafi celeri, e a lire 175 e 185 per quelli
meno veloci, :

In secondo luogo, fra I'ltalia e le Repubbliche platensi si ¢ conti-
nuato ad avere un rilevante movimento di scambi di merei. L’im-
portanza del trasporto delle merci anzi puo dirsi cresciuta, per i vet-
tori, essendo diminuito il numero dei piroscafi impiegati su questa
linca, e il loro tonnellaggio. ;

In terzo luogo, il numero dei rim patrianti e dei passeggieri di classe
si & conservato elevato, ed anzi, data la diminuzione del numero dei
viaggi, & aumentato il numero medio di essi per ogni viaggio.
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Infine & da avvertire, nel confronto dei noli fra questa linea e
quella degli Stati Uniti, che la distanza dall'Italia ai porti dell’Ame-
rica meridionale & bensi maggiore di quella fra I'Italia e gli Stati
Uniti, ma che le condizioni di navigazione sono notoriamente pitt
facili e che i veltori non sottostanno nei porti del Plata alle gravezze
da cui sono colpiti nei porti dell’America del Nord.

In quanto alla linea del Brasile, si & avuta del pari una forte dimi-
nuzione nel numero degli emigranti. Indichiamo, anche per questa
linea, il numero dei passeggieri di terza classe che sono partiti dal-
I'Italia e che vi hanno fatto ritorno dal 1898 al 1903, distinti secondo
la bandiera delle navi su cui hanno preso imbarco (1).

Il numero dei nostri emigranti per il Brasile diminui fortemente

Movimento dei passeggieri di 3* classe fra 1'Italia e il Brasile.

Passecaiert pr 3* crasse Passesoiert pr 3* crassg
partiti dai porti italiani arrivati in porti italiani
Imbareati | Imbarcati Sbarcati | Sbarcati
su navi 8u navi da navi | danavi
. di di Totale di di Totale
bandiera | bandiera bandiera | bandiera
italiana | straniera italiana | straniera
1898. .. ... .| 725801 11343 | 43802 | 16944 | () 16,944
1899. . . ....| 16387 6735 3072 82| () 8,211
1900. . .. ... | 17216 | 3970 | 20486 | 15001 2,642 17,733
1901. . .. ...| 8160 | 19977 | 50437 | 21.9% | (a) 91,224
108 ¢ v e 210 4837 | 23,951 () (b) ()
106870 ) R0 1,232 | 5,462 ) N0)) ()

(@) Nel prospetto & indicato il numero dei passeggieri di terza classe, sbarcati nei porti
del Regno, provenienti direttamente dal Brasile. Percid non figurano in queste statistiche
gli emigranti imbarcati su navi francesi (le sole navi di bandiera straniera che facciano
linea regolare dall' Italia al Brasile) sbarcati a Marsiglia, e fatti proseguire da quel porto
per 1'Italia.

(2) Per i rimpatri mancano tuttora i dati pel 1902 e 1903,

(1) Le fonti da cui sono tratti i dati sono sempre quelle indicate a pag. 24 (nota 1)
della presenie relazione.
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dopo il 1° quadrimestre del 1902, in seguito alla proibizione dell’emi-
grazione a viaggio gratuilo, fatta dal governo italiano nel marzo 1902,
per la crisi economica dello Stato di San Paolo, cui si dirigeva la
maggior parte degli emigranti e per le tristi condizioni degli italiani
residenti nelle fazende di quello Slato, condizioni che un nuovo arrivo
di altri lavoratori agricoli non avrebbe fatto che peggiorare. La dimi-
nuzione della nostra emigrazione per il Brasile & dimostrata dal qua-
dro seguente, in cui & indicato il numero degli emigranti partiti dai
porti del Regno per il Brasile, in rapporto con il numero e il ton-
nellaggio dei piroseafi (1).

Movimento degli emigranti dall’Italia verso il Brasile.

1901 Axxo 1902 Axxo 1903

1 Qe 8 t* | maggio
quadri- | quadri- | quadri- | quadri- | quadri- e

mestre | mestre | mestre | mestre | mestre | gingno

Numiero dei piroseafi. . ., . 17 17 15 15 14 7
Tonnellaggio complessivo :

del-pirostafi. . =l s 31,638 31,498 926,352 30,277 26,875 13,73b
Tonnellaggio medio dei piro-

o A R e 1,861 1,853] 1882 2018 1,920 1,962

Numero degli emigranti . . | 17,238 15446 2942 5563  3,612] 1850

Numero medio degli emi-
SR e it e b o 1,014 909 210 371 258 264

Ma, se anche per il Brasile scema, come per il Plata, il numero dei
passeggieri di terza classe trasportati, valgono pero, per questa linea,
le considerazioni che seguono.

Negli anni di maggiore affluenza di emigranti, questi per la mag-
gior parte avevano il biglietto pagato dal Governo di qualche Stato
brasiliano, che corrispondeva ai vettori un prezzo oscillante intorno
alle 100 o 125 lire. Ora i noli, pagati attualmente dagli emigranti,

(1) I dati-scno ricavati dai registri del Commigsariato.
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sono nolevolmente piit elevati, e hanno anch’essi avato un aumento
in relazione alle speciali condizioni di questa linea.

Inoltre, pure per il Brasile, si ha un movimento abbastanza rile-
vante di scambi commerciali fra quello Stato e I'ltalia, ed il numero dei
rimpatrianti & considerevole, specialmente tenendo conto del diminuito
numero di piroscafi e di viaggi; come pure i noli delle merei si man-
tengono alti, probabilmente per effetto' di un acecordo fra i vettori
rimasti ad esercitare regolarmente questa linea.

Cosi che, in conclusione, le ragioni nuovamente addotte dai vettori
cirea le condizioni della marina mercantile e la coneorrenza straniera,
come anche circa le varie linee di navigazione, non sembrano tali da
portare ad un generale aumento dei noli.

Altri riflessi si aggiungono a confortare questa conclusione.

Che i noli attuali dai porti italiani per il trasporto degli emigranti
non fossero da elevare per il terzo quadrimestre 1903, attesa la rela-
tiva stabilita del mercato dei noli, risulta non solo dall’esame di al-
cuni dei principali coefficienti che influiscono sul prezzo dei trasporti
e che non sono mutati nell’'ultimo quadrimestre (per esempio: prezzo
dei carboni, nolo delle merei, intensita degli scambi e delle correnti
migratorie fra I'Europa e I'America, ece.), ma riceve conferma da cio
che, negli ultimi mesi, punto o poco sensibili variazioni sono avve-
nute nei noli, cosi dai porli europei (oltre gli italiani) verso I'America, |
come dai porti americani verso I’'Europa.

Che i noli siano remunerativi ed equi per i vetlori ¢ dimostrato
da piu circostanze. Non solo non sono inferiori ai noli praticati da
altri porli d’Europa per le Americhe (esclusi soltanto aleuni porti
dell'Europa settentrionale, ove i prezzi sono determinati dal #yust
formatosi fra alcune potenli compagnie di navigazione, che dispon-
gono di piroscafi eccezionalmente veloci e di forte tonnellaggio), non
solo superano i prezzi dei biglietti antipagati venduti in America per il
trasporto dall'ltalia a quel continente, ma sta il fatto che i veltori
stessi hanno, durante il quadrimestre in corso, praticato spontanea-

~mente dei noli inferiori ai massimi fissali.
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La Societa La Veloce ha praticato, sulla linea del Plata, noli infe-
riori perfino dilire 15 a quelli fissati, e per le linee di Nuova York e del
Brasile, noli inferiori talvolta di lire 10. Anche la Compagnia Tran-
satlantica di Barcellona ha fatto riduzioni di lire 10 e di lire 15 per la
linea di Nuova York. Frequenti sono state le riduzioni di lire 5 da
parte della Societd des Transports maritimes per il Brasile e della
Navigazione Generale Italiana per Nuova York (1).

Cosi pure, se si confrontano i noli attuali, con quelli praticali
dai vettori prima del settembre 1901, quando non vigeva ancora la
legge sull’emigrazione e la determinazione dei noli era libera, si ha
una riconferma dell’equita dei noli presentemente fissati (2). Né va di-
menticato da ultimo che i vettori continuano a corrisponder eelevate
provvigioni ai rappresentanti, il che pure & indice della larghezza
dei noli.

Pertanto il Commissariato, esaminate le ragioni dei vettori, credetle
di doversi attenere al parere della Direzione generale della Marina
mercantile, delle Camere di commercio di Napoli, Palermo e Messina,
e degli ispettori di emigrazione, e cioé che, in generale, non fossero da
approvare, per il terzo'quadrimestre, noli maggiori di quelli assegnati
per il secondo. '

Fissato questo criterio generale del mantenimento dei noli attuali,
il Commissariato volle pero riprendere in atlento esame la gradua-
zione dei noli fra i diversi piroscafi (3). A tal proposito ha tenuto pre-
senti le osservazioni fatte dai vettori rispetto all’'uno o all’altro piro-
scafo, allo scopo di togliere disparita, ove vi fossero, e di assegnare noli
rispondenti alle diverse classi di piroscafi.

Dopo due anni da che & entrata in vigore la legge, coll’esperienza
acquistata, con le relazioni per ogni viaggio dei medici della regia Ma-
rina, imbareati in servizio di emigrazione, con la conoscenza della ve-

(1) Vedasi All. D a pag. The seg.
(2) Vedasi All. € a pag. 70 e seg.

_(3) Speciali raccomandazioni per la graduazione dei noli fra i vari piroscafi
hanno fatto cosi il Consiglio dell’emigrazione (ordine del giorno del 26 novem-
bre 1902), come 1l Consiglio superiore di Marina (pareri in data 9 agosto 1902; in data
13 dicembre 1902; in data 11 aprile 1903) e la Direnone generale della Marina mer-
cantile (parere del 22 luglio 1903)
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locita effettiva dei‘ vari piroscafi accertata dalle Capitanerie di porto
con l'esame delle contravvenzioni constatate e portate innanzi all'au-
torita giudiziaria, colle informazioni pervenute dai regi consoli nei
porti a cui fanno capo le varie linee di navigazione, si hanno ora ele-
menti che permettono, meglio che non si potesse da prima, apprezzare
le qualita dei singoli piroscafi e valutare losservanza della legge da
parte dei singoli vettori.

E cosi si ¢ reso possibile di dare pin sicura applicazione all'ar-
ticolo 14, il quale dispone che i noli siano stabiliti * secondo la qua-
lita dei trasporti, la classe e la velocita dei piroscafi ,.

i appunto, considerando questo doppio ordine di circostanze indi-
cate dalla legge, la qualita dei trasporti (che risulta da un complesso
- vario_di elementi) e la classe ¢ la velocita dei piroscafi (1), e conside-
rando anche le altre osservazioni specifiche presentate da vari vet-
~lori, che il Commissariato per taluni piroseafi decise di potere appro-

vare noli diversi da quelli del secondo quadrimestre.
" Le variazioni di nolo che il Commissariato credette opportuno do-
vessero introdursi, consistettero in alcuni easi in aumenti, in altri in di-
minuzioni, di poco momento; le une e le altre entro i limiti di lire 5.

(ili aumenti che il Commissariato decise di poter consentire sono i
seguenti: ;

Pel piroscafo Roma della Societa Patria per la linea degli Stati.
Uniti elevare il nolo da lire 190 a lire 195, e ¢io per equipararlo con
quello del piroscafo Germania, dal quale non & dissimile per velocita,
per trattamento fatto agli emigranti, per assetto, per tonnellaggio e
per data di costruzione ugualmente recente.

(1) Girea la velocita (coetficente importante, sebhene non il solo ed il piii de-
cisivo, trattandosi del trasporto degli emigranti) si sono questa volta raceolti dati,
per tutti i piroscafi addetti al servizio di emigrazione, che, meglio di quelli presentati
allre volte e che erano desunti dalle prove di veloeita, valgono o dare una idea della
velocith effettiva dei piroscafi, perché rappresentano la velocita media raggiunta
nei viaggi fatti dal 1° settembre 1901 a tutto giugno 1903. Si & tenula divisa, nel fare
questo computo, la linea dell’America settentrionale da quella dell’America meri-
dionale, a cagione delle condizioni differenti di navigazione sulle due linee, ed af-
finché il paragone fra i diversi piroscafi rinscisse pilt esatto (allegato £, pag. 85).

Bollett. emiigraz, N. 13 — 8.
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Parimenti elevare i noli dei piroscati Perugia e Calabria dell’ Anglo-
Italiana, sempre sulla linea degli Stati Uniti, da lire 170 a lire 175, e
cio per non essere risultati inferiori per velocita e per qualita del
trasporto ad altri piroscafi (per esempio Vancouver e Cambroman
della Dominion Line, Regina Elena del vettore Saviotti) aventi un nolo
di lire 175.

Aumentare pure di lire 5 i noli dei piroscafi New England e Com-
monwealth della Dominion Line, portandoli a lire 195. E c¢io attesa la
velocita e le altre condizioni nautiche di tali piroscafi, e sopratutto in
seguito alle assicurazioni date dalla Compagnia circa il servizio di tra-
sporto degli emigranti. el

Infine, e sempre a scopo di equiparazione, fu aumentato di lire 5
il nolo peril Brasile dei piroscafi Re Umberto e Rio Amazonias.

Quanto alle diminuzioni che il Commissariato avrebbe portate nel-
I"intento di meglio graduare i noli, esse sono le seguenti :

Al piroscafi di seconda categoria della Navigazione Generale Ita-
liana (Archimede, Manilla, Marco Minghetti, Etruria e Piemonte) e
della Veloce (Citta di Genova, Citta di Milano e Las Palmas) sulla linea
degli Stati Uniti e del Plata diminuire di lire 5 il nolo attuale (175 in-
vece di 180 per gli Stati Uniti e 185 inyece di 190 per il Plata), e cio
perché questi piroscati non differiscono per velocita, per classe e per
qualita di trasporto, da altri ai quali era gia stato assegnato un nolo
di lire 175 per gli Stati Uniti e di lire 180 per il Plata.

Del pari ridurre i noli dei piroscafi della Transatlantica di Barcel-
lona per gli Stati Uniti da lire 180 a lire 175, a causa degli scali che
essi fanno, nei porti della Spagna, con disagio degli emigranti.

Per i piroscafi Balilla del vettore Saviotti, San Gottardo del vet-
tore Giacomo Rossi e Governor della Societa anonima genovese di-
minuire il nolo di lire 5 (sia per gli Stati Uniti che per il Plata) e cio
a cagione della velocita raggiunta da questi piroscafi e delle condi-
zioni di assetto attestate dalle relazioni dei commissari viaggianti.

Comunicati ai vettori i noli massimi che il Commissariato sarebbe
stato disposto ad approvare — ossia i noli del secondo quadrimestre
salvo le eccezioni sopra menzionate — parecchi vettori e cioé Nord-
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deutscher Lloyd, Navigazione Generale Italiana, Hamburg America
Linie, Ligure Brasiliana, Fornari, Anglo Italiana (per il Calabria e
Perugia), Saviotti (per il Regina Elena), Zino (per le linee del Brasile
e del Plata) assentirono alle proposte del Commissariato.
Per la Transatlantica Francese, che aveva proposti i noli appro-

vati pel quadrimestre in corso, non occorse far controproposte.

Cosicche furono concordati fra Commissariato e vettori e furono
quindi approvati i noli per i vettori seguenti:

Navigazione Generale Italiana
Compagnie Générale T'ransatlantique
Giuseppe Fornari

Ligure Brasiliana

La Patria

Norddeuwtscher Llyod

Hamburg Amerika Linie

/ Per tutti i piroscafi e
\ per tutte le linee.

La Veloce, per i piroscafi Nord America, Savoia, Duca di Galliera,
Centro America, Venezuela, e Duchessa di Genova per la linea degli
Stati Uniti, e per gli stessi piroscafi, tranne il Savoia, per la linea del
Centro America,

Anglo Italiana, per i piroscafi Calabria e Perugia, sulla linea degli
Stati Uniti.

Ottavio Zino, per le linee del Brasile e del Plata.

Ercole Saviotti, per il piroscafo Regina Elena, tanto per New York
che per il Plata.

Gli altri vettori o per tutti i piroscafi e per tutte le linee, o solo per
alcuni piroscafi e per alcune linee, dichiararono di non poter modifi-
care, secondo le deliberazioni del Commissariato, i noli proposti.

Mantennero le loro primitive proposte di aumento ' “ Ttalia ,, i
“ Transports Maritimes , e la “ Transatlantica di Barcellona , per tutti
i loro piroscafi; La Veloce per tutti i suoi piroscafi sulle linee del Plata
e del Brasile e per i piroscafi Citta di bNapoli, Citta di Genova, Citta di
Torino, Las Palmas sulle linee degli Stati Uniti e del Centro America
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(e per quest’ultima linea anche per il piroscafo Savoia); 1’Anglo Ita-
liana per i piroscafi Algeria, Hesperia, Bolivia e California; Ottavio
Zino, per la linea degli Stati Uniti; Ercole Saviotti, per il “ Balilla ,
per‘le linee degli Stati Uniti e del Plata; Giacomo Rossi e la Societa
anonima Genovese per i loro rispettivi piroécaﬁ, San Gottardo e Go-
vernor. '

Per qquesti veltori fu seguita la procedura stabilita dall’articolo 14
della legge, per la determinazione dei noli, da parte del Ministro degli

- Affari Esteri. .

Si inviarono pertanto tutti gli atti al Consiglio superiore di marina,
per il suo parere, comunicando le ragioni addotte dai vettori, con le.
osservazioni del Commissariato.

Le une e le altre sono riassunte qui appresso.

La Societa * Italia , insistette nelle sue proposte di aumento, in
confronto al secondo quadrimestre, adducendo i seguenti motivi:

1° che 'emigrazione per il Plata continua ad essere scarsa;

90 che il prezzo di lire 185 per il Plata non & corrispondente a
quello di lire 180 per New York percheé la traversata da Napoli a New
York & pit breve.

In merito al primo argomento, oltre a richiamare quanto fu detto
a proposito della linea del Plata, si ricorda che, nel terzo _quadrime-
stre di ogni anno, I'emigrazione per le repubbliche platensi, anche in
periodo di scarso afflusso di emigranti, suole alquanto crescere.

Rispetto al secondo argomento si nota che della differente lun-
ghezza della linea dell’America del Sud con quella dell’America del
Nord si ¢ tenuto conto assegnando per il Plata nolo maggiore, non
ostante gli oneri che gravano il vettore nella linea del Nord, fra chi la
tassa di lire 10 per ogni emigrante, le maggiori spese portuali e cosi
via. Di modo che la differenza fra le due linee, in ultima analisi, non
@ di lire 5 ma di circa lire 20, ed & adeguata alla differenza di per-
corso e alle condizioni diverse di navigazione e di esercizio delle due
linee.

Infine ¢ da osservare che ai piroscafi dell'Italia, per la velocita



37

raggiunta nei viaggi compiuti (che si aggira intorno alle 12 miglia), per
'assetto interno e per il trattamento fatto agli emigranti, non si sa-
rebbe potuto dare un nolo piu alto, senza far loro un trattamento di
favore, in confronto dei piroscafi di altri vettori, aventi nolo uguale,
o che, pur avendo nolo di qualche poco superiore, sono da ritenersi
migliori.

1 T'ransports Maritimes insistettero nella richiesta di un nolo
unico di lire 200 per il Brasile e per il Plata, asserendo essere non
rimunerativi i noli che avrebbe approvato il Commissarialo.

Stabilire un unico nolo per le due destinazioni, come chiedevano
i Transports Maritimes, sarebbe stato in contraddizione con quanto &
stabililo per tutti gli altri vettori che fanno le due linee e con la pro-
porzione che deve esservi, per legge, fra il nolo e la distanza di per-
corso.

Riguardo alla misura del nolo, quanto si & piit sopra esposto
esclude si tratti di noli non remunerativi. Si aggiunga che i Transports
Mavritimes praticano nei porti esteri i seguenti noli:

a Marsiglia lire 170 per il Brasile e per il Plata; '

a Buenos Aires, lire 180 per Genova, Napoli e Marsiglia ;

a Montevideo, lire 165 per le destinazioni del Mediterraneo e
lire 160 per i biglietti prepagati (1).

Né va dimenticato che i noli, qui sopra indicati, sono noli di car-
tello su cui i vettori fanno spesso delle riduzioni.

Deve altresi osservarsi che il nolo di lire 165 per il Brasile e di
lire 180 per il Plata & adeguato alle qualita nautiche e di trasporto dei
piroscafi di questa societa e proporzionato ai noli assegnati agli altri
vettori. '

La Transatlantica di Barcellona mantenne pur essa le sue proposte
d’aumento, asserendo che i propri piroscafi per regolarita di servizio,
velocita e buon trattamento a bordo meritano i noli richiesti.

(Questa societa dispone di piroscafi che hanno raggiunto, nei viaggi

rd

(1) Vedasi I'allegato B a pag. 55.
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compiuti, una media velocita oraria di miglia 12.50 (¢ non di 14
come asseriva la Compagnia) ed hanno un tonnellaggio netto medio
da 2 a 3 mila tonnellate.

Questi piroscafi, come fu accennato, fanno aleuni scali nei porti
spagnuoli, e percid impiegano per la traversata un maggior numero
di giorni in confronto ai piroscafi di eguale velocita. 11 che porta un
disagio per gli emigranti che si imbarcano nei porti italiani.

Pertanto, per ragione di proporzione con altri piroscafi, si ritenne
che non fossero da consentire gli aumenti di noli chiesti dalla Societa.

La Veloce riconobbe non essere avvenuto nessun fatto nuovo nel
mercato dei noli, ma insistette per taluni piroscafi nelle proposte del
secondo quadrimestre, richiamandosi agli argomenti allora svolti sia
d'indole generale, sia speciali per le singole linee,

Tali argomenti sono stati sopra ampiamente esaminati e non & il
caso di ritornare su di essi.

In quanto ai piroscafi di seconda categoria, va notato che essi
hanno mantenuto una velocita media inferiore a miglia 11. 50, e che,
nei viaggi compiuti, due volte per ciascuno, hanno oltrepassato il nu-
mero dei giorni annunziato per il compimento della traversata, senza
che il ritardo fosse stato determinato da casi di forza maggiore.

Con il nolo di lire 175 per New York, di lire 180 per il Plata e di
lire 195 per il Centro America, questi piroscafi sono equiparati alle
seguenti navi, i cui noli-furono acceftati dai vettori:

a) Archimede, Marco Minghetti, Manilla, della Navigazione Ge-
nerale Itaiiana, che hanno pur essi raggiunto una velocita media
intorno a miglia 11. 50, e non sono inferiori per assetto e per tratta-
mento fatto agli emigranti; ' . :

b) Calabria e Perugia dell’Anglo-Italiana che hanno pur essi
velocita, tonnellaggio, assetto pressoché eguali;

¢) Napolitan Prince e Sicilian Prince del vettore Fornari.

Pertanto, aumentare o anche conservare i noli del quadrimestre in
corso, per i piroscafi di seconda classe della Veloce, avrebbe importato
dare a questi piroscafi nolo superiore a quello accettato dai vettori pei
piroscafi suindicati. -
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Ne¢ il servizio della Veloce per questi piroscafi, quale risulta dalle
relazioni dei commissari viaggianti ¢ da altri elementi, puo indurre a
consentire noli maggiori, avuto riguardo non solo al trasporto degli
emigranti, ma anche a quello dei bagagli.

L’ Anglo-Italiana mantenne le sue proposte di aumento per i propri
piroscafi meno buoni, Algeria, Victoria, California, Hesperia, Bolivia,
osservando che il nolo del secondo quadrimestre che il Commissariato
avrebbe voluto eonfermare per il terzo, sarebbe stato inferiore a quello
di altri piroscafi destinati alla linea degli Stati Uniti che hanno con-
simile velocita.

Ma occorre rammentare che, secondo la legge vuole, i noli devono
graduarsi non solo secondo la velocita, ma anche secondo 'assetto
interno, secondo il trattamento fatto agli emigranti e gli altri molteplici
coefficienti della qualita del trasporto; cosi che non possono reggere i
paragoni istituiti dalla Societa con qualche altro piroscafo, il quale,
avendo pur esso scarsa velocita, debba considerarsi come superiore
per adattamento ed assetto interno.

Dalle relazioni dei Commissari governativi imbarcati sui piroscaﬁ
Algeria, Hesperia, Bolivia, Victoria e California risulta che questi
piroscafi si sono dimostrati poco adatti al trasporto degli emigranti.

L’ Algeria (il quale in sei viaggi compiuti ha raggiunto la velocita
oraria media di miglia 10. 37) sebbene costruito nel 1891, ha macchina
di scarsa forza. :

- L’ Hesperia (il quale in sette viaggi ha raggiunto la velocita oraria
media di miglia 10. 32) fu costruito nel 1882. E un vapore da carico
adattato al trasporto degli emigranti, che, nei diversi viaggi compiuti,
¢ stato giudicalo sfavorevolmente dai Commissari imbarcati su di esso.

1l Bolivia, in cinque viaggi, ha raggiunto la velocita oraria media
di miglia 9. 83 ed avrebbe dovuto esser tolto dai piroscafi adibiti al :
trasporto degli emigranti, perché di velocita inferiore a 10 miglia, se
non fosse intervenuta via via la scusante della forza maggiore. & anche
questa una nave da carico costruita nel 1873, adattata al trasporto
degli emigranti. 1 commissari governativi imbarcati su di essa ne
hanno criticato I’assetto.
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1l California, in cinque viaggi, ha raggiunto la velocita oraria media
di miglia 9. 87. K una nave costruita nel 1872 ed anche essa lascia a
desiderare, oltre che per la velocita, per I'assetto interno. ;

Si tratta in conclusione di piroscafi, che raggiungono a stento i-
requisiti minimi voluti dalla legge, e che, anche per la qualita del
trasporto, debbono considerarsi fra { meno buoni adibiti, in servizio
di emigrazione, alla linea degli Stati Uniti.

La Dominion Line insistette nel chiedere, per la linea degli Stati
Uniti, lire 185 per i vapori Cambroman e Varfcouver, lire 205 per i
piroscafi New England e Commonwealth ¢ per due nuovi piroscafi
(Columbus e Mayflower), che aveva dichiarato voler mettere su quella
linea, ma di cui non si & potuto fissare il nolo per il terzo quadrimestre,
non essendo ancora iseritti nella patente.

Per il Cambroman e il Vancouver, si osserva che questi piroscafi
non sono superiori per velocitd, né per classe, ai seguenti piroscafi,
per cui i rispettivi veltori accettarono il nolo di lire 175:

1) Manilla, Archimede, Marco Minghetti della Navigazione Gene-
rale Italiana; :
2) Napolitan Prince e Sicilian Prince del vettore Fornari.

Per i piroscafi New England e Commonwealth il Commissariato
aveva consentito un nolo di lire 195 con un aumento di lire 5 sul
nolo del secondo quadrimestre, che era di lire 190. E cio, per le ragioni
esposte precedentemente nel ragionare delle variazioni che al Com-
missariato era parso eq'uo' consentire ai noli precedentemente in vi-
gore. Si osserva in proposito che questi piroscafi non potrebbero rite-
nersi superiori ai piroscafi Roma e Germania della Societa Patria che
ha accettato il nolo di lire 195, né si potrebbero intieramente equipa-
rare ai piroscafi di prima categoria della Navigazione Generale, del
Nord-deutscher Lloyd, del’Hamburg America Linie e della Veloce.

Inoltre non si pud trascurare che il servizio della Dominion Line
diede luogo, sotto certi rispetti, a vari appunti.

Non solo i Commissari regi a bordo hanno rilevato vari inconve-
nienti, nelle traversate, circa I'assetto delle navi e cirea il modo di re-
clutamento del personale addetto alle slive, composto di persone non
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pratiche, reclutate fra gli emigranti; ma altri inconvenienti ancora si
sono avuti per il trasporto ferroviario da Boston a New York. La Do-
minion Line che fa la linea Napoli-Boston, si & obbligata a trasportare
gratuitamente gli emigranti fino a New York, e, risultando quest’ob-
bligo dalla patente e dai decreti stessi di fissazione dei noli, il percorso
ferroviario Boston-New York viene ad essere come un complemento
della linea marittima esercitata.

Ora si & osservato che in [talia i biglietti ferroviari non furono
sempre dati a coloro che erano diretti a New York, cosicché molli
emigranti, arrivati a Boston, dovettero pagare il biglietto di prosecu-
zione. Oltre di che, I'arrivo degli emigranti a New York ha dato pure
Inogo, per il modo onde era regolato, a gravi lagnanze, sia da parte
delle nosfre autorita consolari, sia da parte delle locali Societa di
patronato.

- In seguito ai richiami fatti, ]a Dominion Line ha assicurato che eli-
minera gli inconvenienti lamentati e 'affidamento da essa dato valse a
- confortare il Commissariato nel consentire, per i due migliori piroseafi,
un nolo di lire 195 anziché di lire 190. Ma il Commissariato non ri-
tenne opportuno andar oltre questo limite, oltreché per le ragioni di
confronto con altri piroscafi indicati piu sopra, anche per attendere
che la Societa dimostri di avere realmente provveduto per il manteni-
mento degli obblighi assunti, in base alla legge, verso gli emigranti
italiani.

Il vettore Eyrcole Saviotti insistette per il piroscafo Balilla nella ri-
chiesta di un aumento di lire 5 in confronto al secondo quadrimestre,
giustificando la sua proposta con il far rilevare che il piroscafo ha
eccellente adattamento interno. Esso pero, nei tre viaggi compiuti sulla
linea degli Stati Uniti, ha mantenuto una velocita oraria media di 9. 99,
inferiore alla minima prescritta dal regolamento per 'emigrazione, per
cui anch’esso, se non fosse stata la scusante della forza maggiore,
avrebbe dovuto essere tolto dalla linea Quindi, pur tenendo conto
dello assetto interno del piroscafo Balilla, tutto considerato, non
parve potesse accogliersi la richiesta di aumenti di nolo.

Il vettore Ottavio Zino insistette per ottenere, per i suoi due piro-
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scafi Attivita ed Equita, un nolo di lire 180 per New York invece del
nolo di lire 165 assegnatogli per il secondo quadrimestre.

A giustificazione della sua domanda egli addusse i seguenti motivi:

1) Il eresciuto rigore nell’applicazione della legge restrittiva sul -
I’immigrazione negli Stati Uniti e il conseguente aumento nel numero
degli emigranti respinti che debbono essere rimpatriati gratuilamente
dal veltore; ¢io che importa un maggiore aggravio per i piccoli vettori;

2) La tassa d’introduzione in dollari 2 stabilita dalle leggi ame-
ricane per i passeggieri in arrivo nei porti federali;

3) Le ingenti spese portuali a New York.

In merito alla prima circostanza addotta dal vettore Zino, si osserva
che non risulta, né dalle informazioni delle nostre autorita consolari
negli Stati Uniti, né dagli elenchi degli emigranti italiani respinti,
inviati periodicamente al Commissariato dalla Societa per la protezione
degli immigranti italiani di New York, che vi sia un aumento nella
percentuale degli emigranti italiani respinti dai porti degli Stati Uniti. *

Inoltre, se il dover riportare indietro gli emigranti respinti costi-
tuisce un onere maggiore per il piceolo armatore che non abbia linee
regolari in confronto alle grandi compagnie, cio ¢ da attribuirsi alle
condizioni speciali in cui si trova il piccolo armatore e non puo avere
“influenza sulla determinazione dei noli.

Quanto alla tassa di immigrazione negli Stati Uniti, ne fu gia tenuto
conto per tutti i veltori nell'assegnazione dei noli, ed i noli per Nuova
York furono aumentati di lire 5, durante il corso del 1° quadrimestre
1903, appunto per- compenso dell’avvenuto aumento di tassa.

Infine, le tasse portuali sono un onere per tutti i vettori, e percio non
si possono prendere in particolare considerazione per uno solo di essi.

In quanto ai due piroscafi Equita ed Attivita, si osserva che questi,
sulla linea degli Stati Uniti, hanno mantenuto una velocita media da 10
a 11 miglia all'ora. In questo riguardo anzi il loro nolo sarebbe su-
periore a quello di piroscafi di uguale od anche maggiore velocita,
ma si & voluto tener conto del trattamento failto agli emigranti e di
altre qualita del trasporto.

Il vettore Giacomo Rossi, per il piroscafo San Gottardo da lui no-
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leggiato, insistette per un nolo di lire 165 per Nuova York e per il
-Brasile, e di lire 175 per il Plata, osservando che, se il suo piroscafo
ha mantenuto una scarsa velocita nell’unico viaggio compiuto, in
servizio di emigrazione, da che & in vigore la nuova legge, cio ¢ dovuto
ad avaria alla macchina, ed aggiungendo che esso ha un buon assetto
interno.

Ma il San Gottardo, nel viaggio compiuto, impiegd 34 giorni
nella traversata da Napoli a Nuova York, e il tenente di vascello, im-
barcato su di esso in qualita di Commissario, espresse il parere che la
scarsa velocita del piroscafo dipendesse da debolezza della macchina o
non da cause di forza maggiore.

In vista di cio, e in attesa di conoscere l'esito degli altri viaggi,
il Commissariato ritenne di non poter approvare per il San Gottardo
un nolo superiore a lire 155 per Nuova York, lire 150 per il Brasile, e
lire 165 pef il Plata, senza metterlo in una condizione di superiorita
in confronto a piroscafi della stessa classe ¢ categoria.

Anche la Societa Anonima Genovese insistette nel chiedere per il
Governor un nolo di lire 160 per Nuova York e di lire 170 per il Plata,
mentre il Commissarialo credeva doversi dare, per le due linee, il
nolo di lire 155 e di lire 165 rispettivamente, e cid per ragioni di pa-
rita con altri piroscafi, non parendo equo consentire pel Governor.

Nel comunicare gli atti al Consiglio superiore di marina, il Com-
missariato, in via di massima, fece presente che, nel valutare le pro-
poste dei vettori chiedenti aumenti di noli, doveva evitarsi una dispa-
rita di trattamento riguardo ai vettori, i cui noli erano gia stati
approvati, al fine di conservare quella graduazione dei noli secondo
la velocita, la classe e la qualita del trasporto, che la legge vuole
stabilita.

Il Consiglio superiore di marina, considerate le ragioni esposte dai
vettori e le osservazioni del Commissariato, diede il suo parere moti-
vato (1).

(1) Vedasi I'AlL. F' riportato a pag. 90.



Premesso che, non essendo intervenute sensibili variazioni nel
mercato dei noli, questi dovessero mantenersi, nel 3° quadrimestre,
invariati, salvo qualche piccola variazione per meglio graduare' i noli
fra i vari piroscafi, il Consiglio accetto la proposta del Commissariato,
che tali variazioni avessero da contenersi nel limite di 5 lire in piit o
in meno. Ed egualmente espresse parere favorevole alle considerazioni
e proposte del Commissariato riguardanti i singoli vettori, tranne per
qualcuno di essi.

Il Ministro degli Affari Esteri, esaminati gli atti e tenuto conto
dell’autorevole parere del Consiglio superiore di marina, stabiii i noli
per il terzo quadrimestire 1903, con il decreto del 16 agosto 1903,
stampato a capo della presente relazione.



ALLEGATI ALLA RELAZIONE

ALLEGATO A,

Noli massimi stabiliti dall’applicazione della legge sull'emigrazione fino al 3° quadrime-
stre 1903, confrontati coi noli proposti dai vettori e con quelli che il Commis-
sariato avrebbe approvato per quest’ultimo quadrimestre.
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Linee degli Stati Uniti.
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T T RO .| 1851 185 | 185 185 | 195 | 200 | 205 | 200 * 200
Tombardin | looiw 'y b Y e ein 185 | 185 | 185 | 185 | 195 | 200 | 205 | 200 * 200
Regina Margherita . . . . . . et e — | 195 | 200 | 205 | 200 * 200
RIHANE S 23 s alie s s 4 e s - =] — — | 195 | 200 | 205 | 200 * 200
B0 o e o NS Cad o R o & —_| = — — | 195 | 200 | 205 | 200 * 9200
i Iy B A R £ —| —| —| = 195 | 200 | 205 | 200 * 900
Washington . . . . . .. .. —| —| —| 175 | 185 | 190 | 195 | 175 * 175
Arvehitnede . o o ¥ Tl e s — |17 | 175 | 175 | 175 | 180 | 195 | 175 *175
Marco Minghetti . . . . . . . —| —=| —| 175 | 175 | 180 | 195 | 175 *17
1L e e R N A — | 175|175 |- — | 175 | 180 | 195 | 175 *17
Vincenzo Florio . . . . . . s —| = =] = —| =] 19| — —
RIBIOONeD & o T S i e e —_ = = = — | 175 | 190 | 170 *170
L o e e S - —| = = =] = 190| 170 *170
La Veloce. i
Nord America’ . ». &+ « . « 175 | 185 | 185 | 185 | 195 | 200 | 200 | 200 * 200
BRVBINT < FBB v s R A s — | 185 — — | 195 | 200 200 | 200 * 200
Duca di Galliexra . . . . . . . — | 18| — — | 195 | 200 | 200 | 200 * 900
i Centro Amierica . o ¢« o . « — | 18| — — | 195 | 200 | 200 | 200 * 200
eneTnele S T e — 18| — | — | 195 | 200 | 200 | 200 * 200
Duchessa di Genova. . . . . . — |18 —| —1! 195 | 200 ! 200 | 200 * 200
.CitthdiNaFoli ........ [ —| —| —| —| 185 | 190 | 200 | 175 190
CithdiMtlano , . . . v« - 4 | —| 175 | 175 175 | 175 | 180 | 190 | 175 175
Citta di Genova, . . . . . . . | — | 175 | 175 175 | 175 | 180 | 190 | 176 175
Citta di Torino . . . . . . . . | 185 | 175 | 175 | 175 | 175 | 180 | 190 | 175 175
s Palmas st sae Ul | — | 178| 175 — — — | 190 | 175 175

(1) I noli segnati con asterisco sono quelli approvati dal Commissariato: quelli senza asterisco

furono stabiliti con decreto del Ministro.
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Seque Linee degli Stati Uniti.
(Da Grenova o da Napoli a Nuova York).
La Patria. |
Genhurtia L0, o &d S R —_ = = - — | 195 | 195 | 195 * 195
BROROR S AR ) 8 Y ! —| —| —| 180 | 185 | 190 | 195| 195 *195
el o e e W) | 165 | 165 | 165 160 | 160 | 165 | 165 165 * 165
PRENR S 4 % @ 0ei 6 My fal el iagee 165 | 165 | 165 | 160 | 160 | 165 | 165 | 165 * 165
LT L TR AR MR L - — | 165 | 165 | 160 | 150 | 150 | 150 | 150 * 150
NBRStR L e e S 165 | 165 | 165 | 160 | 150 | 150 | 165 | 150 * 150
Anglo-Italiana.
AT ¢ R R I S 175 | 165 | 165 | 160 | 160 | 170 | 180 | 175 * 176
REROGIA) & oivrie a0 o S 1o o8 Loils 175 | 165 | 165 | 160 | 160 | 170 | 180 | 175 * 175
VR A e RS AR e — | 165 | 165 | 150 | 150 | 150 | 170 | 150 150
Hesperia \ or v e o o oe e e — | 165 165 | 150 | 145 | 145 | 165 | 145 145
BOBVIA NS v i te . o, e yzizid 165 | 165 | 165 | 150 | 145 | 145 | 165 | 145 145
VIBEDRER = 73 o /oiling Shuar s 165 | 165 | 165 | 150 | 145 | 145 | 1656 | 145 145
CRIMOPHIG 170 s te b & sastuinw — | 165 | 165 | 150 | 140 | 140 | 165 | 140 140
KAPRIBERIR - 55 s v s Qb 165 | 165 | 165 | 150 | 140 — —_| - -
Hamburg-Amerika Linie.
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Seota Varaia e v o i S 165 | 165 | 165 160 | 145 | — | —| — —
GOOFBIR o s s o & & d e s 165 | 165 | — | 155 | 140 — | —| =— —
Auguste Vietoria . . . . . . . —| —| —| . —| —=| —| 20| 200 *20
Giuseppe Fornari. |
Sicilian Prince. . . . . . . . —| —| —I@®170{ 175 | 180 | 185 | 175 *175
Neapolitan Prince . . . . . . —| —| —| — | 175 | 170 | 185 | A75 =17
Trojan Prince . . . - « « « . 165 | 165 | 165 | 160 | 160 [®165| —| —| —
Spartan Prince. . . . . . . .| 165 | 165 | 165 | 160 | 160 |(W165| — — -
Tartar Prinee . . « « « & « . 166 | 165 | 165 | 160 | — | — —_ - -

(@) Nolo provvisorio approvato dal Commissariato.
(6) Nolo approvato dal Commissarialo.
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Segue Linee degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York)
Comp. Génér. Transatlantigue ’
(Dall'Havre a Nuova York).
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Plamonte . . & o L4 5 At ST (AR PPN R (ol IR I v 1 et e L)
Lt RIS SRS R AR S - = = = — | 165 | 180, 160 * 160

(@) 1 noli per la Compagnie Générale Transatlantique furono approvati dal Commissariato.

Bollett. emigraz. N. 13 — 4
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Segue Linee del Brasile,
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).
Ottavio Zino.
Btk Lo, R el 165 | 160 | 160 | 160 | 165 | 165 | 165 | 165 * 165
AIVIER . a5 e P ) 17 # 165 | 160 | 160 | 160 | 165 | 165 | 165 | 165 * 165
Transports maritimes & vapenr. [
B ADdeR s ) 2 et al e 165 | 160 | 160 | 160 | 165 | 165 | 200 | 165 165
8 L aron - P G UM i % 165 | 160 | 160 | 160 | 165 | 165 | 200 | 165 165
Nivernaia sy oR el aiaia] s, 165 | 160 | 160 | 160 = 165 | 165 | 200 | 165 165
P R S R S —| —| —| — | 165 | 165 | 200 165 165
Aquitaine . . . . . .4 o —| —| —|' =/ 165 165|200 | 165 165
Rés Alpes L'. bl st o sikia 1656 | 160 | 160 | — | 165 | 165 | 200 - 165 165
Provence' . . . . . .. .. | 165 160 160 — | 165 | 165 | 200 | 165 165
TRBEREL) N e palie s e o s (it — | 160| 160 | — | 185 | 165 | 200 | 165 165
TBDRIETIO 2 o1/ Soile Tt sifat 8B — | 160 | 160 | — | 165 | 165 | 200 | 165 165
La Veloce
SAVOIBN . o il 7avas — | 160 | 160| — | 180 | 180 | 200 | 180 180
Nord America’ . . « . « « + .« — | 160 | 160 | — | 180 | 180 | 190 | 180 180
Duea di Galliera . . . . . . . — | 160 160 | — | 180 [ 180 | 190 | 180 180
Centro Amervica . . . . . .« — | 160 | 160 |* — | 180 | 180 | 190 | 180 180
Nonesuielh .\ e & «/e o e o — | 160 160 | — | 180 | 180 | 190 | 180 180
Duchessa di Genova. . . . . . — [ 160 | 160 | — | 180 | 180 | 190 | 180 180
Citt diNapoli'. . . . v « . - —| —| —| — | 370 | 170/| 190 | 165 170
Citta di Genova. . . . . . . . 170 | 160 | 160 | — | 165 | 165 | 180 | 165 165
CitthdiMilano . . . . . . .. 165 | 160 | 160 | 160 | 165 | 165 | 180 | 165 165
Tag Palmas sl S bR § B 175 | 160 | 160 | — | 165 | 165 | 180 | 165 165
Citta diiTorino. . «='s o «ls — | 160 | 160 ' — | 165 | 165 | 180 | 165 165
Piemonts . . . . . 175 | 160 | 160 | 1601} =} =) —f — o
1y SR PR SR —|160|160| 160 —| —| —| — -
Ligure Brasiliana | 1 ‘

ReUmbetto - 51+ = @6 e sl 165 | 160 ‘ 160 160 (@) 160/(0) 160 180 | 165 * 16D
Rio Amazonas . . . « « + « » | 165 1 160 | 160 | 160 160/ 160] 180 | 165 * 165

(a) T noli per la Societa Ligure Brasiliana furono approvati dal Commissariato.
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Segue Linea del Plata.

(Da Geenova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)
Archimede. . . . .« ¢ « & . e | =) —f 4851 185°] 200 180 * 180
Vincenzo Florio . . . . . . . =l = | = = =N V900 ] — —
Piemonte . i & o o = oiel s g flie | 1 | - e = 00 - 1) *175
BORrs S shis b s e e —| =] =] = — | — 200 * 175

Italia.
RAVONDRS 10, < | 5. 10k o & @i 80 900 | 170 | 175 | 175 | 185 | 185 | 210 | 185 185
Tseana St ol B 0 fe e ke 190 | 170 | 175 | 175 | 185 | 185 | 210 | 185 185
T Plata, 08 o % s 5 900 | 170 | 175 | 175 | 185 | 185 | 210 | 185 185
Rotoning w93 € 50 4 s s 900 | 170 | 175 | 175 | 185 | 185 | 210 | 185 185
La Veloce
o AP e g ) 7 R 9210 | 185 | 185 | 185 | 200 | 200 | 230 | 200 200
Duca di Galliera. . . . . . . 210 | 185 | 185 | 185 | 200 | 200 | 210 | 200 200
Centro America . . . . . . . 210 | 185 | 185 | 185 | 200 [ 200 | 210 | 200 200
Venezuslli & v o wisiis coivs, ol 210 | 185 | 185 | 185 | 200 | 200 | 210 | 200 200
Duchessa di Genova, . . . . . 190 | 185 | 185 | 185 | 200 | 200 | 210 [ 200 200
Nord America . « « .« » « o » —1| 185 | 185 | — | 200 | 200 | 210 [ 200 200
Citth di Napoli, . sl wioie A il = — | =] 1908 RSO0 1300 190
G AT MIAN0 o1« o oo d 5 190 | 170} 170 | 170 | 185 | 185 | 200 | 180 180
CGitta di Genova. . . . . . + . 190 | 170! 170 | 170 | 185 | 185 | 200 | 180 180
G GITORMD . o - vs & Win — | 170|170 | — | 185 | 185 | 200 | 180 180
Tas Palmag & vl o s vis — | -] = = — — | 200 | 180 180
Ercole Saviotti.
Regina Elena . . . . . . . . —| —=| —| —| —| — | 18| 180 * 180
Balillas; 2 g e s Ty, — = =| = — | = |17 | 170 170

Ottavio Zino
Befafth, & a Na e e e e & 4B —| —| —l=165| 175 |® 175 180 | 175 *17
ATERVILE 53 36 o e N Al —| —| —|®165] 175 [(® 175] 180 | 175 * 175

(@) Nolo provvisorio approvato dal Commissariato.
(b) Nolo approvato dal Commissariato.
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Linea del Centro America.
La Veloce 1
Bavein v e B o e e —_| - - - — | 1200 | 200 | 200 200
Duca di Galliera . . . . . . —| =| =] —| —| 200 200| 200| =200
Centro America . . . . . . . —| = =] = — | 200 | 200 | 200 * 200
AT 1 I R R R | - = =] — — | 200 [ 200 | 200 * 200
Duchessa di Genova. . . . . . —| =] —| — — | 200 | 200 | 200 * 900
Nord America . . . . « « . . el et el — | 200 [ 200 | 200 * 200
CittediNapoli .. ¢ = o o5 o5 —| = —| —| —| 20| 200 | 19 195
Citta di Milano . . . . . s —=i] =] =] =] 200009 195
Citta di Genova. . . . . . . . —| —| —| —| — | 200 200 | 195 195
Cittddi Torino < v v 6 = 5 s =] =] =] —]| —{ 200/ 200 | 195 195
Las PRIORR " i s lakievs sl - = =] = — | 200 | 200 | 195 195
Transatlantica di Barcellona.
Loon XSRS Lt e — | = — | — [(a)195](a) 195{®) 200((c) 195| (a) 195
Bhenos Altres. 00 o] gL | = =] — | — (@195 195 (8) 200/(¢) 195| (@) 195
Manvel Calvo . v < ¢ . ole s — | =] = = [(@ 1%1(0)195 (B) 200((¢) 195| (a) 195
P. de Satrustegui. . . . . . . — | = | — | — [(@) 195 (a) 195](&) 200((c) 195 (@) 195
Montevideo %2 « 5l b sy — | — | — | — [(@195(a)195/() 200|(c) 195( (@) 195
Montserrat. . . . . . . . . . — | = — | — |t 195 (a) 195(®) 200|(s) 195| (@) 195

(@) Dall'Itslia per Puertorico e Habana. Il nolo & fissato in lire 200 per Puerto Limon, Colon,

Sabanilla, Puerto Cabello, Curacao e La Guayra.

() 11 nolo di lice 200 fu proposto per Puertorico e Habana; per il prolungamento a Puerto
Limon, Colon, Sabanilla, Puerto Cabello e La Guayra la Societd propose un nolo di L. 225.

(¢) Questo nolo si riferisce ai viaggi per Portorico e Avana; il nolo che il Commissariato avrebbe
approvato per Puerto Limon, Colon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra, ¢ di lire 200.







Germania.

Amburgo e Brema.

Hamburg Norddeutscher
Amerika Linie Lloyd R
DESTINAZIONI Sud
Qeleri Co;?anlnlnr- Celeri Coer?;rla;r- Americana
RERBIONEARN: o i 4 s iR e » 200. » » . > 200, »
Buenos Aires . o v« .onw o » 200. » . 200. » 200, »
Rio de Janeiro . ... u«.. . 187.50 » 187.50 187.50
Santos . . . .. .. e A » 187.50 » 187.50 187.50
T R o T R » 187.50 » 187.50 187.50
POrBambned . « . aistal s » 187,50 » 187.50 187.50
Belem (Para) ....... s * 200. » » » 200. »
DURIOR | 5, x5k i st g U D » 295, » » » .m_,
LA TGRRIIN |- v icas siom 3o e G » 262 50 » » 262,50
Puerto Cabello ... .« v o\ » 262.50 » » 262.50
BRI, = 2 el v wes e » 262,50 » » 262. 50
Colon. . ... B e v » 262,50 » 4 262. 50
Voara Crae o' ¢ v wws i » 175, » » » »
Avana . . ... i iy B e » 175, » » 175. » »
Nuova Orleans (via Nuova York) 344,50 332. » - » »
Naown Fork = e bas sis ¥ 212.50 200. = 225, » 212.50 »
Boston (via Nuova York) . . . . 228.50 216. » > - .
L0 S S AT » 150, = » * »
Quebee (via Nuova York). . . . 958 .50 246. » - > =
Montreal (via Nuova York) . . . 243, » 235.50 -‘ » »







Frailcla.

Boulogne s/m,

DESTINAZIONI BB | g kg
Montevideo . . . ..., . R e e e & i R - 200
BeRen kit s Uiy L2 e N s b - 200
Rio de Jansiro R R e e - 2 » 200
gl S AT S R IE SIS O 160 140
Halifax e W it Tl P i e e o el 1L » 140
Havre
: Compnagnie Chargeurs
DESTINAZIONT Générale !
Transatlantique Réunis
G R R S A S R 185 *
Montevideo . . . . . MOMIGH ST il Wi et LN i Bl » 150
Buenos Alres . .....,., b e W B » 150
ineg o SO e i 20 S D A » 150
Blo Qo dansire.: s ¢ on sos s v PR e = 150
Bahia ... ... 3 R e R » 150
Cherbourg.
o ~=
a & © =
“. : 8 3 e
= iz 1 = =
DESTINAZIONT g ) £E B ==
1 o =g =
o B < -
3 Z < o =
Nuova York . . . .i o . B Adle 162 .50 162.50 162.50 162,50 »
s s R R * » » » » 201. 20
BRI v v 5 i BA5AIa e g v » » » » 226. 60
Rio de Janeire . ., ,.,.,.... . » » » = 224,60
R ot U1 e v » RSl » » » » 226.60
Monte_viden. il n e S a o T » 200, » » - 226,60
Buenos Alves 7y ., L L. D T e - 200. » - » 226.60

(a) T prezzi dei noli per questa Compagnia
tasso di cambio adottato & di 25,15,

furono indicati dal console in lire sterline, I1
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8t. Nazaire.
DESTINAZIONT Compagnie G#néralr
Transatlantique
La Guayra - ... .. et & b, Pt e Nl 400
Poerto Cabello o o o . #nie v 3 s 0 s 55 s 5w s 0 5 5% s » o 400
Babapillh " wsos s Wi ws s . R Sl TR i el e 400
T e e T e R o N 400
Vora Crus. ... + « « » et (g e TR T H g e 400
BVARE - 5 was e w0 e . R R = FS 400
Bordeaux.
Mess: ies Compagnie Chargeurs
DESTINAZIONI e Géndrale o
Maritimes Transatlantique Réunis
[}
Montevideo . . . ... ... . 50 150
Buenos AXRER 5 i iatarsin @ BB W & 250 » 150
PorogbBio0 . ..« v nx =il 250 » »
PRl . R unalE e s 250 » »
Rio de Janeire . . . . .. - « o « . £50 » »
Pusrto Oabetlo ‘v v v o s o v s 6w o » 400 »
Babandllh. o osd v i aen v » 400 »
e A R e S e e . » 400 »
Ve GPus, « o« vns s v vis o @ » 400
KAVEDR S o s n wiai srwm vid saa # » 400
La Pallice Rochelle.
Panifie
DESTINAZIONL Steam Navigation
Company
Montevides . . .. .. ... Rl R e % o T s v Da 180. » a 210. »
BOSHOE AINEE . 1 e By wa b i aiw s wowie 8 e el gs e » 165. » » 215, »
TG0, 08 FROUIPE i s e e v Ee e T T i i = 150, » = 200, =
Babla . ...« HRp s e el e s ST T AR » 150, = » 200, =
PoroamBuos « e s s & 58 N =y A » 150. » » 200. »

Nota. — [ noli pilt bassi sonn per gli emigranti viaggianti in gruppi; quelli pin alti per

gl emigranti che prendono eabine di famiglia con 2 o 4 lettd.




Marsiglia.
Hamburg Transports Compagnie
DESTINAZIONT Génédrale
» Amerika Linie Maritimes Transatlantique
Montavideo. +on i siud v s . 135. » 170. = »
Buenos Ayres . . ., ...... ay 135, = 170, » .
Rio de Janeiro, + .. ........ 135. » 170. » »
SN R Sy e 1 e e 135, » 170. = »
L T P S i 160, » » »
PRl .. o oiais wiiin g 160, = » »
Lea Guayra. .. , , & OIS, » » 200, »
Puarts Caliello. .« vov v vior o0 » » 200, =
2o R S () S » » 200. »
R oo o o o e e e e » » 200, »
O OO L i s e g Fdlae 180. » - » »
RVRBR - 3l 2l e e bstie n .m 130, » » »
DOl Dol eRNg. .. . vs vovin sinie 312, » » »
Hoovh Tork v v.v oe wrivain = 182,50 > -
Boston . . i W A . 202.50 » »
L . & 205, » » _
Montreal . . . , | A . 205, » » -
Portogalld e Spagna,
Lisbona.
- o -]
Iz |4z 3| éw £ | of Egé
DESTINAZIONI 2| 4 2 | 2 E‘E 55| =3 &3 ;é"g
vl = 5-. g | g3 | B° | A= | =8 |g22
P 2 - 55 3 S 2 2%
Montevideo . ... .. . 160 160 160 » » » » - -
Buenos Afres . .. ..... 160 160 | 160 » » - » » »
Rio de Janeiro ..., ... 128 128 128 | » 116 116 118 » -
Belem (Pard) . ... ... ” » . » 125 125 125 » 125 »
Manaos ... .. ‘e - » » 170 170 170 » 170 -
Foovs Work : & o 2w oo s » » » » > - » » 210
B

























Buenos
Navigazione - Amburghese
DESTINAZI.ONI Generale La Veloce Tialia Puglia Sud-
Italiana Americana
Genova . . . . www el s . 200. = 200, = 190, » 170, » »
MAPGH ¢ + s wim s o5 somn 5 2o 200, = 200. » 180, = 170, » »
Messina , . o 0 R e 210, = 210, » 200. » 130. = »
Catanle, . 0w i.cv i id e . 210. » 210. = 200, = 180, » »
PRI 5" v wis wa ol . 210. » 210, = 200. » 180, = -
Barcellona (1). « + « ¢ v ¢ s ¢ o 205, » 2053, » 105, » » »
Whgo Wi e s wizeia wie o in v s » » » » 200, »
Callce (1) o » s dio s aw simn » » > » -
Malaga (1) o0 o o o v v 00 s o = » » = %
Mmiglia.......-...... » » » » »
Che‘rbourg-.‘........... » » » » 235, »
Bordeatx o s » o5 avim vine v » " » » »
LaPallion . . oo o6 we s nas » - » » .
Livepponls i v v el Wl » . » - -
Sonthampton . . .« « « v s+ 0 » » » > >
Lisbana: o i s e oa AT » » » » »
AmbUrgo . . « s 0 e s b w0 an » » » » 225. »
e I » » » > >
ADVETBA o o s v v » o v v 5 5 0 » » » » »
Da Genova o Napoli a Buenos 4
Aires (prepagato) . . . « . e 197.50 167,50 « » »

gy < e 207.50 | 185 . .

Nota. — Queste notizie furono comunicate dalla Camera italiana di commercio ed arti di Buenos Aires.




Aires,

i Transports Pacific Royal |M geries | Norddeut
i A.Fulch e C. i
Dicertinns Maritimes 8. N. C. Mail Maritimes Lloyd
180, » 160, » 180, » » » » >
180. » 160, » 180, » » » » »
190, » = - » » » »
190, » » » » » » »
190. = » » . » - »
180, » 160. » - .- - . -
180, » 1;1‘5. . » 201.60 200, » 200, » 150, »
180 = 160, =» - » » » »
= 160, » » » » » -
- 160, » 180, » » » B »
% » » » 226 80 . »
- » » > » 185. » . »
» L4 » 201.60 > » »
» » » 226.80 » » »
» » » » 226 80 » 225, »
» » » 201.60 . 150 » »
» s » = » » » 200, »
» > « » » » 200. »
» » « » 52, » » 200, »
177. » . 177.50 . » » »
» » » ‘» » » »

1) Pei porti della Spagna si pagano 5 live, in pitt per diritti dovuti al Governo spagnuolo,
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Antecaro C,

Noli praticati negli anni 1898, 1899, 1900 e 1901 per il trasporto di passeggieri
confronto con i noli massimi per le stesse destinazioni, stabiliti a

A, — Nuova

PORTO
SOCIETA di 1898
partenza
Navigazione Generale Italiapa . . . . . . + 4 . o 0 o 4 Genova s
Napoli 126
LaVeIoce.‘......................| Genova =
E Napoli |r .
Anchor Line (ora Anglo-Italiana, no'eggiatrice) . . . . . Genova l =
Napoli | 126 a 156
Cyprien Fabre e C. (ora La Patria, noleggiatrice) . . . . Genova =
Napoli 126
Prince Line (ora Fornari, noleggiatore). . . . . . . . . ‘ Genova 120
. Napoli 146 a 156
Hemburg-Amerika Lifie. o o oo o v @ 3 w6 o by | Genova 190 a 125
Napoli 156
Nocddeotechor Tloyd -, + vie v swey w8 w9 ane o .| Genova 120 a 125
Napoli 156 a 166
Transatlantica di Barcellona. . . . .. ... . ... .  Genova §
Napoli .

(1) T dati contenuti nel presente prospetto, per gli anni 1898, 1899, 1900 e per i primi 8 mesi
del 1901, sono stati forniti dai RR. Ispettori dell'emigrazione dei porti di Genova, Napoli e Pa-

lermo.
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di 3" classe dall'Italia a Nuova York, a Rio de Janeiro e Santos, e al Plata, in
norma della legge 31 gennaio 1901 per gli anni 1902 e 1903 (1).

York.
1901 15
159 150 o R
gennaio- settembre- (2) g
-agosto -dicembre (2)
180 180 180 {
1752 185 | 175 a 185 |- 175 a 200
126 a 160 165 165 a 185 )
» : 175 a 190
{ 170 a 185 | 175 a 185 175 a 200
g S 175 a 185
1 Y X ; 165 a 175 | 150 a 165 140 a 170
126 a 160 165 165 a 191
i ; X L e 160 a 180 | 150 a 195
126 a 160 165 165 !
115 180 a 200 | 165 a 180
165 160 a 165 165 a 180
146 2 160 | 165 a 175 165 a 185
125 a 200 200 200 .
. 165 a 210 | 155 a 190 140 a 190
156 a 186 191 165 2 191 )
125 a 200 200 200
210 185 190 a 200
156 a 186 191 191
. 180 180 !
175 175 175 a 180
# i 165 a 180 :

(2) Nell'allegato 4 a pag. 45 sono indicati dettagliatamente i noli consentiti ai vari veltori per
ciageun piroscafo dall’attuazione della legge in poi. Nel presente prospelto sono indicati soltanto i
piti alti e i piii bassi fra i noli massimi stabiliti dal Ministro o approvati dal Gommissariato.
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B. — Rio de Janeiro

PORTO
SOCIETA di 1898
partenza
Navigazione Generale Italiana . . . . . . . ... ... Genova 150 a 170
Napoli %
La Veloce . . . . . bl RO L T e S Genova 130 a 150
Napoli 130
Lx TipareBehcilinng: o U L e e S Genova 130 a 150
‘ Napoli ”
Transports maritimes., . . . . . . . RS i Genova 100 a 140
Napoli 5 :
OttavioZino.....l.. ...... Genova -
Napoli =
==
‘ PORTO
SOCIETA di 1898
partenza
Navigazione Generale Italiana . . . . . . BN o i Genova 170
Napoli =
S IO e e e e Genova i
Napoli >
MG = = e e e i ‘R Genova i
* Napoli n
Puglia (ora Saviotli, noleggiatore) . . . . . . , .. .. Genova 153 a 160
Napoli @
(O DT S E R T R e D TR S Genova -
Napoli i
Lranaports TattiiOn .. ¢ s i sl iom oo dn e g Genova 153 a 160
Napoli 160 a 176
Transatlantica di Barcellona. . . . + & « v o« &« & o . Genova »
Napoli =




e Santos (’Bmlla).

1656 a 180

1901 1908
1899 1900 1902 gennaio-
ennaio- settembre- &
‘-aéoato -dieembre fpeaio
5 150 150 a 170
H v 190 188 160 165 a 180
., n »
140 2 170 | 150 a 170 150
150 150 a 170 | 150 a 170 ‘ 165 a 175 160 165 2 180
5 150
o i i 165 160 a 185 | 160 a 185
110 a 150 | 130 a 170 | - 150 a 170 x ,
i s . s ‘ 150 a 165 160 165
: . = zi 165 160 165
Plata.
1901 1902
1899 1900 1902 gennaio- -
gennaio- settembre- -agosto
-agosto -dicembre
7 0 |
oS R Wt a8 B R { 1702230 | 170 a 185 | 185 a 200
mlgom 3 = 0 TE’O { 170 a 210 170 a 175 185 a 200
5 70
=4
’ ot ] 175 2 200 | 170 a 175 185
- L " h
150 a 180 | 180 a 200 150 Em“m ' }
k] » ”
4 180 a 200 | 100 a 170
: 180 a 200 100 ‘ 170 » 10 . .
150 a 180 | 180 a 200 150 1 :
i ; f 150 a 190 170 180
80 a 200
’ Faas oot t 175 a 190 170 180
i
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ArLeGaTo D.

Noli effettivamente praticati dai vettori nei mesi di aprile, maggio,
giugno, luglio e agosto 1903.

A Aprile. i3
Nort
Porto
k4 ' 2'- o
Piroscart ai DESTINAZIONE 8 | o3 8| =5
2 | 5848 | 83
partenza 5° [ #2=| 5>
= = s > A
] e ) e
= 'ﬂ‘ -}
Nuvigazione Generale Italiana. N
Regina Margherita, ..o v 0w on 0 2 Genova |Plata . ... .. 230 | 200 200
EIBRER « Jor 5. ica. » S s o1e s o 1d. Nuova York . . . 200 195% | 20
’
Lombardia . . ¢ .4 ¢« . 1d. 1d. 3 vV 200 195 *
T S S S SR e Td. PHR o s 230 | 200 200
AR 55 Se s vh rs e ke s O, 1d. Nuova Orleans . 200 195 *
Washington . ... .... o Wi 1d. Nuova York . . . 190 I5* | 190
Sardegng . . o s 400 6s e 1d. Id. 5 s 195 *
0 e R o i 1d. Plata, 6 e eieis 230 200 200
La Veloce.
| Brasile. . .. .. 190 180 130
Duchessa di Genova. . . . B - Genova ’
Pitea A0 s 210 | 200 200
Citta di Genova . . . . e 1d. Nuova York. . . 185 175 % | 180
Nord America ., . ... S 4. 1d. % 195 195 * | 105101)
Venasnlls © iaa s v ooie b s 1d. PRI v 2. ¢'0lle o 210 200 155
Citta di Torino. . . . .. . . Id. Nuova York. . . 185 [ 175 * | 180
Norddeutscher Lloyd.
TADO >y Baliea0a) W< oy e o H) Genova | Nuova Yurk . . . 195 195 % | 200
Weimar, . . .. . bk . Id. 1d, N 190 100 * | 100
Konig Atbert. . . .. ... NS 1d. 1d. O o 200 190 % | 195
TIOYO Le w o'y .45 o a P~ 1d. Id. o 105 105 % | 200
Prinzess Irene . . . . . .. ” (e 1d. 1d. o o 200 190 * | 195
NB. — Con decreto del Commissariato in data 13 marzo 1903, ai vettori venne tito un a

di einque lire sui noli massimi
1 vista della maggiore tassa di
asterisco le cifre dei noli massi

tassa di sbhareo.

- () Il vettore praticd il nolo di lire 195 per gli emigranti imbarcati a Genova;

barcati a Napoli.

per gli Stati Uniti, gia fissati o approvati pec il primo quadrimestre; e cid
sharco a carico dei vettori, stabilita dal Governo federale. Sono segnate con
mi che con il detto decreto furono elevate di lire 3, per 'aumento della

e di lire 200 per quelli im.






Segue Aprile.
Now
Porto _
ﬁ__
Piroscart di DESTINAZIONE =£ | 85| =5
= .-E.y a;
partenza g.;' éﬁg =F
a3 | =¥ &3
- .utl ‘£ k-4
Anglo-Italiana.
GRliteain. i e saie e b Al e Napoli | Nuova York. .. .. 160 140 * 145
Victoria. . « i P R e . 1a. Id. O 160 145 # 150
GRISEIIN o v wow s BE oae s e Id. 1d. T 170 160 * 165
Ottavio Zino.
SR S 'y e e s e i Genova | Nuova York. ., .. 180 160 * 163
Dominion Line.
CIRRBTOamn. | o v e Ca e NE Genovk | Bostuhi. o« v v v 180 175 * 180
CORIMER RN . s i A e e b Napoli B BT ) 8 W 190 190 * 195
Transports maritimes.
LT R R S 200 165 160
TERNE i 5tera, bpie il e T P Gonov&t
PIE oo iidielen 200 180 180
AIERIA o miiace Erahs Id. Bk % s 5w 200 180 180
AQUItHDE. ' oo 0 sk P RN S Id. oy T TR 200 185 150
Eyeole Saviotti. i
FEoBiid BN . s s e e e Napoli Nuova York. .. .. 170 170 * 175
Gimcomo Rossi,
B GOLtRIS . & v o6 o0 w S Genova | Nuova York. .. .. 160 160 * 160




Maggio.
Nowur
Porro

“ e | Bz | .2

Pmroscart di DEesTiNAzIONE =5 |58 | 98

g8 | 353 | 3%

partenza 2:- .,z= =P

i3 | TP | &

~ _g-u =

Navigazione Generale Italiana.

BRI o s7ccoe s »ov0e 9% oy oo Genova | Nuova York. . . .. 200 195

5 e e e ) AT e TR e e Id. PO oo % wrwE 200 200

Marco Minghetti. . « . . ... . . T 1d. Nuova York . . . .. 195 10 180

Coabrlae - o oniv a9 AP R S Id. 1d. i W 205 200 195

Regina Margherita. . .+ .o o 0 o0 4 s 1d. Plata . ...« .. «| 280 | 200 200

La Veloce.

Duca di Galliera . . . .+ 4 « P Genova | Nuova York. .. .. 200 200 190

Citth di Napoli. o » .« o v 0 o5 00 0 u s Id. Id. e 200 190 183

BV = v e o mme st 1d. PSR s sas w20 ] SO0 190

Ias Palmas . ....... AR A LR Id. Brasile. . . . . ..« 180 185 160

Citth di Milano .. . . .. .. T Id. Nuova York. . . .. 200 180 180

Centro AMBLIGA « o o o o s ¢ o % s 04w 1d. Plagh: vo v v swn 210 200 185

Norddeutscher Lloyd.

G_sr; W e N 5 el e Genova | Nuova York. . . .. 190 190 190

Hohenzollerni . o+ s wn o s s s 68 #8 = 44 14, Id. aalE e 200 200 200

Weiniar « v o o o 5 50082 = o e 1d. 1d. T 190 190 190

Konig Albert. . . o + o « = » Il At 53 Id. 1d 200 | 200 200

Hamburg-Amerika Linie.

Belgravia. « .« v o« A e Napoli | Nuova York. . ...| 200 | 180* | 185(1)

PalabiR « o s o8 vb w2 v P Genova 1d. e 200 190 190

Phoenlcia . . : « =« 3 B et Id. 1d. N 200 180 190

Ttalia.
Antonina . .+ o o0« o aw e e Genova | Plata + « o s« oo 210 135 185
La Plata e T e N Id. T + cens rnma 210 185 185

1) La partenza del Belgravia era annunziata per il 30 aprile. Il nolo

stabilito dul Ministro degli Affari Esteri, per il1 &rsn.mo quadrimestre 1903, nolo che fu aumentato di

con 1l decreto del Commissariato del 13 marzo

massimo indicato (L. 180) é guello

re 5
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Segue Maggio.

Nowur
Porto
o e"‘ o
Prroscarr di DesTiNazioXe g | 58| =8
g3 | 384 | 53
partenza &> é== xips
By 5.3 &5
_v'G <
La Pairia. :
QOPMADNIR . o« coon v @ 8 v olm guete aie Napoli | Nuova York.....| 200 105 105
(5 H R A A R T oy S oo B 1d. S I Rl B 165 165
Neusttls o 4 0 7% @ s aa d s vio winies Id. 4 1d. wiers wal | - 163 150 150
A P S WAL W TS ik (oS [ Id. W e et e | et Phise
Compagnia Transatlantica di Bareellona.
LR BTL & son wics co:aio, w6l o155 phhins ol ok bone Genova | Centro America . . .| 200 195 105
Montevideo . . « o ivo ca v e su v s 1d. Nuova York. . . « . 185 180 170
La Ligure-Brasiliana,
ReUmberto . . . o v .o v oo vousaee| Genova |Brasile.. .. ... 160 160 | 160
. Para. . 160 180 160
(1757 S SAGAIRR S o < 1d. Brasile. .
Manaos 185 185 185
Giuseppe Fornari,
Napolitan Prince. . « o .+ o« s+ sv v .. | Genova | Nuova York. .. ..| 180 170 170
Trojan Prines . . s« o cvon s v 0 o0 e Napoli 1d. ce s o] 170 163 165
Anglo-Italiana.
BORDOPIN A o o V% 0y o iais v 4 sy o e Napoli | Nuova York. . ... 160 145 145
BOAVER ST0 5 iR e oih e e 0 eveni v weRe UM T it R 1d. eia slaw | 160 145 45
POPUBIR ' v5rsl alihiate ke niesies b aile Id. Id. Goie e lova 175 170 170
Dominion Line.
WAROMEPIR & 5770 o 6. 74 4705 BVE TG T s Genova | Boston, . o .. ... 185 175 175
CRMBYOHRI ™S oy o e 5.0 285, SO v e 1d. £ PRI L o 185 175 175
Transports maritimes.
y Brasile. . i oo 200 105 180
FIREOD 5" 5. wlhe s i SR L 1o R da) W PR Genova
. !Piata ........| 200 | 150 | 1%
PrOVOUGS. o 54 ais/o o 8 6 %5 0w sais o0 Id. PIIN. .5 ols scoa 200 180 180
Lan - BlaN = 8 Ml @ pa et e 1 e Id. Brasile. . ... ... ] 200 165 160
Societd Anonima Genovese.
COVEIRON 0 5 s’ lniunl Taizet Ss /ar & (%R 4 AR Genova | Plata .s i v 175 170 170
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. Lnf“ Linee

Prova e centrale America meridionale

. PIROSCAFI i Numero Velocita | Numero Velociti

di dei media dei mrdia

s visgsi n :jau viaggt in I:jm

compiuti viaggi eompiuti viaggi

Duchessa di Genova . . . . .. .. .| 18.19% » » 10 13,10
Oitta dl Napoli « o . . 5 s o s o0 « o | 13.04 5 12.69 X »

Citta di Milano, . . .. ..« . v .. 13.05 r 4 11.38 1 10.77

Citth @i Torino . + + + « « « v « « « « | 13.28 11.09 2 11.25

Las Palmas . . .. « o s o5+ « « o] 12,00 11.06 (] 1107

Oltth di. Genova . o vt vaie aw s 11.94 3 10.73 6 10.83

Norddeutscher Lloyd.
Lahn L gt b A, T 16 o7* 14 16.33 - ‘'
TEMTR. oo o ais i e aE e B .| 16.20 15 16. 10 » »
Prinzess Irene . . . . . . . e s x| 17.48 1 15.58 » »
Hoilg Albark .« v o o5 Phas e 16.08 1 15.38 » »
Hohenzollern . . . . . « = v o 0 a s » 9 15.10 » »
Neckar . . o v 0 oo 0 s wowow v - 15.40% 1 13.72 = -
GOra « o« o o a0 o2 w s e -, 13.90 1 13.78 - »
Weimar R T S R B i R R e 13 84 8 13.00 » »
Hamburg-Amerika Linie.

Augusts Viotoria.. s »e o s s o 17.87% 2 16.85 » -
PRIAA o oa o v skwinn aiaiove w | 3485 5 12.34 - »
Phoenicia . . . . . . o A « | 14.08 [ 12.07 - »
Beotia R A s 12.20 5 10.37 - »
Biellia . . s« . « . - 12.14 4 10.36 » -

BRI = boat g s e s i2.45 3 9.83 1 10,48
Belgravife « o « o v v v a5 0 v % 5. | 1308 » » » »
MoK o o 2w waw o e e beie v on ] SRCETY > » » »
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L Lnee ' Liner
Prova Py c.ntrll: Ameriea meridionale
PIROSCAFI pecialel Numero | Velocita | Numero | Velocita
di dei medin det media
in bhase in base
velocita viaggi ai viaggi ai
compinti viaggi compiuti viaggi
Ttalia.
Ravenna 3 g ISl «| 1285 3 11,89 6 2.15
RN L w2 T w e e L n 12.90 » » 11.85
L PIRtE < | 4:v'e ezn o e S 12.80 » » 10 11.71
F T TR M e P S S 13. » » » 10 11.49
La Patria.
Oermamla . o «ovov viv i n E e 17.78 2 13.55 » »
T R O P SRR 17.10 10 14.34 » >
BBR G ucid e e SR 13 98 9 10.94 » =
PRIIE v d% s a5 s aen v anm| 1544 9 10.87 . »
MWanalln ¢ i« i od o ataw aon™s ol 11.83 8 10.59 - »
NOGSEER . o0 o 0+ ; . 13.18 7 10.58 » »
Compagnia Transatlantica
di Bareellona.
Montevideo . . . . .. ... Siw e e T8 8 13.12 - »
Paehos Ael 1. = n s Jtue win @ e 14,82 4 12.33 » »
Leone XIIT. ... .. T e 2 12.67 2 12.67
Manuol Calwd o viv o v o wa | 18: »® 4 12.19 » >
P.de Batrustegui. . . ... .. . .| 12.60 » » 4 13.16
Montserrat . . . . . B alinn e wie e e 13.79 » » » »
\ .
La L.-'gure Brasiliana
Re Unbiorto: ¢ v o o ¢ +.0 R et B | 5 > » 9 11.26
, Rio Amagonas . . . . ... 4.4 «| 1218 1 10.33 6 11.04
P PR S s .| 1228 » » f 10.85
Colomhn - s wa i ain Souamled wia «{ 11.88 - » 9 10.67



PREERE . M Lixex
Prova @ .centrale America meridionale
PIROSCAFI Wesisie Numero | Velocita | Numero | Velocita
ai dei media dei media
W visggi in ::.la visgul in :[“a
compiuti viaggi compiuti viaggi
Giuseppe Fornari.
Napolitan Pringe. . . ... ... . .| 47 13.42 . -
Sicilian Pringe . . .« + 4 « + 5 « s +| 28 12.40 » »
Bpartan PERoS o o o i sone b4 g 12.87 4 11.29 - .
Trofats PHDO® . o . v 0 o v o608 s 12.30 10 11.43 » -
Anglo-Italiana. l p
Calaboll, o ovccs = vos v s bmms 2w 14.04 11 11.76 = -
Perugia. . . . . S e e e 6 13.60 10 11.88 » »
Algeria . . N e e T . «| ‘M58 6 10.37 » »
Hesperia b R e W R 11.70 7 10.32 » -
Wihotil . . o= =nin som s v w . 12.10 5 10.20 » »
BolWIE o/« ciowvie w550 v w b 12.76 5 9.83 ¥ >
CRLONAIN & & ' 5 a0 wonim wias sl 12.68 4 0,87 » »
Ottavio Zino.
;TS SN SESRe R o K0 2 11.52 10.97
ARl L% C e A s 11.54 10.07 3 10.71
Dominion Line.
Commonwealth . . . . .. PR W 6 14.28 » »
New England. . . .« ¢ ¢ « /s s s s 15. 30*| 3 13.61 » »
VRUCHRYSY: + 5 o o s nnis wne v <] 1508 8 12.33 » »
Cambroman. . + « « « v v « » o s 0 s 14.35 8 11.66 » »







Avvrearo F,

PARERE DEL CONSIGLIO SUPERIORE DI MARINA.

(Adunanza dell’11 agosto 1903).

Presenti: Vice-ammiraglio Parumso, presidente — Vice-ammiraglio
MirApeLLo, membro ordinario — Contrammiraglio Gavorrr, membro ordinario
— Direttore generale Guercr, membro ordinario — Ispettore macchinista
SanGuiNerrr, membro ordinario — Ispettore della Capitanerie di porto, diret-
tore generale della marina mercantile, Frorrro, membro straordinarvio.

Determinazione dei noli per il trasporto degli emigranti,
durante il 3° quadrimestre 1903.

Veduta la nota ministeriale con la quale il Consiglio, a termini dell’ar-
ticolo 14 della legge sull’emigrazione, & chiamato a pronunciarsi circa la
misura dei noli massimi da stabilirsi pel 3° quadrimestre del corrente anno,
in seguito al rifiuto opposto da aleuni vettori di accettare i prezzi dei noli
proposti dal Commissariato dell’emigrazione, come & avvenuto nei quadri-
mestri precedenti;

Udita la lettura della relazione, nella quale sono riassunte sia le argo-
mentazioni svolte dai vettori a giustificazione degli aumenti richiesti, sia le
ragioni per le quali il Commissariato crede equo di fissare i noli nella misura
da esso proposta;

Tenuti presenti i criteri di massima adottati nelle precedenti delibera-
zioni ¢ dopo ampia ed esauriente discussione;

Visto che in generale i vettori hanno proposto pel prossimo quadri-
mestre gli stessi noli domandati per quello in corso, ma che non furono accet-
tati integralmente, pur avendo aleuni di essi praticati nel 2° quadrimestre
noli inferiori a quelli fissati;

Visti i concordi pareri della Direzione generale della Marina mercantile,
delle principali Camere di commercio e degli ispettori di emigrazione cirea la
convenienza di mantenere, per la massima parte, gli attuali noli abbastanza
equi, salyo qualche lieve variazione per aleuni piroscafi;



a1

Tenuto presente che in generale non si sono verificate variazioni di ri-
lievo per quanto riguarda le condizioni del mercato mondiale pel trasporto
dei passeggieri di terza classe; ;

Il Consiglio si pronuncia, in massima, favorevole al mantenimento dei
noli attuali, salvo in taluni casi qualche lieve aumento o diminuzione per me-
glio graduare, come ha riconosciuto il Commissariato stesso, i noli fra i vari
piroscafi, ed eliminare possibilmente ogni disparita di trattamento fra piroscafi
in condizioni pressoche uguali. Ed accettando per tali aumenti o diminuzioni
illimite di lire 5 proposto dal Commissariato, il Consiglio & di avviso che, per
quanto concerne i vettori, i quali, o per tutti i propri piroscafi e per tutte le
linee, o solo per alcuni piroscafi e per alcune linee, non recedettero dalle loro
pretese, i noli pel 3° quadrimestre del corrente anno potrebbero essere equa-
mente fissati come segue:

1° Societa Ifalia. Tenuto conto delle giuste considerazioni fatte dal
Commissariato e riassunte dal relatore nella sua relazione, alle quali si puo
anche aggiungere che, per le linee del Sud America, i noli pel viaggio di ri-
torno sono aumentati, per il eresciuto traffico delle merei, si ritiene equo il
nolo stabilito pel quadrimestre in corso per i plroseaﬁ di detta, Societa, tanto
per le linee del Nord America quanto per le altre..

2¢ Transports maritimes. Considerato che i noli proposti dal Commis-
sariato e che sono quelli del quadrimestre in corso, in lire 165 per il Brasile
e lire 180 per il Plata, sono abbastunza rimunerativi, e che il servizio fatto
dalla Societd avrebbe dato lnogo a qualche lagnanza per i viaggi di ritorno,
si ritiene che i noli suddetti possano essere approvati per il prossimo qua-
drimestre.

20 Transallantica di Barcellona. Per le considerazioni svolte dal rela-
tore, cui -1 Consiglio si associa, si approva che siano mantenuti i noli attuali
di lire 180 par la linea di New York (mantenendosi anche i noli del secondo
quadrimestre per i prolungamenti di questa linea e ciod lire 200 per 'Avana,
live 225 per Vera Cruz) e lire 195 per la linea del Cen‘ro America, mentre
per la linea del Plata si potrebbe accordare un aumento di lire 5, portando
cosl il nolo da lire 180, com’¢ attualmente, a live 185.

4° Societd La Veloce. Anche per i pivoscafi di questa Societa si riten-
gono equi inoli proposti dal Commissariato, e solo si riconosce giusto di
aumentare per la linea di Nuova York quello del piroscafo “ Citta di Napoli ,,
che, per le sue qualita nautiche, non pud essere classificato in 25 categoria.
Per questo piroscafo sembra che il nolo potrebbe essere equamente fissato in
lire 190 come pel quadrimestre in corso.

5° Societd dnglo Italiana. A rignardo dei piroscafi di questa Societa,
Algeria, Hesperia, Bolivia, Victoria e California, che non sono certo fra i
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migliori per velocith, assetto interno, trattamento ecc., non si ravvisano giu-
stificate le richieste di aumento, ma si ritengono invece equi, per le scarse
qualita nautiche di essi, i noli attuali, come fa proposto dal Commissariato .

6° Dominion Line. Per le ragioni addotte nella relazione, ciod per
uguaglianza di trattamento con piroscafi consimili di altri vettori, e visto
anche le osservazioni, a cui ha dato luogo il servizio per parte di detta Societa,
si approvano i noli proposti dal Commissariato pel prossimo quadrimestre.

7 Ercole Saviotti. Non si ravvisa accettabile 'aumento richiesto da
questo vettore pel piroscafo * Balilla ,. Tenuto perd conto dell’assetto di
esso e del trattamento fatto agli emigranti. non sembra giustificata la ridu-
zione proposta dal Commissariato per la linea degli Stati Uniti e quindi si
propone che, per questa linea sia, mantenuto il nolo attuale di lire 165, e
per quella dal Plata sia fissato il nolo di lire 170.

8° Ottavio Zino. 11 Consiglio, mentre riconosce fondate le ragioni
addotte dal Commissariato per negare il forte aumento richiesto, da lire 165
a lire 180, per gli Stati Uniti, tuttavia, associandosi all'avviso del relatore,
ritiene che sia il caso di accordare un aumento di live 5 sui noli proposti dal
Commissariato stesso, pei piroscafi © Attiviti » ed “ Equitd , di detto vettore
e principalmente per quello avente una velocita superiore alle 11 miglia,
visto che per piroscafi di altri vettori, dotati di veloeith inferiore od uguale
all’incirea, vennero stabiliti noli da lire 170 a lire 180.

9° Giacomo Rossi. Si approvano i noli proposti dal Commissariato
pel piroseafo “ San Gottardo ,, che si rayvisano equi ed in relazione alle
scarse qualita nautiche di esso.

10° Societa Anonima Genovese. Pel piroscafo di questa Societa si ap-
prova che siano mantenuti i noli del quadrimestre in corso, in conformita
alla proposta del relatore, e per le ragioni da esso addotte, a cui il Consiglio
si associa.

Firmati: Frorrro, Saxcuizer:, Gugerer, Gavorrr, Miraseto, Pavuvaso.



