RELAZIONE DEL GOMMISSARIATO SUI PREZZ! DEI NOLI

per il trasporto degli emigranti,per il primo.quadrimestre dell’anno 1902

L 4 L

La legge sull’emigrazione (art. 14) prescrive che i prezzi dei
noli che i vettori si propongono di percepire dagli emigranti deh-
bano sottoporsi alla preventiva appro‘svazione del Commissariato,
per periodi quadrimestrali, secondo certe norme che la legge
stessa ¢ 1l regolamento definiscono. I1 Commissariato ha pr"eso in
edame le proposte fatte dai vettori per 1 primi quattro mesi del
1902. 1 coefficienti da prendersi in considerazione per siffatto studio
sono svariati, ed & cosa molto ardua il riconoscere I'importanza
dei singoli elementi e 'azione loro mutua e complessiva. Se si
trattasse di trasportare ogni mese pressa poco lo stesso numero
di emigranti su ciascuna linea, sopra vapori che fossero sempre
1 medesimi, destinati unicamente agli emigranti, si potrebbe fare
un calcolo di- quanto costa il trasporto a testa, per vitto, per car-
bone, per assistenza sanitaria ¢ via dicendo, e aggiungervi 1’inte-
resse commerciale del capitale impiegato, con un margine ragio-
nevole di profitto per I’imprenditore, poiché in tal caso la spesa
sarebbe proporzionale al numero degli emigranti, in una ragione
costante per ogni individuo imbarcato.

Basterebbe allora tener conto delle condizioni proprie di ciascun
vapore sulle diverse linee, cioé velocita, adattamento dei locali a
bordo e simili, facendo per ognuno di codesti fattori una scala, per
cosi dire, di punti di merito, come quando una commissione di
esami deve dare il suo giudizio su parecchie materie. Cosi, ad
esempio, si potrebbe calcolare linfluenza dei prezzi del carbon
fossile, in ragione della velocity oraria del piroscafo e del numero
dei giorni di navigazione.
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Ma i piroscafi non sono addetti esclusivamente al trasporto degli
emigranti; essi prendono viaggiatori di 1* e 2¢ classe e mer-
canzie. T vettori non considerano i noli da pagarsi dagli emigranti
isolatamente da ogni altro traffico, ma tepgono conto simultanea-
mente dei diversi elementi del loro commercio.

Nel fissare i noli i vettori devone aver riguardo, non soltanto
al numero degli emigranti in partenza, rispetto al numero totale
delle cuccette disponibili nei corridoi, ma anche alla probabilita
di avere al ritorno un carico di passeggieri di 3* classe da rim-
patriare; e combinare questi dati col movimento dei viaggiatori
di 1* e 2¢classe e colla fatilita, o meno, di fare un sufficiente
carico di merei, cosi nell'andata, come nel ritorno.

Né si puo disconoscere che il vettore si guida col criteri com-
merciali, anche per approfittare dei mesi di maggior richiesta,
cioé quando la corrente degli emigranti é molto intensa, per te-
nere i noli pitt elevati, nella previsione di doverli poi ribassare,
quando i viaggiatori saranno pochi. ,

A tutto cid si aggiungono l'aggio dell’oro variabile e le minac-
cie di rincaro delle mercedi per causa degli scioperi della gente
di mare e via dicendo.

D’altro lato, il legislatore ha inteso di considerare il trasporto
degli emigranti indipendentemente da ogni altro ramo di traf-
fico marittimo, e volle che i noli per essi venissero sottoposti
all'approvazione del Commissariato, pei limiti di mazimum, se-
condo le diverse linee e qualita dei piroscafi, di quattro in quatiro
mesi. '

Pure ammettendo, anzi promuovendo la maggiore possibile
concorrenza di societhd, di armatori italiani e stranieri e di no-
leggiatori di piroscafi italiani e stranieri, la legge ha inteso di sot-
trarre quella parte dell'industria dei trasporti marittimi, che
riguarda gli emigranti, all’azione esclusiva della concorrenza (e
delle coalizioni) per disciplinarla in vari modi, sia coll’esigere una
speciale tassa di patente, sia col prescrivere condmonl di velocita,
di spazio, di alimentazione, di servizio sanitario, di sorveglianza a
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bordo col mezzo di regi commissari, e infine con una tassa rag-
guagliata al numero degli emigranti ed esigendo la previa approva-
zione dei prezzi massimi dei noli da parte del Commissariato pe-
riodicamente. :

I vettori devono far conoscere in tempo utile al Commissariato
quali prezzi vorrebbero esigere dagli emigranti per il successivo
quadrimestre. Essi fanno le loro domande, cercando di prevedere
tutti 1 fattori della spesa e del tornaconto.

Da un lato essi tengono presenti i nuovi oneri imposti loro

dalla legge, e che si possono cosi- riassumere:
x @) Tassa di patente (1000 lire all’anno), con I'obbligo per le
Societa estere di farsi riconoscere legalmente nel Regno, e depo-
sito di una cauzione, che nellinsieme dei 17 vettori sale a circa
3,000,000 ;

b) Adattamenti speciali dei piroscafi pei locali a servizio
degli emigranti, colla riduzione, per lo pili, del numero dei posti
disponibili, dovendosi dare una capacita cubica unitaria alquanto
superiore a quella stabilita dal precedente regolamento della ma-
rina mercantile ;

¢) Tassa di imbarco, in ragione di 8 lire a testa, per ogni
posto intero, e di 4 e di 2 lire rispettivamente per i fanciulli e bam-
bini;

d) Competenza dovuta al medico militare, incaricato anche
della sorveglianza di tutto il servizio degli emigranti a bordo,
come regio commissario;’ gL

e) Migliore vitto da somministrarsi, in confronto alle prescri-
zioni anteriori.

D’altro canto perd, i vettori dovrebbero essere alleggeriti di
una parte della spesa che sostenevano per senseria agli agenti
e subagenti per 'arruolamento degli emigranti.

Difatti, mentre sotto Iimpero della legge del 1888 le agenzie
di emigrazione erano riconosciute ed operavano coi loro subagenti,
in numero illimitato, interponendosi come speciali mediatori fra
le Societd di navigazione e gli emigranti, e raccoglievano gli enfi-
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granti per proprio conto, per cederli a quella Societa o a quel-
I'armatore che desse loro la maggiore senseria, la nuova legge
si & prefissa di sopprimere questa categoria di mediatori e oh-
bliga i vettori ad assumiere direttamente le responsabilita di
fronte agli emigranti. I vettori sono autorizzati ad avere un nu-
mero (pur troppo anche questo illimitato) di rappresentanti nelle
provincie, i quali, essendo loro dipendenti, dovrebbero avere una
retribuzione fissa, o anche proporzionale al numero degli emigranti
procacciati, ma che si presumeva dovesse ammontare a minor-
somma di quella che rappresentava la senseria nel precedente re-
gime dei sensali indipendenti. ¥y

Per questo lato adunque vengono a scemare le spese pei
vettori, almeno di quanto rappresenta la tassa per capo degli
emigranti, in guisa che questi possano non subire un rincaro
nel prezzo di passaggio.

L’ammontare delle senserie era altissimo coll’antico sistema;
dieci lire, venti lire, cinquanta lire, ed ,anche di pil, davano le
Societa, non escluse alcune delle maggiori, in certi periodi. Le
Societa piccole o1 vettori particolari davano talvolta provvigioni
anche pit forti. Uno di essi dichiarava al Commissariato che,
sqpra 150 lire di nolo nominale, non era riuscito ad incassare
pitt di 80 lire; il resto andava in senserie.

Si puod ritenere che, in seguito all’abolizione degli agenti e
subagenti, e al nuovo assetto dato al servizio di reclutamento
degli emigranti, 1 veftori non debbano piu pagare provvigioni
‘cosi elevate, come per 'innanzi, e che l'economia per questo titolo
di spesa sia tale da superare I'importo della tassa delle 8 lire
per emigrante; e il Commissariato pose questo concetto a base
del giudizio che dovette fare dei noli proposti per il primo quadri-
mestre del nuovo anno.

Come elementi di confronto il Commissariato studio la serie
dei prezzi fatti dai vettori, per singoli piroscafi, negli anni
1898 e seguenti, e cioé si rese conto dell'andamento dei prezzi
néi successivi periodi: 1° di concorrenza sfrenata, quando le
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Compagnie offrivano i trasporti al ribasso, fino alla perdita, per
nuocere le une alle altre e riuscire a mettere 1 deboli fuori
della gara; 2° di coalizione, per tenere alti i1 prezzi artificial-
mente; 3° della concorrenza, succeduta al /rust, concorrenza
moderata per disputarsi la merce-uomo, senza discendere fino a
prezzi non rimuneratori. :

Si presero in esame i prezzi indicati dai vettori, nell’atto in
cui chiedevano la patente; dei quali prezzi il Commissariato si
limito a prendere atto, nel periodo iniziale dell’attuazione della
legge, valendosi della facolta concessagli da questa, in via tran-
sitoria. Si tennero presenti i prezzi realmente fatti negli scorsi
mesi, quali venivano annunziati nei manifesti di partenza dei
singoli vapori per le diverse destinazioni; come pure i prezzi
fatti dalle stesse Societa o vettori italiani o stranieri, per pre-
paids, ossia biglietti venduti all’estero per far partire emigranti
dall'Italia, i quali vanno a raggiungere i loro parenti che hanno
loro pagato previamente il viaggio. :

Cosi pure si tenne conto dei prezzi che le Societa prendono
dal Governo di San Paolo per portare gli emigranti- gratuiti al
Brasile. Si & osservato che le Societi sogliono portare gli emi-
granti al Brasile per il compenso di 5 sterline a testa, in virtu di
convenzioni stipulate colle medesime dal Governo dello Stato di San
Paolo, coll’addizione  della nuova tassa delle 8 lire a testa; il che
si ragguaglia a 136 lire di fostra moneta, mentre esse chiedevano
ora da 165 a 180 lire, secondo i piroscafi, per quelli che pagano
il viaggio del proprio. E da notarsi oltre a cid che le Societ stesse,
quando trasportano gli emigranti gratuiti, assumono 1'obbligo di
fronte al Governo di San Paolo di riportare in Italia a loro
spese quelli che fossero rifintati; il che si traduce in un onere di
pitt per il vettore, insieme coll’altro ancora dei ritardi che egli
subisce prima di incassare il suo credito verso il Governo bra-
siliano.

Per converso & giusto di riconoscere che le Societa fanno dei
vibassi notevoli sul trasporto degli emigranti gratuiti, potendo
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contare sulla importanza e certezza del carico. 1% una specie di
abbonamento che stipulano, e in simili citcostanze i prezzi sono
sempre minori di quelli che si fanno pei contratti individuali. I
vettori raccolgono gli emigranti gratuiti, distribuendoli in prece-
denza di mese in mese, dosandone la quantita, per cosi dire,
secondo la loro convenienza, fino a compiuto carico dei piroscafi.

Infine il Commissariato non mancd di tener dietro anche al-
I'andamento dei prezzi dei noli fatti in Amburgo, all’'Havre e
in altri porti stranieri per i trasporti di emigranti per gli Stati
Uniti, per il Plata e per il Brasile.

L’esame dei noli medesimi ci da la convinzione clh’essi si equi-
librano press’a poco con quelli approvati dal Commissariato per
le partenze dai porti del Regno; troviamo, anzi, che i noli da
Havre, Liverpool e Amburgo per gli Stati Uniti (tenuto conto della
minore distanza che i piroscafi hanno da percorrere partendo da
quei porti, e della circostanza che essi non vanno soggetti alla
tassa di 8 lire per ogni emigrante imbarcato) sono superiori a
quelli fissati ora come massimi dal Commissariato. Vedasi in pro-
posito la tabella D.

Gli altri specchi uniti alla presente relazione fanno conoscere
che nel periodo della lotta a oltranza, i biglietti da Genova per
New York erano discesi fino a lire 120 sui piroscafi veloci, e che
da Genova come da Napoli per Buenos Aires erano discesi fino a
150 lire. ; ’ ]

Succedette nel 1900 il periodo di coalizione, in cui i noli fu-
rono spinti a 180, 190 e 200 lire da Genova per New York; fra
165 e 191 per i viaggi da Napoli a New York; a 180, 190, 200
e fino a 220 da Genova al Plata.

Rotta !a coalizione, i noli furono moderati; possono conside-
rarsi come rimuneratori per le Compagnie di trasporti, e sono
quindi termini essenziali di confronto per la definizione dei noli
nelle circostanze presenti, in cui il carbone é diminuito di prezzo.

Il Commissariato, esaminati i noli chiesti dalle Societi per
il primo quadrimestre del corrente anno, li trovo in generale
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troppo alti; ma prima di impegnarsi a proporre d’ufficio i limiti
di maximuwn, credette fosse migliore espediente discutere coi
singoli vettori le ragioni degli aumenti chiesti e cercare di otte-
nere d’accordo ribassi ragionevoli.

Si ebbero conferenze con tutti i singoli vettori, cogli arma-
tori e noleggiatori personalmente, o coi dirgttori o mandatari
delle Societa italiane ed estere.

Nel corso delle discussioni coi vettori medesimi o coi loro
1’app1‘esen'tanti, il Commissariato dovette persuadersi che non si
potrebbero definire i prezzi dei noli, esaminando separatamente le
condizioni di ciascun piroscafo, sia perché molti elementi di cal-
colo si intuiscono bensi, ma sfuggono ad una misurazione, sia
perché interesse di ciascun piroscafo si concatena necessaria-
mente coll'interesse del traffico generale di ciascun vettore; il
quale esercita spesso varie linee e deve tener conto di molteplici
fattori nel regolare il dare e l'avere della propria industria.

In secondo luogo, si fece manifesto che i vettori concedono
ai rappresentanti senserie soventi volte altissime, press'a poco
come prima le davano agli agenti e subagenti. L'opera dei nuovi
rappresentanti, che per la maggior parte sono gli stessi antichi
subagenti, non cessa di essere rapace e scandalosa, come lo era
prima; onde il legislatore avra motivo di ritornare sulle sue de-
liberazioni e prendere nuovi provvedimenti per questa parte della
soggetta materia.

Infine era chiaro che i vettori, anche nel chiedere noli molto
elevati, si proponevano di avere in esst vdei termini di maximun,
sotto ai quali avrebbero ridotto i prezzi di volta in volta, sotto
lo stimolo della concorrenza, e per rifarsi, in date evenienze, delle
perdite che avessero dovuto subire nei mesi di lax_iguore di affari.

Cid premesso, si procede ad esaminare la situazione dei moli
per ciascuna delle linee dell’America e per ciascun vettore.
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Navigazione Generale Italiana.

Linea Genova-Napoli- Nuova York. — Pratico negli anni 1899, 1900,
1901 il nolo di lire 180. Nella domanda di patente, & per gli ultimi mesi del
1901, notificava come limite massimo il nolo di lire 175 per i vapori rapidi, e
di lire 165 per gli altri. Per il primo quadrimestre 1902 propose, rispetti-
vamente, il nolo di 195 e di 185 lire. In seguito alle conferenze avute col
Commissariato aderi a diminuire quelle due cifre, a lire 185 e 175, per
le partenze da farsi in gennaio e febbraio.

In seguito (12 gennaio) comunico al Commissariato che, fino a tutto feb-
braio, avrebbe praticato il nolo di lire 175 pei piroscafi celeri (tipo ¢ Liguria ,)
e di lire 165 per gli altri; il che veniva a confermare che la Societa inten-
deva riservarsi, pei mesi di marzo e di aprile, la facolta di elevare i noli,
rispettivamente alla qualita dei piroscafi, fino a lire 195 e 185.

Il Commissariato, considerando che la legge ob‘bliga. i vettori a proporre
il prezzo dei noli per quadrimestri, e ritenendo che i suddetti prezzi per i
mesi di marzo e aprile fossero troppo alti, procedette ad un nuovo scambio
d’idee colla amministrazione della Societa, e in seguito ad esso fu stabilito
che pel trasporto di emigranti da Geenova o Napoli a Nuova York, la Societa
stessa esiga, fino al 30 aprile 1902, un nolo massimo di lire 185 per i suoi pi-
voscafi celeri e di lire 175 per gli altri. ;

Linea Genova-Plate. — Pratico il nolo di lire 170 prima dell’accordo
con altri armatori, cio¢ in epoca di concorrenza. Durante I’accordo il nolo fu
portato a 200, e qualche volta a 220 lire; ricadde a 170 in taluni ‘mesi del
1901 e fu dichiarato come segue nella domanda di patente:

pel piroscafo “ Regina Margherita ,. . . . . . . . . . LE0 g )
pelipirascafi. celei, tipo * Siviey, LSRG H S Ry 0 St o)
per gli altri pivoscafi 1. 's o ol Adn ied s A iites Ty T e st 8 ST B

La proposta per il 1° quadrimestre 1902 dava invece i segﬁenti prezzi:
péi piroscafi‘celeri 1. LA REINIRE v TR SR R LS B S UR 01
pev-gh altei pivosoafl | i B B UL T Ol 0 G GO ARG

Avvertasi che, per dichiarazione della Societa, il piroscafo  Regina Mar-
gherita , viene ritirato dalla linea del Plata.

Dopo le conferenze avute col Commissariato, la Societa notifico che man-
teneva fermi i prezzi da essa dichiarati per la linea del Plata. Il Commissa-
riato credette di dover insistere per ottenere che i noli venissero diminuiti;
la Societa aderi a stabilire i prezzi in un massimo di lire 185 pei piroscafi
celeri e di lire 170 per gli altri.
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Linea Genova Brasile. — Il nolo fu qualche volta di lire 170, ma pilt
comunemente fu di lire 150. Nella domanda di patente la Societh indico il
nolo di live 175, senza distinzione di piroscafi.

Pel 1° quadrimestre propose, e confermd dopo le conferenze col Com-
‘missariato, il nolo di lire 185 pei piroscafi celeri (tipo “ Sirio ,) e di lire 165
per gli altri. Dichiard, poi, il nolo di lire 160, senza distinzione di piroscafi.
Gia notammo che pel trasporto di emigranti con viaggio gratuito, la Societa
riceve dal Governo di San Paolo 5 lire sterline, pitt il rimborso della
tassa di 8 lire (in tutto circa lire 136), ma questa non pud essere base
unica degli apprezzamenti del Commissariato, il quale, tenendo presente il

~traffico assai modesto della linea ed i rischi che offre, approvo il suindicato
nolo massimo di lire 160.

Linea Palermo-Nuova Orleans. — Per questi viaggi che si verificano a
lunghi intervalli, e che non sempre sono ragionevolmente rimuneratori, la
Societi propone un nolo massimo di live 195, senza distinzione di piroscafi.

Il Commissariato, nell'intento di allontanare la possibilita che gli emi-
granti siciliani destinati a Nuova Orleans, vadano, ove mancassero le par-
tenze da Palermo, a cercare imbarco in porti esteri, o vi si rechino per la via
di Nuova York (il che importerebbe una spesa molto maggiore), ha appro-
vato la proposta.

La Veloce:

»

Linew Genova-Napoli-Nuova York. — Praticd nel 1901 noli tra un mas-
simo di lire 190 ed un minimo di lire 175 (agosto). Nella domanda di patente
dichiard un nolo di lire 175 pei vapori rapidi (escluso il Sawoia, pel quale
propose un nolo di lire 200) e di lire 170 per gli altri. '

~ Pel primo quadrimestre del 1902 propose un prezzo di lire 195 pei vapori
rapidi e di lire 185 per gli altri. Invitata a dichiavare se intendeva ridurre
questi noli, rispose che pel piroscafo Nord Amerjca (rapido) in partenza il 13
gennaio avrabbe praticato il nolo di live 185 e pel piroscafo Citta di Torino,
in partenza il 8 febbraio, il nolo di lire 175.

Comunicava poi (13 gennaio) al Commissariato che +per la partenza del 3
febbraio avrebbe sostituito il piroseafo Citta di Milano al piroscafo Citta di
Torino e che il nolo prima proposto in lire 175 veniva ridotto a live 165.

Il Commissariato, dovendo fissare il massimo dei noli per tutto il quadri-
mestre, ¢ioé anche pei mesi di marzo e di aprile, nei quali maggiormente af-
fluisce la nostra emigr@,Zione agli Stati Uniti, chiese alla Societa se intendeva
accettare le cifre gia ammesse per la Societa di Navigazione generale ita-
liana e ne ebbe risposta affermativa; dimodoche i noli per Nuova York, cosi
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da Geenova come da Napoli, furono fissati in un massimo di lire 185 pei
vapori rapidi (compreso il Savoia) e di 175 pei vapori commerciali.

Linea Genova-Napoli-Plata. — Pratico nel 1899 noli variabili tra lire
220 e lire 160 ; nel 1900 li portd ad un minimo di lire 180, con un massimo
di lire 220, secondo i piroscafi; nel 1901 si vtenne sulle 200 live; nella do-
manda di patente dichiaro il nolo di lire 230 pel Suwoia, 210 per gli altri ra-
pidi e 190 pei rimanenti. Pel primo quadrimestre 1902 propose il nolo di lire
200 per tutti i rapidi e 180 per gli altri.

Dopo le conferenze confermo queste cifre; ma in seguito ad ulteriore

-

+ scambio d’idee discese alle cifre gia proposte pei medesimi viaggi dalla So-

cietd di Navigazione generale italiana. Il Commissariato consenti che la So- -
cieta La Veloce potesse stabilire i suoi noli, fino al 30 aprile, in un massimo
di lire 185 pei piroscafi celeri (compreso il Sgvoia) e di live 170 pei piroscafi
commerciali.

Linea Genova-Napoli-Brasile. — Pei viaggi a Rio de Janeiro ed a
Santos la Societa percepi, prima dell’attuazione della nuova legge, un nolo
che varid tra un massimo di lire 170 (1900) ed un minimo di lire 130 (1898).
Nella domanda di patente dichiard un nolo di lire 195 pei piroscafi rapidi e
di live 175 pei commerciali. Pel primo quadrimestre propose lire 185 pei
primi e 165 pei secondi. Dopo la conferenza, e dopo le riduzioni consentite
dalla Navigazione generale, propose a sua volta un nolo massimo, per tutti
indistintamente 1 piroscafi, di lire 160, che il Commissariato approvo.

# Linea Genova-Centro America. — Pei porti del Mare Caraibico, che of-
frono scarso traffico, la Societa dichiaro, tanto nella domanda di patente, :
(uanto nella proposta relativa al primo quadrimestre del 1902, il nolo unico
(per tutte le destinazioni di Santa Lucia, Trinidad, Curacao, La Guayra e
Colon) di lire 210 pei piroscafi rapidi e 190 per gli altri. Dopo la conferenza
accettd che il massimo sia fissato in lire 180 per tutte le suddette destina-
zioni e senza distinzione di piroscafi. :

L]
Norddeutscher Lloyd.

Linea Genova-Napoli-Nuova York. — In tempi di concorrenza discese,
pei viaggi da Genova a Nuova York, fino a lire 120. Nella seconda meta del
1899, nel 1900 e nel 1901 non percepi un nolo minore di lire 200. Da Napoli
pratico un nolo minimo di lire 156 ed uno massimo di lire 191.

Nella domanda di patente dichiard un nolo,unico, di lire 210, sia da Ge-
nova che da Napoli. Pel primo quadrimestre propose il nolo, del pari unico,
di lire 200, senza distinzione di piroscafi. Dopo le conferenze col Commissa~-
riato dichiaro di ribassare il nolo a lire 195, sia da Genova che da Napoli,
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tranne per il piroscafo D}Iaiéerin Maria Theresia, pel quale proponeva un
nolo di lire 205. In sostanza la Societa, rialzando i noli da Napoli al livello
dei noli da Genova (rico;'diamoci che il nolo da+Napoli in tempi di coali-
zigne fra armatori vario pel Lloyd Germanico da live 186 a lire 191) e pro-
ponendo 10 lire di piu (ossia.lire 205 anziché 195) per ogni passaggio sul
piroscafo Kaiserin Maria Theresia, veniva a fare un ribasso apparente, poi-
che si compensava da un lato di quanto concedeva dall’altro. Anzi, sic-

_come le partenze da Napoli sono molto pit numerose di quelle da Genova,
la somma del traffico (non essendovi pitt distinzione di nolo tra Genova e
Napoli) non si risolveya certamente a suo danno ; cosa che puo dirsi anche
degli altri vettori in condizioni simili.

Per tali motivi, e considerata la cifra dei noli consentiti alle altre grandi
Societa aventi piroscafi di prim’ordine, il Commissariato credette di non dover
accettare la proposta. Riaperte le trattative colla Societa, si ottenne che
fossero fissati come noli massimi, fino al 30 aprile, per le partenze, sia da
Grenova che da Napoli, i seguenti, che il Commissayiato approva:

Pel piroscat'"o Kaiserin Maria Theresia. . . . L. 190
+ Per gli altri piroscafi (celeri) . .. . ... .. . 186

Hamburg-Amerika Linie.

Linea Genova-Napoli-Nuova York. — Corse le sorti del Lloyl Germa-
nico. Scese nel 1898 fino ad un minimo di lire 120 sulla linea da Genova a
}‘Tuova, York, mentre da Napoli il nolo non ando sotto a lire 150. Poi rialzo
il nolo a lire 200 da Gtenova ed a lire 186 (fine del 1899) e 191 (1900 e parte
del 1901) da Napoli. Nella domanda di patente dichiaro i noli di lire 210,
195 e 19(_), a seconda dei piroscafi, tanto per le partenze da Genova, che per
~ quelle da Napoli. Si sa tuttavia che sul finire del 1901 rilascio biglietti, pei
piroscafi inferiori, a 165 lire. Pel primo quadrimestre del 1902 propose un
nolo unico di lire 200, 185 e 175, secondo i piroscafi, per le partenze tanto
da Genova che da Napoli. Dopo la conferenza confermo queste ultime
cifre. 4 .

Il Commissariato, ritenendole troppo alte, credette di dovei procedere ad
un nuovo scambio d’idee colla Societd, la quale, in seguito a cio, accettava
di praticare come noli massimi, fino al 30 aprile, i seguenti:

a) pei ' piroscafi Fiirst Bismarck, Auguste Victoria e Columbia,
lire 190;

b) pel piroscafo Belgravia, ed altri dello stesso tipo, lire 175;

¢) pei piroseafi Georgia, Scotia e Sicilia, lire 165,
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Transatlantica di Bareelloﬂa.

Linea Genoda-Nuova York, con prolunoamengo fino all’ Advana e a Vera
Cruz. — Pratico costantemente per Nuova York un "nolo di 180 lire prima
dell’attuazione della nuova legge. Pel primo quadrlmestze del 1902 propose
un nolo diJire 175. 11 Commissariato, considerata la qualita e velocita dei
piroscafi di pertinenza della Societd finora riconosciuti idonei al trasporto di
emigranti, ¢ di parere che il nolo massimo, pei piroscafi medesimi, sia da .
ammettersi nell’ipdicata cifra lire 175. !

La linea Genova-Nuova York si prolunga fino all’Avana ed a'Vera Cruz.
Per I’Avana fu proposto un nolo massimo di lire 200; per Vera Cruz quello
di lire 225. 1l Commissariato, considerata la lgnghezza del viaggio ed i mag-
giori oneri incombenti al vettore, consente ad approvare tali cifre.

Linea Genova-Plata. — Nel 1900 pratico noli da un massimo di lire 200
ad un minimo di lire 180; nel 1901 da un massimo di lire 200-ad un minimo
di live ¥50. Pel primo quadrimestre 1902 propose, e il Commissariato ap-
Jbrovo, un molo di lire 170 per Montevideo e Buenos Aires. |

Italo Oberti.

Linea Genova-Nuova York. — E noleggiatore del piroscafo Balill-,
messo dapprima sulla linea GGenova-Plata, ed ora trasferito alla linea Ge-
nova-Nuova York, pel quale ultimo viaggio il vettore propose il nolo mas-
simo di lire 180. Il Commissariato, considerando la quality e la velocita del
piroscafo, non poté accordare la propria adesione, sicché il vettore ndusse la
cifra a lire 165, approvata come massimo fino al 30 aprile.

Compagnie générale transatlantique.

Linea Havre-Nuova York. — Ottenne patente di vettore con autorizza-
zione di arruolare nel Regno (non oltre il limite meridionale delle provincie
di Liucea, Modena, Bologna e Ferrara) emigranti destinati ad imbarcarsi al-
I'Havre per Nuova York. Il prezzo del viaggio marittimo fu fissato nella do-
manda di patente in franchi 150; e questo nolo, che il Commissariato ap-
prova, sard praticato durante il primo quadrimestre del 1902.

Société générale de transports maritimes & vapeur.

Linea Genova-Plata. — Scese frequentemente coi noli fino a lire 150;
qualche rara volta poté praticarg il mnolo di lire 200, e pitt spesso quello
di 180. &
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Pel primo quadrimestre 1902 propose (come gia lo aveva dichiarato nella
domanda di patente) un molo di lire 200. Dopo le conferenze col Commissa-
riato persiste in quest’ultima cifra, mentre nell’ultimo quadrimestre ’1901
aveva venduto biglietti a lire 190, a 165 ed a 150. Il Commissariato, tenute
presenti queste cifre, la qualith e velocita dei piroseafi di cui dispone la So-
cieta (tra i quali pero, essa non fa distinzione, di sorta), credé di dover
insistere presso la Societi medesima, affinche riesaminasse la questione e
aggiunse che non avrebbe potuto approvare una cifra superiore a lire 170.
La Societa accettdo questo massimo.

Linea Genova-Brasile. — Pratico, in tempi di concorrenza, un nolo che
scese fino a lire 100 (1898), e fu poi rialzato a 130, 150 e 170.

Nella domanda di patente dichiard il nolo di lire 200, ma effettivamente
percepi, poi, 165 ed anche 150 lire. Per il primo quadrimestre propose il
nolo di lire 180. Tenute presenti le cifre consentite ad altri vettori, come
massimi noli pel Brasile, e tenuto conto del fatto che anche questa Societa
trasporta emigranti con viaggio gratuito allo Stato di San Paolo, ricevendo
un nolo di 5 sterline, pitt il rimborso della tassa di 8 lire, il Commissariato
non credette di poter accordare la propria adesione. La Societh ridusse
allora la cifra a lire 160 per tutti i suoi piroscafi.

Societa “ Italia ,.

Linea Genova-Plata. — Nella domanda di patente dichiard un nolo di
lire 200, ma nella prima meta del 1901, periodo di concorrenza, era scesa fino
ad un nolo di lire 125. Negli ultimi quattro mesi del 1901 pratico un nolo
che varid tra le lire 200 e le lire 175. Pel primo quadrimestre 1902 propose
un nolo, pei quattro piroscafi di cui dispone, dilire 180. Dopo le confe-.
renze confermo quest’ultima cifra. 11 Commissariato dichiard di non poterla
approvare, sicché la Societa ridusse il nolo massimo per il Plata a lire 170.

\

Societa Ligure Brasiliana.

Linea Genova-Rio de Janciro e Santos (Brasile). — In passato discese coi
noli fino a lire 130. Nella domanda di patente dichiard il nolo di lire 165, e
questo stesso nolo propose pel primo quadrimestre 1902. Dopo le conferenze
avute col Commissariato ridusse la cifra a lire 162. Fa il trasporto di emi-
granti con viaggio gratuito allo Stato di San Paolo, ricevendo da quel Go-
verno il gid ricordato compenso di circa lire 136, tutto compreso. Invitata
nuovamente a ribassare la sua cifra, la Societa la fissd in lire 160, approvata
dal Commissariato come massimo del nolo fino al 30 aprile 1902.

’
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Linea Genova-Belem ¢ Manaos (Brasile). — Questa linea offre uno
scarso traffico, pochi essendo gli emigranti che vanno agli Stati del Para e
delle Amazzoni. Nella domanda di patente dichiard il nolo di lire 143 per
Belem e 180 per Manaos. Per il primo quadrimestre 1902 propose lire ‘168
per Belem e lire 208 per Manaos. Dopo le conferenze col Commissariato ri-
dusse il primo a 165 lire e il secondo a 205.

I Commissariato non avendo accettata la scarsa riduzione, la Societa
propose in ultimo, e il Commissariato approvo, il nolo massimo di lire 160 per
Belem e 185 per Manaos.

Ercole Saviotti.

Linea Genova-Plata. — Dispone di tre piroscafi presi a nolo. Nella do-
manda di patente dichiard un nolo di lire 190, e per il primo quadrimestre
del 1902 lo propose in lire 172. Dopo la conferenza lo ridusse a lire 165.

Luis Huguet y Furriol.

Linea Genova-Plata. — Nella domanda di patente dichiard un nolo di
lire 200 e per il primo quadrimestre 1902 un nolo di lire 180. Dopo la con-
ferenza confermd quest’ultimo nolo. Avendo perd il Commissariato dichia-
rato di non poterlo accettare, il signor Huguet y Furriol lo ridusse alla
cifra massima di lire 170, approvata dal Commissariato.

Ottavio Zino.

Linea Genova-Brasile. — Dichiard nella domanda di patente il nolo di
165 lire. Dopo,la conferenza confermo questa cifra. Posteriormente la ri-
dusse a lire 160.

Giuseppe Fornari.

Linea Genova-Napoli-Nuova York. — Fa scalo qualche volta a Palermo.
Noleggio tre piroscafi della Societa Prince Line. Nella domanda di patente
dichiarp un nolo di 185 lire, e lo stesso nolo propcse per il primo quadrime-
stre 1902 per le partenze dai tre porti italiani. Il Commissariato dichiaro
nella. conferenza non potere, vista la qualita dei predetti piroscafi, approvare
un nolo di lire 185, ed egli lo ribassd a lire 165.

I1 Commissariato approva il nolo massimo in quest’ultima cifra.
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Dominion Line.

Linea Nupoli-Boston (Stati Uniti). — Dispone di sei piroscafi e solo re-
centemente ottenne patente provvisoria di vettore di emigranti. Propose pel
primo quadrimestre 1902 un nolo di lire 200. Dopo la conferenza lo fissd in
lire 190 pel mese di gennaio; ma in seguito ad osservazioni del Commissa-
riato estese il nolo medesimo fino al 30 aprile. Il Commissariato, considerato
che il piroscafo Commonwealth, il solo finora adibito al trasporto di emi-
granti a Boston, ¢ da ritenersi fra i migliori che facciano il servizio verso gli
Stati Uniti, approva per esso la cifra massima di lire 190.

Avvertasi che la Dominion Line offre agli emigranti, per ragioni di con-
correnza, il viaggio gratuito da Boston a Nuova York, come altri vettori
l'offrono da Nuova York a Boston. Ma questa circostanza non puo essere te-
nuta in conto dal Commissariato, poiché rimane in arbitrio della Societa di
revocare quel benefizio quando lo voglia.

Societda Anglo-Italiana.

Linea Napoli- Nuova York. — La Societd si formé per operare come
vettore giusta la nuova legge e noleggio sette piroscafi della Societa di navi-
gazione Anchor Line, per due dei quali, di recente costruzione, propone il
nolo di lire 175, e per gli altri il nolo di lire 165. 3

Dopo la conferenza confermd quespe cifre: in seguito, perd, propose un
nolo unico di 165, senza distinzione di piroscafi, approvato dal Commissariato.

v Societa “ Lia Patria ,.

Linea Napoli—quow York. — Si formo nelle condizioni della precedente
e noleggio 5 piroscafi della Societd Cywnrien Fabre et C., peri quali propose
un nolo massimo di lire 165, che confermd dopo la conferenza.

I1 Commissariato lo approvg. : .
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Tabella A.

NOLT PRATICATI NEGLI ANNI 1898, 1899, 1900 = 1901 (PRIMI OTTO MESI)
PEL TRASPORTO DI EMIGRANTI A Nuova York (1).

PORTI 1901
SOCIETA di 1898 1899 1900 o
partenza primi 8 mesi
I\favigazione Generale | Genova — 180 180 180
Italiana.
oy Napoli 126|126 a 160 |+ 165 165 a 185
La Velooh i cas o Genova — — — 175 a 190
Napoli — — — 175 a 185
Anchor Line (ora An- | Genova — — — —
glo-Ttaliana, noleg-
giatrice). ° | Napoli |126 a 156|126 a 160 | 165 165 a 191
Ciyprien Fabreet C. (ora | Genova — — — —
La Patria, noleggia- :
NN 126 | 1262 160| 165 165
Prince Line (ora For- ' Genova 120 115 180 a 200 | 165 a 180
ari legeiat X |
narl, noleggiatore). | v oli | 146 a 156 | 146 2 160 | 165 a 175 | 165 a 185
Hamburg-Amerika Li- | Genova | 120 a 125 | 125 a 200 .QQO 200
- Napoli 156 |156« 186 | 191 165 a 191
Norddeutscher Lloyd. .| Genova | 120 a 125 | 125 a 200 200 200
Napoli 156 a 166 | 156 a 186 191 191
’ ¢
Transatlantica di Bar- | Gehova = — 180 180
cellona. £ =
Napoli o — —— 165 a 180

(1) I prezzi dei noli indicati nella presente tabella e in quelle successive B e C, sono
stali desunti dai biglietti d’imbarco.
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Norr praTicarr Necrr ax~t 1898, 1899, 1900 & 1901 (PRIMI 0TTO MIEST)
PEL TRASPORTO D1 EMIGRANTI A Rio JaNerro & Santos (Brasiie).

PORTI 1901
SOCIETA di 1898 1899 1900 —
partenza primi 8 mesi
Navigazione Generale | Genova | 150 a 170 | 140 a 150 150 150 a 170
Italiana. Napoli - — s -
baNeloee < . 2 . . Genova | 130 a 150 | 140 a 170 | 150 a 170 150
Napoli 130 150 150 a 170 | 150 a 170
La Ligure-Brasiliana . | Genova | 130 a 150 150 130 a 160 150
Napoli — e e R
Transports maritimes . | Genova | 100 a 140 | 110 a 150 | 150 a 170 | 150 a 170
Napoli — 150 a 160 — 110
Ottavio Zino. . . . .| Genova — — — —
Napoli -— -— — 150

Tabella C.

Norr prarroart Neenr axnt 1898, 1899, 1900 & 1901 (PRIMI OTTO MESI)
PEL TRASPORTO DI EMIGRANTI AL PTLATA.

PORTI 1901
SOCIETA di 1898 1899 1900 -
partenza . primi 8 mesi
Societa di Navigazione | Genova 170 170 a 200 | 180 a 220 | 170 a 200
Generale Italiana. Napoli — — o =
La Veloce: « = .'; - Genova — 160 a 200 | 180 a 220 200
Napoli — 180 — 170
Lo e S G TR A Genova — — 200 125 a 150
Napoli - e i =
Puglia (ora Saviotii, | Genova | 153 a 160 | 150 a 180 | 180 a 200 150
noleggiatore). Napoli — — — —
Gelidense (ora vettore ‘| Genova — —_ 180 a 200 | 100 a 170
Huguet). Napoli — — 180 a 200 100
Transports maritimes. | Genova | 153 a 160 | 150 a 180 | 180 a 200 150
Napoli | 160 a 176 | 160 a 180 - —
Transatlantica di Bar- | Genova — — 180 a 200 | 150 a 200
cellona. Napoli — — — 165 a 180
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Tabella 1.

NOLI PEL TRASPORTO IN S* CLASSE, DAI PORTI EUROPEI SOTTOINDICATI, SECONDO
LE INFORMAZIONI FORNITE DAT REGI CONSOLI NELLE OUI CIRCOSCRIZIONI ST
TROVANO I PORTI MEDESIMI.

v

A) Destivazione : Montevideo e Buenos Aires.

Comp. Transatlantica Spagnuola Fr. 150 oro

N.iG. 1. e La Veloce i o e ¢ ¥ Aafa Ea 4 R
Barcellona . . . . (pint 5 pesetas
Transports Maritimes. . . . . , 150 , ) per-tassa
o d'imbarco)
Jover Serra e Folch . . . . . o bt
Cadice . ‘ . . . .| Comp.TransatlanticaSpagnuola , 148 , ,/

¢ Transports maritimes (prima del settembre

( FOOLY Biaily v e (o gl e | e (ot Fr. 160. , oro
Marsiglia. . . . . . ) Transports maritimes (dal settembre 1901) , 170. ,

( Altre compagnie, prezzi relativamente uguali.
La Pallice-Rochelle |- Pacific Steam Nav. Co. . . . . . . . .. b 1 iy
Anversa . . . L . | Norddeutscher Lloyd . . . . . .. ... 2005 6 Wy
Amburgo. . . | Diverse compagnie . . . .. . . . . .. A 900. R

B) Destivazione: Rio de Janeiro e Santos.

. Transports maritimes (prima del settembre

gl s, O FY R R o S Fr. 160. , oro
Marsiglia . .~ . & ¢

' Transports maritimes (dal settembre 1901) 190 g

La Pallice-Rochelle | Pacific Steam Nav. Co. . . . . . . . .. g 1) R

Le.Havre: & ... « | Chargeurs Réunis. . . . .« « o - « ¢ . 100 5 oa

ANVELSE, & 4l e s | Norddeutscher Lloyd . . . . . .. . .. + 18750

Amburgo. « . ¢ o | Diverse compagnie . . . . . . . . . . . o TERD0 Y.
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C) Desrivazione: Stati Uniti e Canada.

Cadiee « . < » o5 | Transatlantica Spagnuola . . . . . . . . Fr. 130. , oro
*(pitt 5 pesetas per tassa d'imbarco).

( (prima di dicembre 1901) . , 150.

Anversa . . . . . | RedStarLine | -
( (dal dicembre 1901) . . . , 162.50 ,
[ Norddeutscher Lloyd, piroscafi ordinari . . , 187.50
\ 1d. id. galont . .t 5 800N
SIRPIEN  6 o s . ()
( Amburgo-Americana, piroscafi‘ordinari . . , 150. , ,
; . (®)
Id. id. galort .o v e AT0! o . »
e
Fransatlanfique . < . .0 . Laie Gl aia . 162.80 5
LA HavIe . L e 3
[ Franco-Canadienne (per Québec) . . . . . , 140. , ,
// Atvericant LiNE | oo &+ 5 5 s wieie oo e » 137.50 ,
Allan Line (per Halifax, St. John, Québec e
Mantreal) () ~ - o v v ino2h o hom dad s 18780 o
Beaver Line (per Halifax, St. John, Québec
e Montreal) (¢) . J/v « + « - « o o BT BRI
Liverpool . . . . . / Cunard Line, piroscafi ordinari . . . . . . . 143.75
Id. (4 o1 - GG R w30, e
Dormuion TARe o o s o s miy s s vein o i SES 1D
. White Star, piroscafi ordinari. . . . . . . TG
1d. id. eRleric s o 5w e % Tk

(a) Con aumento di lire 25. ,, dal 1° gennaio 1902.
(b) Id. id. 12.50 id. id.
(¢) Da dicembre a tutto aprile i piroscafi approdano ad Halifax e St. John: negli altri

mesi si spingono fino a Québec ed a Montreal. I prezzi che diamo si riferiscono alla sta-
gione invernale.
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Tabella E.

NOLI DICHIARATI NELLA DOMANDA DI PATENTE;
NOLI PROPOSTI PEL 1° QUADRIMESTRE 1902; NOLI APPROVATI.

Linee degli Stati Uniti.

(Da Genova o da Napoli a Nuova York).

NOLI DAL 2 SETTEMBRE 1901 NOLI NOLI.
Noli proposti iiﬁg
PIROSCAFI dlr(;};lia_ Noli effettivamente praticati . peril ¥ Sy
°quadri-
donn?};lelda. mestre 33 o ai
pat(;; vk Massimi Minimi 1902 12‘;(’); "
& Navigazione Generale Italiana.
Sardegna — — — 195 185
LAgOFIR. i & w5 i 175 | (Settembre) 185 |(Ott. e Dic.) 175 | 195 185
Lombardia. . . .| 175 - 185 | (Nov. e Dic.)175| 195 185
Sl . 175 5 185 | (Novembre) 175| 195 185
Maills 5 =% 5 165 — — 185 175
*Vincenzo Florio 165 — — 185 —
Archimede. 165 — — 185 175
La Veloce.

AN o 200 — — 195 185
Nord America . .| 175 |(Oti. e Nov.) 175 — 195 185
Duca di Galliera .| 175 — — 195 185
DuchessadiGenova| 175 —_ — 195 185
Venezuela . . . 175 — — 195 185
Centro America. .| 175 — — 195 185
Citta di Milano . .| 170 s — 185 175
Citta di Torino . .| 170 |(Settembre) 185! (Ott. e Dic.) 170 185 175
Citta di Genova. 170 — — 185 175
Piemonte 170 — —_ 185 175
Bfatia: . 2 & < 170 — — 185 175
Las Palmas 170 — — 185 175

Nota. — I piroscafi segnati con asterisco non furono visitati dopo il 1° settembre 1901.
11 nolo ad essi relativo sara fissato secondo il risultato della visita.



Seque Linee degli Stati Uniti.

(Da Genova o da Napoli a Nuova York.
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NOLI DAL 2 SETTEMBRE 1901 NOLI NOLI.
Noli proposti fzzsrgzl
PIROSCAFI d;c;;xia- Noli effettivamente praticati 101;;:1;. Glokich
e i | 00!
di Massimi Minimi 1902 i v
patente 1902
Anglo-Italiana (parte solo da Napoli).
Algeria. ., ¢ . — — 1 - 165 165
HOlVIRT & v e 6 165 | (Ott. e Dic.) 165 — 165 165
Lialabria . iy e e 175 | (Sett. e Nov.)175 - 175 165
iCalifornia’, .. .| 165 — e 165 165
Perugia . . . . . 175 | (Ott. e Dic.) 175 s 178 | 165
Karamania. . . 1 165 | (Novembre) 165 — 165 165
Wotoria . 3 .0, . ’ 165 | (Ottobre) 165’ = 165 165
Hesperia. . . . . 165 — — 165 165
" La Patria (parte soltanto da Napoli).
Ballia, . .. | 165 | (Ott. e Dic.) 165 i 165 | 165
Massilia . . . . . | 165 - ok 165 | 165
Neustria ., . . . . : 165 |(Novembre) 165 ot 165 165
BREETIE g . et 165 | (Sett. e Dic.) 165 — 165 165
Gergovia. . . . . 165 | (Novembre) 165 = 165 165
Giuseppe Fornari (unico nolo anche da Palermo).
Tartar Prince. . .| 185 |[(Sett. e Dic.) 165 - 185 165
Trojan Prince . .| 185 |(Ott. e Nov.) 165 — 185 165
Spartan Prince . .| 185 |[(Ottobre) 165 — 185 165
Hamburg-Amerika Linie.
Fiirst Bismarck . .| 210 |(Novembre) 210 |(Dicembre) 195| 200 190
*Auguste Victoria .| 210 £ ey 200 —
Columbia . . . .| 210 [(Novembre) 210 - 200 190
Belgravia . . . .| 19 - — © 185 175
fBaiavia . . | | 195 — — 185 —
*Bulgaria. . . . . 195 | 2 - TR
Georgia . . . . . 190 — (Dicembre) 165| 175 | 160
i 190 | — (Ottobre)  165| 175 165
Sicilia . . 190 — (Ott. e Dic.) 165| 175 165
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Yegue Linee degli Stati Uniti.

(Da Genova o da Napoli a Nuova York).

NOLI DAL 2 SETTEMBRE 1901 NOLI NOLI
_,I_VOH proposti flaswii
dichia- Noli effettivamente praticati per il el

PIROSCAFI rati 1o quadri- massimi
dolxllfa}f:la = mestre - 3}1

pa?ein = Massimi Minimi 1902 30&}();;1(}

Norddeutscher Lloyd.
Kaiserin M. Theresia 210 — — 200 190
Hohenzollern (gia
Kaiser W.1II) . . 210 | (Sett. Ott. Dic.) 210 — 200 185
Labn. o ves 210 |(Novembre) 210 it 200 185
A o e 210 | (Sett. Ott.Nov.) 210 — 200 185
Trave 210 | (Sett. e Ott) 210 — 200 185
Transatlantica di Barcellona (1).
*Alfonso XII . 160 — — 175 —
*Alfonso XIII . . . 160 — — 175 —
*Xlbeante . . 4 160 — — 175 —-
*Antonio Lopez . . | 160 — — 175 —
Buenos Aires. - 160 — .| (Ottobre) 175 175 175.
*(lataluna 160 — 4 —— 175 —
*Ciudad de Cadiz 160 oo i 175 iz
*Isla de Luzon 160 — —- 175 —_
*Isla de Panay 160 — — 175 —
Leon XIIT . . 160 — — 175 175
*Montevideo 160 — — 175 —
*Montserrat. . . . 160 s — 175 —_
*P. de Satrustegui . 160 — — 175 —
*Reina M. Cristina . 160 — - 175 —
: Italo Oberti.

Balilla. . . — 180 | 165

1 itk

(1) La linea Genova-Nuova York si prolunga fino all’Avana (nolo proposto ed appro--
vato come massimo lire 200) ed a Vera Cruz (nolo proposto ed approvato come massimo-
lire 225). g



Segue Linee degli Stati Uniti.
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(Havre-Nuova York: Na‘poli-Bostot’l: Palermo-Nuova Orleans)

PIROSCAFI

NOLI INDICATI
nella

domanda di patente

NOLI PROPOSTI
pel
1° quadrimestre
1902

NOLI
fissati
come massimi
fino
* al 30 aprile
1902

Compagnie générale Transatlantique (1).

*Aquitaine
*Bretagne
*Champagne
*(rascogne . .
*Lorraine . .
*Navarre .
*Savoie

*Touraine

*Canada

Commonwealth
*Cambroman . .
*Dominion . .,
*New England . ‘

4
*Vancouver .

Per tutti i piroscafi .

e

\

|
y

*

Franchi 150

(Linea Havre-Nuova York).

o
\

Franchi 150

Dominion Line.

(Linea Napoli-Boston).

Lireitaliane 190

Lireitaliane 200

»
Navigazione Generale Italiana.

(Linea Palermo-Nuova Orleans).

]

195

Franchi 150

(2) ‘
Lireitaliane 190
v

195

(1) Ottenne speciale autorizzazione per vendere in Italia (non oltre i limiti meridio-

nali delle province di Lucca, M

gliano andare ad imbarcarsi all’'Havre per Nuova York.
(2) Questo nolo & accordato come massimo al solo piroscafo Commonwealth, 1'unico
che fu finora visitato in Italia.

.

ena, Bologna e Ferrara) biglietti ad emigranti che vo-

/



Linee del Brasile.

Kl
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).

(Da Grenova a Belem ed a Manaos).

v

NOL! DAL 2 SETTEMBRE 1901 NOLI flf;::tli
proposti | oo
PIROSCAFL , Noli Noli effettivamente praticati i . | massimi
dichiarati 1° quadri- | fino al
nella d(;)imanda v mestre |30 aprile
patente Massimi Minimi 1902 1902
Navigazione Generale Italiana.
Washington. . 175 - (Sett.enov.)165 165 160
*Marco Minghetti 175 — - 165 ——
Sempione. . . 175 — (Dicembre) 165 165 160
Per ogni altro
piroscafo della
linea del Plata — — — 185 160
La Veloce.
Savoia ., 2107 . — — 185 160
Nord America . 195 — — 185 160
DucadiGalliera 195 - — 185 160
Duchessa di Ge-

HOVE < opt 195 — - 185 160
Venezuela. . . 195 — — 185 160
Cientro America 195 — — 185 160
(iitta di Milano 175 — (Settemb.) 165 165 160
Citta di Torino 175 e SN 165 160
Citta di Genova 175 - (Dicemb.) 170 165 160
Piemonte . . . 175 — ((‘lttobre) 175 165 160
Etruria . . . . 175 s o 165 | 160
Las Palmas . . 175 - ' (Novemh ) 175 165 160




Segue Linee del Brasile.

(8]
~3

‘(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).

(Da Genova a Belem ed a Manaos).

NOL1 DAL 2 SETTEMBRE 1901 NoLL | O

proposti ::)inel

PIROSCAFT _Noli | Noli effettivamente praticati | P®* ! |massimi
dichiarati 1° quadri- | fino al

nella domanda «
ai A L mestre |30 aprile

patente Massimi Minimi 1902 1902

Ligure-Brasiliana.
Rio Amazonas. 165 | (Ott.edic.) 165 & 165 | 160
Re Umberto. . 165 ! 1656 — 165 160
Minas 165 | (Novemb.)165 -- 165 160
‘Colombo (1). . Belem 143 ’ 168 | (Seitemb.) 143 | Belem 168 160
Manaos 180 a 208 § 180 | Nanaos 208 185
Ottavio Zino.

fpvata. . .. 165 — (Ottobre) 165 165 160
Equith . ... . 165 — 165 160

(Nov. edic.)165

(Da Geenova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos).

*Algérie . .
Espagne
France . . . .
fealie . ...
Les Alpes. . .
Les Andes .
Provence .
Eaveld .l L, .
*Alsace .
*Bretagne 4 Wy
Nivernais. . .
Orléanais. . .

(1) 11 nolo di lir
durante il 1901 (fino
zonas , il quale pure
altri piroscafi quand

Transports maritimes.

200
- 200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200

(Ottobre) 165
(Novemb.)165
(Sett.edic.)165

(Dicemb.) 165

(Novemb.)165

(Settemb.) 150

(Dicemb.) 165

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

160
160
160
160
160
160
160
160

e 143 per Belem e di lire 180 per Manaos fu costantemente praticato
a novembre) tanto pel piroscafo “ Colombo i,
fece viaggio pel Para. — Il nolo fissato pel “ Colombo , vale per gli
0 vadano a Belem o a Manaos.

quanto pel “ Rio Ama-




Linea del Plata.

(Da Grenova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires).

Las Palmas

‘1) La Societa dichiaro che questo piroscafo sara ritirato dal servizio dell’emigrazione.

NéLI DAL 2 SETTEMBRE 1901 NOLI NOL¥ :
gl — |eoresti|

PIROSCAFT dl:sl,lt]ia- Noli effettivamente praticati 10(!;1 :ilri- s

eare | ool
pagalnte Massimi Minimi 1902 1™ 000

Navigazione Generale Italiana.
Regina Margherita (1)| 230 | (Ott. e dic.) 230 — 200 —
s R 210 | (Ottobre) 210 |(Dicemb.) 190| 200 185
DRione: ¢ i at v i 210 |(Novemb.) 210 | (Settemb.) 170| 200" 185
i T e 210 | (Novemb.) 210 | (Settemb.) 170| 200 185
*Vincenzo Florio 185 — == 180 —
Sempione. . . . . . 185 | (Ottobre) 185 — 180 170
Manilar 0 L0 — — — 180 170
La Veloce.

Savold o s o v s 230 | (Novemb.) 210 |(Settemb.) 170| 200 185
Nord America. . . .| 210 — — 200 185
Duca di Galliera 210 | (Ottobre) 210] . — 200 185
Duchessa di Genova .| 210 |(Novemb.) 190 |(Settemh.) 170 | 200 185
Venezuela. . . . . . 210 |(Ottobre) 210 |(Dicemb.) 190| 200 185
Centro America . . .| 210 |(Ottobre) 210 A 200 185
Citta di Milano . . .| 190 |(Novemb) 190 — 180 170
Citta di Torino . . .| 190 — — 180 170
Citta di Genova. . 190 |(Ottobre) 190 | (Dicemb.) 180 180 170
Piemonte . . .« s 190 s — 180 170
e ook L e 190 — — 180 170
..... 190 — — 180 170



Segue Linea del Plata.
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(Da Grenova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires).

NOLI DAL 2 SETTEMBRE 1901 . NOLI NOLI.
o | propes| 1
PIROSCAFI dl;:;ltlia— Noli effettivamente praticati 10331“1:11ri- ettt
oo mestre 351 n:p:ille
; pa{iein . Massimi Minimi 1902 1902
Italia.
» '
Toscana . . . . « 200 | (Picembre) 190 | (Settemb.) 175| 180 170
Ravenna . « . « 200 |(Novemb.) 200 — 180 170
Antonina . . . . . 200 |(Ottobre) 200 | (Dicemb.) 190| 180 170
YoaPlala ¢ < e s 200 |(Novemb.) 200 | (Settemb.) 175| 180 170
Ercole Saviotti.
Regina Elena. . . 180 | (Novemb.) 180 [ (Settemb.) 150| 172 165
Colabrd. ! < ool id o 180 | (Ottobre) 180 = 172 165
Britannia. . v . — | (Dicembre) 172 —_ 172 166
Luis Huguet y Furriol.

Jover-Serra. . . . . 200 | (Dicembre) 180 | (Settemb.) 170| 180 170
Miguel Jover . 200 | (Ottobre) 180 | — 180 170
Transports Maritimes.

*Algérie. . . . . . .| 200 = fas 200 e
Espagne . . . . 200 | (Ott. e dic.) 190 — 200 170
Frapee: 5 & % 200 t— (Settemb.) 150 | 200 170
IHalies: o w0 i . 200 |(Novemb.) 190 (Settemb.) 150 | 200 170
Les Alpes. . . . 200 |(Ottobre) 190 o 200 170
Les Andes . . . 200 | (Novemb.) 190 e 200 170
Provence. . . . . .| 200 |(Dicembre) 190 |(Settemb.) 175| 200 170
BBAVOLS . v e v w e 200 — o 200 =%
mAlsged D L L. 200 — — 200 o
*Bretagne. ... .. 200 — — 200 —
Nivernais. . . . . 200 — — B 200 170
Orléanais. . . . . 200 — — 200 170
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Segue Linea del Plata.

(Da Grenova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires).

NOLI DAL 2 SETTEMBRE 1901 NOLI NOLI
b ok { ¥ fissati
NOI‘I propo.stl A
PIROSCAFI dleil_a- Noli effettivamente praticati per il Bt et
sy 1°quadri-
nella el fino al
d"md“inda e R 1;3% 30 aprile
patente Massimi mimi 1902
# Transatlantica di Barcellona.
*Alfonso’XII . . 160 — - 170 —
*Alfonso XIII . 160 — — 170 —
EAlieate. & . . Lo 160 — — 170 —
*Antonio Lopez . 160 —_ -— 170 -
Buenos Aires . . 160 — — 170 170
*Catalufia . 5 - . 160 o — 170 —
*(iudad de Cadiz. . 160 — — 170 —
*[sla de Luzon. . 160 — — 170 i
*[sla de Panay. . . .| 160 — — 170 —
Lepn XIII 160 | (Novemh.) 190 | (Settemb.) 175| 170 170
*Montevideo . . . 160 — — 170 —
*Montserrat . . 160 — — 170 —
*P. de Satrustegui . .| 160 - — 170 -—
*Reina M. Cristina . .| 160 — — 170 —
Linea Genova-Centro America.
La Veloce.
NOLI NOLI wopt | WOLE
ciehia- effettivamente praticati proposti fissati
PIROSCAFI rati sl come
nolla 1°p St massimi
e destinazioni [ domanda Igzstr‘ B al
di ‘Massimi Minimi 1900,6 30 aprile
patente 5 1902
; ! g fag s
LasPalmas )SantaLucia,) 190 | (Settemb.) 170 — 190 180
2 ( Trinidad, F
Etruria . . LCué‘aan, 19¢ | (Novemb.) 190 — 190 180
Piemonte ) "ot ™) 190 | (Dicembre) 190 s 190 | 180
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PIROSCAFI DESIGNATI DAI VETTORI D EMIGRANTI

AL COMMISSARIATO DELL'EMIGRAZIONE.

VELOCGITA ACCERTATA
nei modi previsti
dall’art. 96 del regolam.
10 luglio 1901

VELOCITA ACCERTATA
nei modi previsti
dall’art. 96 del regolam. ~
10 luglio 1901

PIROSCAFI 2 .;E %’ %’Egg PIROSCAFI f% ‘E E %3:;3 e
Ba |2k lc 28 g¥ | BR |=24
2% | 8o |Egeo 2% | S e [Base
o ang £ < & p= -]
s & "g?’ -"EE?EE s & |35« gggﬁg
§s |59 3882 EREE R
~ > ] " > z
Navigazione generale italiana.
Archimede . 3 ' 15. 62 * ReginaMargherita » | 16.76 c
Liguria . . . , |15.41] , | Sempione . 1250, , |*.,
Lombardia . . . . |15 06 4 Sicilian « o'y &' o 2B
Manila. . L v TREBBL Sardegna . . . SR fSaes ”
Marco Minghetti. . « {14:18 G Sirio . s 116,86 -
Oribne. « . o= . » » | 14.80|| Vincenzo Fiorio . o o HRRE
Perseo. . . . . » 14. 88| Washington . . s ,, 13.13
.
Ligure Brasiliana.

Golombo.” o i o [ AEBBP . Re Umberto. . .| 12.43] 3
TR e '19..28 ; » || Rio Amazonas. . | 12.13] , :
Italia.

Antonina 18 &l s i Ravenna . o [ ADIBELT %
La Plata. . 12.80, , <l Pasaang o Lo o IRG0E ,

; Ottavio Zino.
Rimala %0 L L ALH ] || Equita 1L 880 i
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.

Segue Tabella F.

VBLOCITA ACCERTATA
nei modi previsti
dall’art. 96 del regolam.
10 luglio 1901

PIROSCAF1

VELOCITA ACCERTATA
nei modi previsti
dall’art. 96 del regolam.
10 luglio 1901

| g8 |gdl0 PIROSCAFI 2 2P 888e
52| B2 3755 £s B2 575
2% | S e |¥ase 28 | Se |2ase
3 |88 |sEwE s | 2E |a5wmd
s> | 5@ |RENS s Pk | BR |5Sas
B Sz (8888 B o o s ([8887=
-] T T |eeF= 2= =2 |ee®~
9 < z Y > Z
La Veloce.
Centro America . . # = ] 13.15|| Etruria . . . [ 12. 20 = ‘ o
titth di Genova . . | 11.94] | = Laus Palmas . 12.09¢ ‘ E
Citta di Milano . . | 13.05| , l & Nord America . . | 14. 4| » | =
Citta di Torino . . | 13.26| ‘[ . | Piemonte . . [M12.40] , \ 5
Duca di Galliera y , | 13.58|| Savoia .. . . .|17.33 , 3
Duchessa di Genova 5 " l 13.19|| Venezuela. . 14.41| ,, &
.
: Oberti.
Balille o5 v ol 1001 G F el — - Bl e
Saviotti.
Calabro 1108 5 » || Britanni€(a). . . ¥ it I
Regina Elena. . .| 12.25 , 5 ‘s ‘
B
La Patria.
Gallin v vigeas 13.98 A Neustria. . 13.18] X
Gergovia. . . . . 13.18) = Pabtie. o4 13. 44 , 5
Massilia . . L e B
Societa Anglo-italiana.
Algeria (@) . . . . S , || Hesperia . 11.70; .
|
Bolivid . <'s s 12, 76‘ - “ Karamania 11.80f S
Calabria .".. . 14.04 . Perugia . 18.60]° ., .
Californig; + o i | 18 66‘ » NG L e A ,,
. L]

(@) Non ancora eseguita la prova.
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Segue Tabella K.
s ! ‘
| VELOCITA ACCERTATA | VELOCITA ACCERTATA
| nei modi previsti ‘ nei modi previsti
dall’art. 96 del regolam. | dall’art. 96 del regolam.
10 luglio 1901 ‘ 10 luglio 1901
1
PIROSCAFI 2 48 |dalal PIROSCAFI 2 8ap |888o
2 2o |3928§ ) 2 5 |goag
o @ S & |g, &4 o -3 o & lg &8
s | 8=lg 3° 25 a8 8°
2% | g o [pRTO 29 |g o |Lawo
@ o - = - | e 4 & Bnd
) SE (a8 B ° S |sf®@=
@ b S S |REwE s b B @ |'pHws
B oz |838F P S« |S023
S 2T | b= 2o T |ETP=
&~ = Zi A B> “

Giuseppe Fornari.

Spartan Prince . . | 12.37
Tartar Prince.

4 I % li Trojan Prince . . l 12.30
|

12.23 ‘

"

Norddeutscher Lloyd. y

e e " o 15.57|| Lahn .
Hohenzollern. . . = " 13, 47|| Trave. TRE 16.20

KaiserinM.Theresia | 17.10, 5
Amburghese-Americana.

Auguste Victoria (@) e e = H Tiirst Bismarck . - - 17.79
Batavia(a) . . . . g } : . |Georgia. . . < . | 12.45] 2
Bulgaria (&) . . . ¥ ] 5 . . ‘ Bootla. . « 3 o] 19900 v, 3
Belgravia . . . .| 13.36] % e L ; A
Coluibia- . v« . = TR 99:‘ &

Dominién Line.

N\

Commonwealth . . & % 15. Qﬁ"‘ Dominion (@) <« < | ¥ ”
Cambroman (@) . . | = , = . || New England (). | = >
Uimadala) o . v o1 o s l Vancouver ({z) & ‘ - 1 5 i

(@) Non ancora eseguita la prova.

3

.
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Segue Tabella F.

VELOCITA ACOERTATA
nei modi previsti
dall’art. 96 del regolam.
10 luglio 1901

VELOCITA ACCERTATA
nei modi previsti
dall’art. 96 del regolam.
10 luglio 1901

PIROSCAFI § ;;;' g %Egg PIROSCAFI % ;g E %5% =
Bl 8o g T4 B Is B
28 |53 |¥g%¢ 88 =z |2g=g
o |28 laws® 3 |28 |aews
gr 92 aidy g 183 E§a
sE |22 |8°FL o5 | 3= 12852
& > Zi Y > =
Transports maritimes.
Espagne . . ... . 4 ‘ " 13.06“ Orléanais . . 11600, 5
France («) = ] i - || Provence . 13.08] 5
|
‘
Ttalie 5 , | 13.051 Algérie (a). = = 5
Les Alpes 18.06{ = 1‘ Alsace (a) . . . B ,\
Les Andes , . . | 12.19}- , # ]Bretagne o s = = -
Nivernais 198 _, — W Savole(a) . - <5 o e %
Liuis Huguet y Furriol.
Jover Serra. . . .| 13.28] ., | . || Miguel Jover . .| 12. ) e s

Societd Transatlantica di Barcellona.

Buenos Aires. . 14. 82{‘
Montserrat . . . . 13. 79|
Leone XIIL. . . . 13. 50
P.de Satrpstegui .1 12.60

Alicante (a). + » «

Antonio Lopez (a) .

Alfonso XII (@) . .

L]

|
i
|
|
|
|

Alfonso XII (a) .

Cataluna (a) . .

Ciudad de Cadiz(a) |
Isla de Luzon(a) . |
Isla de Panay ().

Montevideo (a). .

Reina Maria Cri-
stina (a¢) . . .

I
"

(a) Non ancora eseguita 11 prova.




